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Pokud je vdm osmndct, mdte Cerstvé fidicak A2 a jste Svihli sportovanim
a tahanim kolen po zemi, urcité dojdete k bodu, kdy zacnete fesit, jestli
posilenou tfistovku Ninju, nebo nové piillitrové cebro. Prestoze se tvafi
podobné, obé motorky vam nabidnou diametrainé odlisné zaZitky.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: David M. Bodlak

etoSni zména legislati-

vy totalné méni i nabid-

ku motocyklt. Ridi¢ské

opravnéni A2, kdy od
18 let muizete fidit stroj o vykonu
35 kW alias 48 koni, je i pro vy-
robce mnohem atraktivnéj$i nez
predchozich 25 kW. Dtive jste
v téhle kategorii nasli takova nic
moc sexy piiblizovadla, nebot
vétSinou teenagerti sedlali velké
motorky seskrcené z ptivodniho
vysokého vykonu, a to jesté zpra-
vidla jen papirové. Tomu je od le-
toska konec, pravidlo, Ze sniZovat
se miZe maximalné na polovinu
(¢ili v pripadé plnych 35 kW ne-
muze mit motorka ptivodné vic
nez 70), zcela eliminuje zhaveéri-
losti typu ,,Yamaha R1 se$krcena
ze 150 na 34 koni“ a dava vyrob-
clim prostor nabidnout zajima-
vé stroje, které si lidé koupi ¢isté
proto, Ze 48 koni pro né nebude
znamenat nucené dvouleté tra-
peni, nybrz je zde potencidl, Ze
si klidné tyhle motorky nechaji
delsi dobu. Spravna volba, tohle
A2, zd4 se mi.

Mladi milovnici Marqueze ¢i
Lorenza mozna budou smutnit,
protoze uz méli zélusk pravé na
vy$e zminéné er-jednicky a Fa-
rode, jenze z vlastni zkuSenos-

ti mohu fici, Ze tohle mnohem
striktnéj$i omezeni jim dava
lepsi zéklad pro jezdecky roz-
voj. Se Ctyficeti- ¢i skoro pade-
satikoflovymi motorkami se da
jiz slu$né zajezdit, aby z toho
¢lovék mél adrenalinu plny
kybl, ale jesté to neni poukazka
na krchov. Jsem z generace, kdy
se od 17 let dalo jezdit na vsem,
a s odstupem casu si velice dob-
fe uvédomuji ten teleci moze-
ek, la¢nici po co nejvys$sim ¢is-
le na tachometru. Jezdili jsme na
silnych motorkach v priSerném
technickém stavu, s minimalni
bezpecnostni vybavou a obrov-
skou motivaci. Jezdili jsme rych-
le, zato blbé, a fixovali si navyky,
kterych jsme se nasledné dlou-
hé léta museli zbavovat. Vlastné
muzu fict, Ze tém dne$nim osm-
néctiletym zavidim.

Inovace vs. uplna novinka

Jelikoz jsem v mladi velmi sledo-
val silni¢ni zavody, doma si pte-
kresloval Hondy RC45 ¢i NSR500
a nevynechal v televizi jediny za-
vod ¢ehokoli, co bylo na silnici
a mélo dvé kola, ur¢ité bych, byt
o néjaky ten patek mladsi (no, asi
bych musel pridat i ¢tvrtky a né-
jakou stfedu), skoncil pfi vybéru
motorky u dua Honda CBR500R
a Kawasaki Ninja 300. To jsou
dneska nejlepsi vstupenky do

svéta supersportil. Ze méa Hon-
da podstatné vétsi objem a do
srovnani by lépe sedéla mensi
CBR250R, kterou Honda proda-
va dokonce za necelych 100, resp.
s dbéeskem 110 tisic? To moz-
né do lonska, kdy byla Ninja téz
dvéstépadesatka, ovsem po letos-
ni predélavce je Kawa pouze o de-
set kilo t¢78i nez Honda, ale ma
ptitom o polovinu vétsi vykon!
Pomérem hmotnosti a vykonu
je velice blizko pétikilu a velmi
vzdalena dvéstépadesatce, jez je
navic pouze jednovalcova.
Ttistovka vznikla samozfejmé
z lonského modelu Ninja 250R,
jenomze neslo jen o lehky facelift,
nybrz o totalni pfekopani. Motor
se doc¢kal zvétSeni objemu niko-
li pfevrtanim, ale prodlouzenim
zdvihu, a neziistal v ném §roubek
stejny — jiné hlavy s vétsimi ka-
nély, vétsi klika, leh¢i pisty, krat-

TECHNICKE UDAJE

Honda CBR500R

Objem 471cm?
Vykon 35 kW/48 k@8500
Tocivy moment 43 Nm@7000
Hmotnost 194 kg (provozni)
Cena 154 900 K¢

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvélec, DOHC/4, vrténi x zdvih
67 x 66,8 mm, kompresni pomér 10,7:1,
vstrikovani PGM-FI < 40 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem 520

Podvozek: ocelovy rdm, vpredu
nenastavitelna teleskopickd vidlice

& 41 mm, zdvih 120 mm, vzadu

ocelovd kyvna vidlice s jednim tlumicem

s nastavitelnym predpétim, brzdy s ABS
vpredu kotou¢ & 320 mm, dvoupistkovy
timen, vzadu kotou¢ & 240 mm,
jednopistkovy tfmen, pneu vpredu
120/70ZR17, vzadu 160/60ZR17, lité rafky
3,50/4,50"

Parametry: délka 2075 mm, Sitka

740 mm, vyska 1145 mm, sedlo 790 mm,
rozvor 1410 mm, tihel fizeni 25,5°, stopa
101,9 mm, svétld vyska 140 mm, nddrz
15,71, olejové napli 3,21, udavand spotfeba
3,71/100 km, uzitetnd hmotnost 179 kg,
max. rychlost 175 km/h
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$i ojnice... a pribyla i antihop-
pingova spojka. Dvacet procent
objemu se projevilo dvaceti pro-
centy vykonu i kroutdku navic,
to je dobry byznys. Pevnéjsi ram
ma §irsi trubky, na rafcich jako
ze ZZR najdete vzadu $irsi pneu-
matiku, a vzhledové je to proti
staré dvépade nebe a dudy.
CBR500R je naopak napro-
stou novinkou. Honda majite-
le ridi¢aka A2 vyslovené hycka,
loni ptisla s nizkootackovymi
sedmistovkami NC, letos tfi pé-
tikila na stejné bazi, kromé spor-
tovniho erka jesté naha¢ CB500F
a crossover CB500X. Stejné jako
s minulou Ninjou 250R, i s ceb-
rem se letos zavodi v European
Junior Cupu, coz je doplikovy
zévod shodnych motocykld, kte-
ry se kond pti WSBK. Samozfej-
mé Ze se jednd o motorky nastro-
jené okruhovymi nezbytnostmi,
ale ani sériovka neni zadné béc-
ko: dvouvackovy motor se ¢tyt-
ventilovymi hlavami, lehké setr-
vaky, trojuhelnikové usporada-
ni hiideli motoru a prevodovky,
$iroké pneumatiky, vykousané
brzdové kotouce... Design, pro
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TECHNICKE UDAJE

Kawasaki Ninja 300
Objem
Vykon

296 cm®

29 kW/39 k@11 000
27 Nm@10 000
172kg (provozni)
Cena 135000Kc (145 000K< s ABS)

Tocivy moment

Hmotnost

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih
62 x 49 mm, kompresni pomér 10,6:1,
vstfikovani Keihin & 32 mm s dvojitymi
klapkami, elektricky startér, antihoppingova
spojka, Sestistupriova prevodovka,
sekundémi prevod fetézem

Podvozek:dvojity ocelovy ram, vpiedu
nenastavitelna teleskopicka vidlice

& 37 mm, zdvih 120 mm, vzadu ocelova
kyvnd vidlice s jednim tlumicem, zdvih
132 mm, nastavitelné predpéti, brzdy
vpiedu kotou¢ & 290 mm, dvoupistkovy
tfmen, vzadu kotou¢ & 220 mm,
dvoupistkovy trmen, pneu vpedu
110/70-17, vzadu 140/70-17, lité réfky
2,75"/4,00"

Parametry: délka 2015 mm, 3itka 715 mm,
vyska 1110 mm, sedlo 785 mm, rozvor

1405 mm, Ghel fizeni 27°, stopa 93 mm,
svétld vyska 140 mm, nddrz 171, olejova
napli 2,41, uzitetnd hmotnost 180 kg,

max. rychlost 170 km/h
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Tenhle budik
ted'Honda dava vsude

koli jiného, je také v naprostém
poradku.

Piekvapivy odstuch
PiestoZe se jednd ,jen“ o péti-
stovku, je cebro prekvapiveé velké.
Tohle je normalni dospéld mo-
torka, zadné $iditko. Rozméroveé,
a co je zajimavé, i chovanim.
Jakmile nasednete, poznd-
te hned, Ze erko vzniklo celkem
jednoduchou upravou z nahaté-
ho efka. Posaz je hodné vzprii-
meny, nohy maji dost prostoru,
tiditka, a¢ sportovni dvoudilna,
rozhodné fidi¢e nenuti k pred-
klonu. Navzdory celokapoté neni
ochrana proti povétii kdovijaka,
nizké plexi odklani vzduch ma-
ximalné do vysky ramen, pokud
chcete byt chrdnéni, musite za-
lehnout. Jde to ale vydrzet docela
dlouho, ja se po nadrzi rozvalo-
val dobrych 100 km po dalnici.
Z pohybu po rychlostnich ko-
munikacich totiz vibec nemu-
site mit strach. Motor ma i pfi
papirové skromnych hodnotach
(v porovnani s ostrymi super-
sporty) ten spravny pomér krou-
taku a vykonu, jednou mé vyslo-
vené $okoval na ktizovatce, kdyz
jsem startoval na zelenou a ma-
lem mé Honda nechala sedét na
zadku u semaforu. Osmactyticet

Kawa se pri jizdé chova jako malicky zeleny dabel

Pfistrojovka Kawy proti
lonské 250 vyrazné prokoukla

koni, a jaky to mé odstuch! Kdyz
na dlouhé roviné, samozfejmé
na némecké dalnici, chytnete
motor u huby, dokdzete doto-
¢it Sestku do omezovace v devi-
ti tisicich a digitalni pfistrojovka
vés potési udajem 189 km/h, sto
Ctyticet na 6500 otacek je bézna
cestovka.

Za ctyfi litry
Mnohem silnéjsi strankou nez
dalnice ale jsou pro CBR samo-
zfejmé okresky. Tady jsem si
znovu ovéfil, ze méné je nékdy
vice. Jednou jsem pospichal, byl
celkem provoz, a ja si to uzival
jako nikdy. Dojet auto, vy¢ihat
spravny okamzik, podradit o dva
az tfi kvalty dold, plny plyn, plny
vykon... Motoru bych klidné
tekl i vic nezZ téch 48 koni, takhle
to bylo naprosto idedlné rychlé,
vyssi vykon by se byval hodil jen
malokdy a uz by to bylo o usta.
I's timhle stylem brzda-plyn byla
spotfeba lehce pres Ctyfi a pul li-
jste bezpe¢né pod (tyflitrovou
hranici, a dozvite se to dokonce
z palubniho poéitate. Skoda jen
ponékud horsi prevodovky, as-
pon ze odstupniovani je dobré.
Podvozek mé cebro piijemny,
citite, Ze to neni zadny hliniko-
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Honda/Kawasaki
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

vy deltabox a hi-endové odpru-
Zeni, ale pro rozumné svizné
svezeni pti zachovani kazdo-
denniho komfortu je naladén
idedlné. Brzdy sice postrada-
ji nastavitelnou packu, nicmé-
né potési hned dvakrat, za prvé
svym uc¢inkem a za druhé sério-
vé montovanym ABS.

Superbike junior

Pfesednuti na Kawu je docela
$ok. Jak ta je malicka! Superbike
junior, bez pfehdnéni. Zatimco
Honda je spi§ sportovné cestov-
ni stroj, Kawa je Cisty atlet, a to uz
od pohledu (nazivo vypada Ninja
jesté 1épe neZ na fotkach). Puisobi
jako minimalné o tfetinu mensi,
fiditka md niz, stupacky naopak
vy$ a vice vzadu. Sedlo je stejné
jako na Hondé pomérné tvrdé,
nicméné u Kawy je zaoblenéj-
§i a vyhovovat bude spise krat-
$im adrenalinovym projizdkam.
Brzdy nejsou tak dobré jako na
Hondé (ABS se dé potidit za pri-
platek), naopak podvozek ptsobi
pevnéji, odpruzeni je sportovné
tuz$i a motorka se chova piesné
a davéryhodné.

Rozdil v $ifi pneumatik ma za-
sadni vliv na chovani obou stro-
ju, Kawa ma vzadu o 20 mm uz$i
gumu, a kdyz k tomu ptipoctete
jesté 22 kilogramt, o které Ninja
vazi méné nez CBR, vyjde vam,
ze ovladatelnost Kawy je naprosto
uchvatnd. Z tohohle budou zaci-
najici piloti a hlavné pilotky, které
potiebuji dosdéhnout na zem a ne-
rady se s motorkou perou, napro-
sto odvafené. Navic tu vSechny
ovladaci prvky jdou jesté o chlup
lehceji nez na cebru. Prelézt zpat-
ky na Hondu, to je jak pfesednout
na cestovni 1400GTR.

Zeleny rarach

Zdaleka nejvetsi rozdily jsou
v motorech. Nejde jen o objem
a vykon, ale i o zpusob, jakym
oba dvouvélce funguji. Honda
je hodna a hezky zatahuje v ce-
lém rozsahu, Kawa nezapre, Ze

jde o posilenou dvéstépadesat-
ku, i kdyz teda docela dost posi-
lenou. Pfevody jsou hodné krat-
ké, méstskd padesatka znamena
na Sestku uz tfi a pul tisice ota-
ek, klidné nejvyssi kvalt zara-
dite uz v pétatticeti. Dalni¢nich
sto tficet potom znamena 9000,
coz je u Hondy omezova, jenze
tady jsme u jadra pudla - Kawa
ma cervené pole na své vyhezka-
né pristrojovce az od 13 tisic!

A to je ten rozdil, Ninja je
prosté maly rarach, ktery zboz-
fuje vysoké otacky. Dole doce-
la rozumné zatahuje, pak prijde
pasmo zhruba od Sesti do devi-
ti tisic, které by tam ani byt ne-
muselo, pa¢ tam je motor takovy
tupy, a od deviti do téch tfinac-
ti jste v nirvané. Nase testovacka
byla vybavena otevienym vyfu-
kem LeoVince, ktery jesté zna-
sobil zazitky ze sportovni jizdy,
a tomhle se Honda prosté rov-

® V PRISTICH EMN

nat nemuze. Na cebru dokdzete
jet pohodicku, na Ninje to nejde,
tady porad radite (krok je také
delsi, ale prevodovka vyrazné
lepsi) a blbnete. Nezajima vas nic
nez ota¢komér, schovani za téin-
néj$im plexi nez u Hondy tlaci-
te raficku nadoraz a nestacite se
divit, jaka ¢isla ska¢ou na tacho-
metru, Kawa je akorat o 5 km/h
pomalejsi nez Honda!

Dvé cesty

Pred zacatkem testu jsem cekal
dvé podobné zaméfené motorky,
které se budou lisit akorat vyko-
nem. Ov$em ukazalo se, Ze kaz-
dé je zamifena na jiné zdkazni-
ky. Kawasaki Ninja 300 je ¢ertik
z krabicky, opravdovy sporto-
vec. Pokud jste zaméreni ¢isté na
adrenalinové formy piepravy, je
to vase volba.

Honda CBR500R je proti ni
takovd rozvaznéjsi, dospélacka.
Je to sice také rozpoctovka, ale
lépe to maskuje a hlavné svym
projevem neurazi ani vyzralého
pilota. Kawu si budou potizovat
hlavné mladi a neklidni, ktefi,
jen co si udélaji ,,plné“ papiry,
Ninju poslou okamzité do svéta
a prestoupi na ostrou Sestistov-
ku. Ti jezdci, kterym se Honda
trefi do vkusu, na prodej jisté
tolik tlacit nebudou a dost moz-
na si i CBR radi par dalsich let
ponechaji. Souboj rozumu proti
srdci, jako obvykle...

Motocykly do testu zapujéily
firmy Honda Motor Europe CR
a Asko KC.

KTM 1290 Super Duke R, 180 koni, 144 newtonmetrii, milionafsky raj
Ascari. David letina pohadkovy vylet do Spanélskaa pfiveze prvni test.
Co si o téhle bestii myslite vy? Neni to uz moc?

PiSte na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

» AKTUALNE

Foto-moto rozhodnuto

prazském Harley's baru
bely vyhlaSeny vysledky
fotografické soutéze spo-
le¢nosti Klasik Moto, prazského
dealera H-D. Ucastnici poslali
vic nez 280 fotografii do ¢tyt ka-
tegorif: Ja a mdj motocykl, Z cest
na motocyklu, Ladies a motocy-
kl a J& a Harley-Davidson. Roz-
déleni do jednotlivych kategorii
bylo vyhldseno proto, aby se do
soutéze prihlasilo co nejvice lidi,
ne jen samotni majitelé moto-
cykla H-D, a kazdy si mohl na-
jit, co mu nejvice sedi. Fotografii
tak skute¢né prislo vic nez v lon-
ském roce. Hodnoceni i ndsled-
né vyhlaseni probihalo spole¢né
bez ohledu na kategorie.

Porota, v niz se sesli napriklad
zastupci spole¢nosti Harley-Da-
vidson, prazského HOGu, Bez-
peéné na motorce, CMN a dal-
$ich partnert, vybrala nejlepsich
26 snimkd, na které cekaly vy-
hry. Prvni misto ziskala fotogra-

Vitézny snimek Milose Klimy

fie dragsteru na startu Milose
Klimy, ktera posbirala 263 bodu.
Tento snimek byl zatazen do ka-
tegorie J& a m@j motocykl. Vitéz
ziskal jako cenu jeden tyden na
motocyklu H-D. Na stupné vi-
tézh spolu s nim vystoupal dru-
hy Antonio Salvatore (J& a Har-
ley-Davidson, 184 bodi, cena
moto kalhoty Original Rokker)

a Jan Rohlik (J4 a mij motocy-
kl, 182 bodd, cena kurz Bezpec-
né na motorce).

Ro¢ni predplatné CMN si
u poradateld muizZe vyzvednout
Martin Richter (12. misto, 106
bodu). Viechny vitézné snimky,
vyhry a informace najdete na we-
bové strance www.foto-moto.cz.

NOVA DEFINICE
NEZAVISLOSTI.

Vyjimecné osobity design a sila. Viyvinuli jsme nové maxiskutry BMW C 650 GT a C 600 Sport, které
navzdy zméni soucasné chapani individuainiho cestovani. Nechte se unést jak zvukem motoru o vykonu
44 kW (60 k) pfi 7500 otackach za minutu, tak revoluéni vybavou. Jako prvni na svéte jsou BMW skutry
vybaveny LED reflektory pro denni sviceni a revolu¢nim uloznym systémem Flexcase®. Vlyrazte na cestu
a ukaZte okoli, co to znamena suverenita, styl a komfort. Vitejte na svobodé - vitejte v nové éfe pohybu

U Vasich BMW Motorrad partnerd: Brno: Renocar a. s., Hradec Kralové: Stratos Auto s. 1. 0.,
Ostrava: Cartec s. 1. 0., Praha: Invelt s. . 0., Stratos Auto s. 1. 0.

NOVE MAXISKUTRY OD BMW MOTORRAD.
WELCOME TO MODERN MOVEMENT.

inzerce

TUNINGOVE CENTRUM MOTORU

HARLEY DAVIDSON

ACTIA ATAL

Ocekavali jste (nebo Vam slibovali) vyjraznéjsi nariist vykonovych parametri?
Projevuji se v nékterych provoznich rezimech vykonové diry?
Pfi jizdé ve mésté Vam motor vaSeho H-D nepiijemné cuka?

DIAG4A4TUNE

nejvyssi dosaZitelné vykonové parametry Vaseho motoru
odstranéni nebo vyrazné potlaceni vynechavani zazehi

vy$Si komfort jizdy s citelnym nartistem dynamickych parametrii

s minimalnim vlivem na ekonomii provozu
hez jakéhokoli zasahu do instalace Vaseho H-D
hez instalace jakéhokoli elektronického modulu
bez instalace nééeho, co miiZe sniZit spolehlivost Vaseho H-D na cestach
provedeme pouze zménou programu v originalni fidici jednotce vstrikovani
s moZnosti uvedeni do originalniho stavu héhem nékolika sekund (kdykoli)

Pokud nebudete po jizdni zkouSce spokojeni,
uvedeme Vas motocykl do piivodniho nastaveni a vratime Vam penize.

ATAL spol. s r.o. Tahor
Tel.: +420 381 410 100/ +420 724 004 545 / E-mail: tuning@atal.cz
p www.diag4bike.cz / www.atal.cz

Jsou respektovana veskera autorska prava a ochranné znamky, nezahrnuje zadné schvaleni vyrobce motocyklu.



