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Aprilia Shiver

Vice sportu — jiné
sedlo a stupacky

Lepsi predni
vidlice

Italie za
slusny peniz
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Japonsti V)'/robci Si pod pojmem sportovni roadster stfedm’tﬁ'dy predstavuji
Ctyfvalce v levnéjsich podvozcich, Italové zase jasné tihnou ke dvouvalciim
a vzhled i podvozek nikdy neni osizen. Letos inovovana Aprilia Shiver toho

budiz dikazem.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: Petr Pour, autor

hiver, jenz se po dlouhém
anoncovani dostal po-
fadné do prodeje v roce
2008, je v novodobé his-
torii prvnim pocinem Aprilie na
poli malych dvouvalcti a zaroven
prvnim strojem, ktery nepouzi-
va $edesatistupniovy motor Ro-
tax, nybrz ve vlastnich dilnach
vyvinuté  devadesatistupnové
vécko s elektronickym plynem.
Na jeho zdkladu pozdéji vznik-
lo supermoto Dorsoduro, Shiver
GT s polokapotou, vylepsené
Dorsoduro Factory... Samotny
Shiver prosel pro leto$ni rok leh-
kou vylepsovaci kdrou. Dostal
malou kapotku, jiné sedlo a stu-
packy (dfive na jednom segmen-
tu, nyni fidi¢ovy i spolujezdcovy
oddélené), vykousané kotouce
nebo tfeba uz$i zadni rafek. Jak
se zmény projevily?
Sportovnéjsi sezeni
Kdy?z si na Shivera 2010 sednete,
zjistite, Ze zmény nebyly jen op-
tické. Vlastné je to dost jina mo-
torka. Ten stary model byl vy-
soky, ale také hodné prostorny,

stupacky mél niz a svezeni bylo
piijemné i dlouhantm. Jestli
mam vybrat slovo, které novin-
ku vystihne nejlépe, je to ,,spor-
tovni®. Dfive jsem se svou figu-
rou 173 cm/60kg na Shivera citil
trochu nedorostly, ted mi pasuje
mnohem lépe. Riditka maji skveé-
ly tvar, prepinace jsou pfijemné
mékké, zrcatka funguji az neital-
sky dobfe, prosté stacilo sednout
a hned jsem tu byl jako doma.

Nemiizu vak fici, Ze by vSech-
ny zmény byly jednoznacné
zménou k lep$imu. Na pavod-
ni sedlo budu ur¢ité vzpominat
s vétsi laskou. To nové je nejen
nizéi a §tihlejsi, ale zaroven tvrd-
§i a vepfedu prizvednuté, coz
va$e muzstvi rozhodné nekvitu-
je s povdékem.

A pak je tady jesté jedna véc,
ktera mé nemile prekvapila. Topi,
a fest. Extrémni vedro ve vnitfni
oblasti stehen a dokonce i lytek
jsem detekoval jiz po par kilo-
metrech. Budiz feceno, Ze cely
test probihal v tropickych ved-
rech, ale zase je to italskd motor-
ka a v Italii pfeci s teplem museji
pocitat. Sedlo mé sice elegant-
néjsi tvar, ovSem kde drive pre-
kryvalo vrchni trubku podsed-
lového ramu, tam jsou dnes jen
plastiky, a na ty se nedalo po pri-
jezdu zacpanou Prahou séhnout,
jak byly rozpalené! Navic kousek

niz na vas vykukuje hlava zadni-
ho valce... Zkratka, jezdil jsem
vestoje, s nohama roztaZenyma
nebo dokonce hozenyma na pa-
déky, jen abych nemusel sedét
normalné. Zkusil jsem rozpale-
nou motorku provétrat po dalni-
ci, jestli nevychladne, a ve mar-
né, topila porad jak kachldky...
Na druhou stranu, co bych za to
ted na podzim dal!

Upravena vidlice,

sportu zaklad

Starého Shivera jsem si pama-
toval jako uZasny stroj s jedi-
nou, ale o to vyraznéj$i vadou
- predni nenastavitelnd vidlice
byla zoufale podtlumena a k po-
citu sucha a bezpeéi pti snaze
o ostfejsi jizdu vam nepomohla
ani ta sebelep$i ddmska vlozka.
Nova vidle potad postrada jaky-
koli nastavovaci prvek, ale mou
predstartovni nervozitu uklidnil
Mira Fresl z A Spiritu, kdyZ mi
Shivera predaval: ,Ta vidle md
novy stfeva, takze uz by méla bejt
v cajku.

A heuréka, Mira mél svatou
pravdu. Ted teprve ten podvo-
zek dava smysl. Ram i zadni od-
pruzeni bylo vzdy skvélé, a ted uz
je tady i citlivé predni zavéseni,
ke kterému muzZete mit davéru.
Nastaveni je mozna trochu tuzsi,
ale ne nepohodlné, a svezeni je

ted jednozna¢né prijemné spor-
tovni, a to bezpochyby i diky uz-
$imu zadnimu rafku - $estipa-
lec byl vyménén za racionalnéjsi
pétapilku.

V chvéleni budu pokracovat
iubrzd, radidlky dostaly nové ,,vy-
kousané“ kotouce a brzdi to vazné
moc pékné - je tady rychly nabéh,
citlivost i sila. Takhle si predstavuji
brzdy na sportovnim nahaci. Pro-
sté kdybych mél u podvozkovych
komponent najit Achillovu patu,
byl by to maximalné tak maly rejd,
ktery vyzaduje zvyk. Ani se nedi-
vim, Ze tahle konkrétni testovacka
béhem par tydnu trikrat lehla pri
otdceni.

Motor s radosti

Motor, dvouvélcové vodou chla-
zené vécko, jehoz provozni za-
leZitosti a mnoho dalsich vice
¢ méné pottebnych udaju mui-
Zete sledovat na pékné a infor-
macemi nabité piistrojovce, ma
své svétlé, ale i par stinnych stra-
nek. Co se tyce charakteru a po-
uzitelnosti v redlném provozu,
jde o vainé dobrou kombina-
ci slu$ného vykonu a prijemné-
ho toc¢ivého momentu. Motorka
nestrddd ani na délnici, kde pii
150 km/h toéi na Sestku 6500
otacek a vykonu md porad dost
a dost, navic tahle rychlost neni
diky malé, ale a¢inné kapotce
viibec neprijemnd. Také spotie-
ba je v pohodé, byt palubni po-
¢itad je az nebyvale optimisticky
- jeho 4,5 litru na sto znamenalo
realné skoro Sest.

Mensi diru ve stfednich ota¢-
kach snad nemd smysl komento-
vat, to dneska maji snad véechny
motorky spliujici povinné euro-
normy, naopak zminit musim
bezproblémovou moznost pod-
tocit dvouvalec az nékam ke 2000
otacek nebo tfeba uplné hebce
fadici prevodovku. Vibrace jsou
klasicky dvouvalcové a kdo ma
rad drsnéjsi zvuk z vyfuki, bude
nads$en. Motor chrochtd, basuje,
a kdyz zaviete plyn, vesele si stfi-
li, prosté radost.

Elektronické koné

Tak trochu rozporuplnou ficu-
rou je elektronicky plyn. Potfebu-
je zvyk. Nevim, jestli se vyrobce
nenechal zbyte¢né unést snahou
demonstrovat moznosti elektro-
nického plynu tfemi ptepinatel-
nymi motorovymi mapami - roz-
dily mezi nimi jsou velice vyrazné,
a mozna je to nékdy aZ na Sko-
du. Sport je opravdu plny zatah,
Touring vyrazné mékei a progre-
sivné€j$i a Rain, to je malem jak
25 kW. Dal jsem si své oblibené za-
tacky na vSechny programy a pfi
tom destovém jsem drzel plny plyn
a az nékde kolem 7000 se zacalo
néco dit. Kdo s timhle na mokru
spadne kviili akcelera¢nimu smy-
ku, mél by se nechat vysetfit.

Nové nastaveni predni vidlice a jiny

posaz konecné dovoluji vyuzit

VERDIKT

Aprilia Shiver
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

Touring je sice jemny a byl by
nejprijemnéj$i na béznou jizdu, ne-
byt toho, Ze je opravdu hodné pro-
gresivni a prvni snad pulku plynu
viibec nereaguje - ja se napoprvé
malem ani nerozjel. Super je mé-
koucka reakce na otevieno/zavre-
no, tam to ani trochu neskubne,
ale potom je to takové jalové, tak-
7e fakt na kochéani nebo poklidné
pluti méstem. V zatackach musite
hodné tahat za plyn a chybi zpét-
na vazba.

Nejéastéji jsem proto jezdil na
sportovni rezim - super zvuk, su-
per zétah, ale ¢lovék si musi zvyk-
nout, ie je motor mnohem nerv()z—
pti skoro konstantmm plynu v za-
ta¢ce v naklonu si to tak jako prida-
vé a ubird, to bylo hodné neptijem-
né. Udélat o néco jemnéjsi nastup
by nebylo nic tézkého, rezimu Tou-
ring to jde skvéle — idedlni by byl
kompromis mezi sportovnim a tu-
ristickym rezimem, k tomu volitel-
ny Rain a hotovo.

Italska cesta

Shiver od Aprilie uz pti svém
uvedeni potésil mnohé piloty,
kteti odmitaji japonskou (tyt-
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Aprilia Shiver
Objem
Viykon

749,9 cm?

70 kW/95 k@9000
79 Nm@7250
210kg (provozni)
199 900 K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4, vrtani x zdvih

92 x 56,4mm, kompresni pomér 10,9:1,
vstiikovani Marelli 5DM & 52 mm,
elektronicky plyn ride-by-wire, tfi volitelné
motorové mapy Sport/Touring/Rain, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka, sekundami
prevod fetézem

Podvozek: rdm kombinovany z ocelovych
trubek a hlinikovyich odlitkd, vpiedu
nenastavitelna USD vidlice & 43 mm, zdvih
120mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice

s jednim asymetricky uchycenym tlumicem,
zdvih 130 mm, nastavitelné piedpéti a odskok,
brzdy Brembo vpredu 2 kotouce & 320 mm,
Ctyrpistkové radidlni tfrmeny, vzadu kotou¢
& 240 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
Dunlop Qualifier vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky 3,50"/5,50"

Rozméry: délka 2120 mm, Sitka 810mm,
vyska 1135 mm, sedlo 800 mm, rozvor
1440 mm, hel fizeni 25,7°, stopa 109 mm,
nadrz 151

vélcovou konfekci, ale zaroven
maji vyhrady k Monsteru od Du-
cati. Pékna italskd motorka s ro-
zumné velkym motorem pro kaz-
dodenni, ale nikoli nudné pouziti,
to je Shiver od hlavy po patu (nebo
od zrcatek po pneumatiky). V té-
hle prozatim posledni verzi navic
vyrazné sportovnéjsi a ted nové
jesté za velice ptiznivou cenu. @

Motocykl do testu zapujcila
firma A Spirit.

Kdyz se podivate odsud, vidite, Ze celé misto pod sedlem vyplnu ji
vyfuky. Zvukova kulisa je naladéna vyte¢né

Prosteé radost

Shiverovy sportovni kvality na 100 %

Motor chrochta, basuje, a kdyz
zaviete plyn, vesele si stfili.




