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SECOND HAND Kawasaki VN900 Custom

Verzido 25 kW
Ize otevrit

Lehky a obratny
Copfiik pro kazdy den

Mazivo na fetézu
neni uplné spravné

Stihlogn obecn

Kawasaki sv{ij macaty
cruiser VN90O Classic
ocesala, zkratila mu
blatniky, vyménila
predni kolo i fiditka

a vystrelila stfedné
velky, krdsny a funqujici
VN900 Custom.

Jakub Nic
jakub@cmn.cz

foto: archiv

a poslednich nékolik let

si Kawasaki vytvorila do-

cela slusné chopperovské

portfolio. VN900 Cus-
tom patii k tém nejpovedenéj-
$im, zastava ,,obycejnou” jed-
noduchou ¢istou chopper linii
a hlavné si nehraje na néco, co
neni. Vychdzi z VN900 Classic,
kterd ma plo$inové stupaky, obé
maléd kola a celkové klasictéj-
Custom je lehkd motorka, vel-
mi dobre se ovlada a presto, ze
ma ve svych tepajicich chlop-
nich jen necely litr zdvihového
objemu, prekvapivé hezky jez-
di. Krasny a pohodlny coptik
na kochacky. Prvni rok zazi-
til v nddherné modré metalize
s modrou perleti, o rok déle do-
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Absolutni hodnoceni CMN: % % % % 5
Vyroba: 2007 - soucasnost
Cena: 140 000 - 229 000 K¢

® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® POHLED TECHNIKU

Jirka Smola a Martin Pernica, Asko KC

Custom piisel o rok pozdéji nez VN90O
(lassic. Je to takovy jednoduchy stroj,
vlastné ani moc lidi ho nijak neupravuje.
Kdo chce nandavat brasny, tfasné a plexi
Stity, voli model Classic. Samozfejmé i ori-
gindlni pfisludenstvi mame, da se dokou-
pit celkem cokoliv a stroj tak individuali-
Zovat na prani.

(o se tyce servisovani — lidi si to koupi
auzse moc nevraci, jen na garance a béz-
né vymeény. Ze by néco vylozené ,hoielo’,
nevime. Déla se i verze 25 kW pro stup-

® PROBLEMY

Zatim nejsou zndmy.

stal ¢ernou a nékolik barevnych
okrasnych detailt.

903 spokojenych kubiki

Motor VN900 ma jednu vacku
na valec (OHC, 4 ventily), které
maji rozevieni 55 stupni a ackoli
daji pisty ze svého zdvihu jen 903
kubiktt objemu, zatahuje motor
ptijemné plose. Neni to viibec zad-
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fovité fidicaky — zavfeni/otevieni je po-
mémé jednoduché a stoji cca do 2000 K¢
— doma to ale radéji patlat nezkousejte,
sahd se i do nastavenifidici jednotky atd.
Olej + filtr se méni co 6000 km, vzdu-
chovy filtr 18 000 km, ventily 24 000 km,
ozubeny femen predepsanou vyménu
nemd — ale jakmile zacne mit natrhané
zuby a podobné, je na ¢ase navléct novy.
Vékova skupina kupujicich je tak 35-45
let, Cili chlapi, ktefi jsou jiz vybourent,
a tudiz vétSinou motoru ani stroji pfilis
neublizi — naopak védi, co kupuji a né-
|e7ité se o Custom staraji.

na velka tocivka, ¢lovek se az divi,
Ze tak maly motor dokaze tak hez-
ky a plynule povozit. Samozfej-
meé tento chopper ma byt ,,stfedni
véha', takze ten, kdo by na pade-
sat koni a ne uplné nejbrutdlnéjsi
zatah odspoda nadaval, neni véci
zcela zasvécen.

Na custom je VN900 prekvapi-
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vé hravy a obratny. Tézisté je hod-

TECHNICKE UDAJE
Kawasaki VN900 Custom
Objem 903 cm®
Vykon 50 k@5700
Toc. moment 78 Nm@3700
Provozni hmotnost 248kg
Spotieba 5-6 litrii
Vyska sedla 685mm
Historie

2007 - predstavena Kawasaki VN900 Custom

né nizko a diky velkému prednimu
kolu je i otdcent ¢i jizda po mésté
docela pohodové a bezstarostna.
Stabilita je i pfi pomalé jizdé vel-
mi dobra, neni problém projizdét
kolonou a fesit vykrucovani mezi
auty uzkymi skulinami. Zadni
kyvacka s neviditelnym pruzenim
po vzoru H-D Softail ma cent-
ralni jednotku vzeprenou kawim
systémem Uni Trak se sedmi stup-
ni predpéti pruziny. Neni to sice
zadna laboratof, ale abyste zadek
poladili na jizdu sélo ¢i ve dvou, to
bohat¢ staci.

Rybnicek a spolehlivost
Jezdcovo sedlo zvané ,,v desti ryb-
ni¢ek je velmi pohodIné, nohy
jsou predkopnuté tak akordt,
samoziejme zalezi na délce, stred-
né velky Honzis mél parky napnu-
€81, vétsi nez velky Ondra Hriiza
na tom zase sedi jako na Simsonu.
Ale oba si lebedili. Spolujezdcovo
sedétko je spi§ designova véc, aby
se Marka prevezla a prdel ztstala
celd. Na delsi streky to neni, ale na
druhou stranu jsou i horsi zidle.
Tachometr s nostalgickym fon-
tem Cislic ptisobi v nadrzi parad-
né. Je dobre ¢itelny i z Gthlu - jezd-
covy pozice, kontrolka neutrdlu
blikacti a dalkovek, hodiny prepi-
natelné za denni ¢i celkovy pocet
kilometr,, mald raficka stavu
paliva a dvé mald tla¢itka mode
a reset. Jinak nic. Cisté, Ghledné,
krasné umélecky vyvedené.

Drzi nedrzi

Po technické strance se zda byt
tento motocykl velmi spolehlivy.
Po tfech letech vyroby jesté neni
pausalné urcitelna odolnost stroje
na statisicové davky kilometra, ale
uz je to dost dlouhd doba na zjis-
téni cyklickych a otravnych zévad.
Prestoze povést znacky Kawasaki
neni tak dobra jako treba Hondy,
fada VN900, Custom nevyjimaje,
je povedend a netrpi na Zadnd mas-
kovana vnitini ani vnéj$i zranéni.

Mate zkusenosti s touto
motorkou? Vase reakce ¢eka-
me na redakce@cmn.cz.

» ZAJIMAJi NAS VASE NAZORY

Univerzal kazdym coulem
-Yamaha FZS600 Fazer
Motocykl jsem kupoval rok stary
s asi Ctyfmi tisici najetymi kilome-
try a prodaval s necelymi 30 tisici.
Dodnes ho povazuiji za to nej nej,
co jsem kdy vlastnil. Snad si mohu
dovolit trochu srovnavat - mél
jsem Jawu, GS 500, 1200

Bandita, Fazera a ted
Afriku. Moznd Zze ne-
jsem typicky motorkar.
Nenajizdim desetitisice
kilometrt, na motocy-
Klu netravim dovole-
nou, nehonim ho po
zadnim kole... Jezdim
spiSe na jednodenni
vylety po nasi zemic-
ce. Podle ¢asu najedu
osm, ale t¥eba taky jen dva tisice za
sezonu. A vét§inou sam.

Dovolil bych si tvrdit, Ze tak-
to univerzalni motocykly se uz
dnes prosté nevyrabi. Naprosto
nenaro¢nd udrzba, dobra pri-
stupnost ke v§emu a velmi, vel-
mi kvalitni dilenské zpracova-
ni. Za celou dobu jsem nemél
jedinou zévadu. Jedinym pro-

blémem byly reznouci vyfuko-
vé svody
Divod, pro¢ jsem se tak skvé-
1é motorky, jako je Fazer, zbavil,
je stav nasich silnic. Pokud nékam
jedu, snazim se hledat spiSe silni-
ce s men$im provozem, a to jsou
dnes silnice nizkych a jesté nizsich
tfid, jejichz povrch
uz obdas spiSe pripo-
mina lep$i polni ces-
tu. A tam jsem s Fa-
zerem vylozené trpél.
Proto jsem ho vyménil
za Afriku. Koupé Afri-
ky bylo rozhodnuti vy-
loZzené rozumem, a ne
srdcem.
Muj byvaly Fazer mé
v soucasnosti najeto pry
uz néco okolo 80 tisic a stale v po-
tadku a dobré kondici.
S pozdravem Karel Haramule

Dékujeme za vase vzkazy
a reakce na clanky a tésime
se na dalsi. Piste na e-mail:
redakce@cmn.cz.
Prispévky mohou byt
redakéné upravovany.

» TECHNICKA PORADNA
Maz na novém retezu

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.z

pripravil: Jakub “Hawk” Drazan
foto: autor

Zdravim redakci, miij stroj si Fekl
o0 vyménu Fetézové sady, a tak jsem
ji zakoupil, vcetné fetézovych kol.
Sadu jsem namontoval, ale fetéz je
cely opatlany bilym mazivem, tak
jak jsem ho vytahl z obalu po koupi.
Je to spravné? S pozdravem

Vaclav Bezruc

Ahoj Vaclave,

je dobre, Ze jsi s novym fetézem
koupil i nova fetézova kola. Ta
stard by ti totiz novy fetéz zni-
¢ila. Nezapomen fetézu nechat
ptiblizné 100 klidnych kilometra
jizdy na zabéhnuti. Mazivo, kte-
ré zminujes$, neni provozni ma-
zivo, nybrz tovarni mazivo, kte-
ré vyrobce fetézu uziva k mazani
Cepu fetézu a nachazi se zatésné-
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né pod tésnicimi krouzky. V na-
$em pripadé i na povrchu fetézu
k dlouhodobé konzervaci fetézu
pti uskladnéni. Toto mazivo by
na fetézu nemélo pfi pouzivani
vibec ziistat a jedna se opravdu
pouze o konzervalni zaleZitost.
Je proto zadouci novy fetéz pred
aplikaci dikladné vycistit tak,
aby si jej mohl nasledné namazat
mazivem, které bézné k mazani
pouzivas. Pokud fetéz nevycistis
poradné, tak tvoje nové mazivo
rozpusti zbytek konzerva¢niho
maziva a po rozjeti jej vyhazi$ az
za souseduv plot. Bezprostiedné
po aplikaci tvého maziva neza-
pomen fetéz poradné otfit tak,
aby mazivo ztstalo pouze tam,
kde méd (pod odvalovacimi va-
le¢ky a na tésnicich krouzcich)
a zbytecné se ti na fetéz nelepil
prach a $pina, kterd by tvorila
brusnou pastu a ni¢ila pfi provo-
zu fetéz, voditka ¢i fetézova kola
(vice v CMN 23/2010 str. 6). @
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