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Motocy

Tenhle nevsedni stroj
znaji i filmovi fanousci,
ve filmu Zitfek nikdy
neumird z roku 1997
se na novince BMW
totiZ prohdanél britsky
agent 007. Stejné jako
jeho jezdec, i stroj
vzbuzoval oprdvnéné
respekt, mnoho jemu
podobnych nasilnicich
totiZ nejezdilo.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: archiv

MW predstavilo timto

filmem svétu sviij ne-

vSedni cruiser. Od za-

¢atku byl pro vétsinu
obdivovatelii pro svou vysokou
cenu nepfili§ dostupny. O to vic
byl potom na silnicich jedinec-
ny. Svym zaméfenim vzbuzoval
nejprve mezi skalnimi ptiznivci
BMW trochu rozpaky, ale doka-
zal ke znacce privést i dalsi za-
jemce. Byla to totiz vyzva, kdo
rad sedlal cruiser a chtél se s ba-
vorskou znackou sméle postavit
americké tradici, nasel v ném
ten spravny motocykl. Takova
klasika v modernim havu, dalo
by se to doplnit i ndzorem maji-
tele: ,,Cruiser vyvoldvd Casto sil-
né reakce, kupodivu ale nikdy
lhostejnost. VZdy se bud hodné
libi, nebo hodné nelibi, takika
nic mezi tim. Hodné zdlezi na
tom, pro¢ si motorku potizujete.

Vyssi fiditka, sklopné
sedatko spolujezdce, to
byl model Classic v

Na spolujezdce se zde
moc nemyslelo

Cruiser je urcité zvldstni motor-
ka, pokud mdte pottebu se ,ukd-
zat; je pro vds tim pravym. Ale
kombinace vyborného podvozku,
pouZzité technologie a kvalitniho
zpracovdni z néj délé motorku,
na které se da dobre jezdit, kte-
rou oceni znalci a které se nebu-
dete chtit jednou zbavit.“

C jako cruiser

V roce 1997 neméla tovarna
BMW k dispozici Zadny novy
motor, a tak pouzila osvédceny
boxer. Tradice tak byla zacho-
vana, ale skoro vSechno dalsi se
od ostatnich motocyklt znacky
odlidovalo. Maximélni vykon
otackdch, ale maximalni tocivy
moment 98 Nm se dostavil uz
ve tfech tisicich. Davalo to mo-
tocyklu velice pfiznivé vlastnos-
ti na dlouhych cestach i v mést-
ském provozu. V rozmezi 2500
az 4500 otacek jste tak mohli
vyuzit minimalné 90 Nm a nej-

vy$si paty rychlostni stuperi se dal
zatadit uz priblizné v padesitce.
Maximalni pouzitelna rychlost se
pohybovala kolem 160-170 km/h,
ale pro maximalni rychlos-
ti si majitelé ,,cécko* urcité ne-
potizovali. Davali vice pred-
nost renomované znacce, silné
osobnosti, kvalit¢ dilenského
zpracovani, némecké duklad-
nosti a bezpeénosti, na kterou
znacka BMW vzdy dbala.

Classic, Avantgarde
aIndependent

Motocykl byl nejprve predsta-
ven v zakladni podobé nazva-
né Classic, nasledoval ho mo-
del Avantgarde a potom pfisel
do tfetice model Independent.
Rozdily byly sice malé, ale nasly
se. Na modelu Classic upoutala
pozornost vyssi fiditka, sklop-
né pomocné sedatko spolujezd-
ce se dalo zdvihnout do polohy
jezdcovy opérky. Avantgarde na
sebe upozornil matnou upra-
vou prednich vidlic a motoru,
coz mélo model priblizit jezd-
ciim, které oslovoval moder-
né&jsi high-tech vzhled. Riditka
se naopak o néco snizila. Inde-
pendent dostal nova hlinikova
paprskova kola, na rozdil od
draténych kol svych sourozen-
cl, a postradal sedatko spolu-
jezdce. Za priplatek bylo moz-
né ho dovybavit, ov§em ,,cé¢ko”
ani v jedné z verzi nebylo pti-
li§ vhodnou motorkou pro dva.
Pomocné sedatko bylo pouzi-
telné spis za trest nez na néja-
kou delsi jizdu. , Zdlezi opravdu

kl pro Jamese Bonda

jen na osobni statecnos-
ti spolujezdce, zda to
vSechno vydrzi,“ nechal
se slySet dal$i majitel.
Americkou nezavislost
modelu Independent
vyjadtilo vice blyska-
vého chromu, maly
Stitek nad svétlome-
tem a pridand predni
pomocna svétla.

Toho, co tfi mo-
dely spojovalo, bylo
vak daleko vice. At
uz to byla suchd kapa-
linou ovlddana spojka

vy

pétistupnovou  pre-

vodovkou, nebo C¢tyfi ventily
v kazdém ze dvou protilehlych
valct. Zadni kolo bylo uloze-
no na jednostranném kyvném
rameni, pohon mél klasicky na
starosti kloubovy htidel rotu-
jici v dutém rameni. Prvni dva
rychlostni stupné byly pomérné
kratké, pti zatazeni pétky uz ne-
bylo nutné se k niz§im rychlos-
tem prili§ ¢asto vracet. K pred-
nostem patfily spolehlivé brzdy
s kotouci z uslechtilé nerez oce-
li, vepfedu o priméru 305mm
se Ctyfpistkovymi tfmeny, vza-
du pak 285 mm s dvoupistkovy
tfmenem. K bezpeénému brz-

Jako agent 007

déni prispivala i moznost objed-
nat si ptimo z vyroby ptiplatko-
vé ABS. Zajimavé bylo i feSeni
predniho odpruzeni systémem
Telelever, jenz se stal jednim
z typickych designovych rysu.

Montauk na zavér

V roce 2003 se po svétovych
dalnicich zacala prohdnét ces-
tovnéj§i, ale hlavné komfort-
néjsi kapotovana podoba crui-
seru BMW pod oznaenim
R 1200 CL, k jehoz ptiplatkové
podobé patfil napiiklad i CD
prehrava¢ a tempomat, a ,,cé¢-
ko doplnil je$té model Mon-
tauk. U toho se kombino-
vala technika puvodniho
modelu C s novym mode-
lem CL. Modernéjsi pod-
vozek pomohl leps$im jizd-
nim vlastnostem.

V poslednim roce vy-
roby doslo i k mensi mo-
dernizaci motoru, ale sta-
le s pivodni pétistupniovou
prevodovkou. Uplné na z4-
vér vyjela jesté v roce 2005
specialni limitovand edi-
ce Montauku. Bylo vyrobe-
no 200 kust pro Némecko
a 100 kust pro zbytek svéta.
Model dostal dvoubarevny
cerveno-sttibrny lak, chro-
movany paket a bilé smérov-
ky, to uz byl ale definitivni
konec. ,,Cécko“ uz se v dal-
$im prodeji neobjevilo a na
podobny cruiser ¢ekaji pfiz-
nivci znacky zatim marné. @

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % 3
Vyroba: 1997-2004

Cena: od 99 000 K¢
®» HODNOCENI
Motor L. 0.8 & $*¢
Jizda, ovladatelnost L. 8.8 & $%¢
Vybava * %k Kk Kk
Kvalita, zpracovani * %k k Kk Kk
Vykon/Cena * % K K vk

® SERVIS

Prohlidka a vyména oleje kazdych 10 000 km, mnoZstvi oleje v motoru 3,751,
specifikace 20W50, ventilové viile sani 0,15 mm, vyfuk 0,30 mm

» V PRISTICH CMN

Yamaha FJR 1300. Po svété jezdi uz dvé generace tohoto cestaku.

Sportovni charakter a nadpriimérny vykon je to, co FJR odliSuje od
jinych korabi silnic. Napiste nam své zkusenosti na e-mail redakce@cmn.cz

nebo na www.facebook.com/cmn.cz

TECHNICKE UDAJE

BMW R 1200 C

Objem 1170 cm?®
Viykon 45 kW/61k @ 5000
Tocivy moment 98 Nm@ 3000
Vyska sedla 740 mm
Hmotnost bez naplni 256kg

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny
plochy dvouvalec, HC/4, vrténi x zdvih

101 x 73 mm, kompresni pomér 10:1,
vstiikovani Motronic MA 24, elektricky
startér, elektronické zapalovani, suchd
jednokotoucovd spojka, pétistupriova
prevodovka, sekundarni pievod kloubovym
hridelem

Podvozek: pétefovy ocelovy ram, vpredu
zavéseni Telelever, zdvih 144 mm, vzadu
jednoramennd kyvna vidlice Monolever,
zdvih 100 mm, brzdy vpredu 2 kotouce
305 mm, Ctyrpistkové tfmeny, vzadu
kotou¢ & 285 mm, dvoupistkovy timen,
pneu vpredu 100/90-18, vzadu 170/80-15

Parametry: rozvor 1650 mm, nadrz 17,51

® TECHNICKA PORADNA

Néjak to nejede

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pies
www.bikes.cz/otazky, kde najdete

i viechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Odpovida:

Pavel Polak,
majitel prazského
motoservisu

a prodejny Motolive,
Praha 4 — Chodov

Pripravil: L. Zaruba
foto: RZ

Otazka: Néjak to nejede.

Ptizndm se, z tyhle véty uz za-
¢indm mit pomalu strach. Kdyz
takhle nékdo polozi svoji otdz-
ku do Poradny, pomyslime si svy
a na velmi nekonkrétni otazku

dostane mladenec jen obecnou
odpovéd. Ale na servisu tahle
véta obvykle vésti néjakej pri-
ser, protoze tak trochu vypovida
i o trovni technickych znalosti
majitele doty¢ného stroje. I kdyz
samoziejmé kazdy ma pravo na
to byt dobry v tplné jiném oboru
nez technika (vida, jak se dd hez-
ky vyjadrit “bejt technicky aplné
blbej’), obvykle tahle véta na-
znaduje, jak asi doty¢ny se svym
strojem jezdil a jak se o néj asi
staral. A tak jsme si do prvni po-
radny roku tekli, Ze vam ptipra-
vime par extrémki, co vSechno
musely vydrzet motorky majite-
10, které ,,néjak nejely*.

Motor vibruje

Byla to Yamaha Blaster 200,
takové malé dvoudobé tresti-
prdlo, a Ze pry néjak drn¢i. To

jsme zjistili taky, kdyZz nam na
volnobéh ¢tytkolka ,,oddrn-
¢ela“ z dilny az na chodnik.
A kdyz jste na ¢tyikolku sed-
li, nedélam si kozy, fiditka vib-
racema vubec nebyla vidét, co
tiditka, nevidéli jste vitbec nic,
protoze jste nedokdzali ani za-
ostfit o¢i, jak vam to tiis-
kalo hlavou. Rozebrali jsme
motor a koukdme, dvoudoba
klika je z obou stran zavarena,
no, zfejmé si nékdo chtél po-
jistit lisovani Cept. Svarecku
dotyény ,mechanik® evident-
né mél, postradal v$ak ptipra-
vek na centrovani kliky. A taky
inteligenci, protoze tu kliku
zavafil o cely milimetr roz-
centrovanou! Chapejte, to je
pomalu stokrat vic, neZ povo-
luje tolerance vyrobce! A pre-
sto ten motor dokdzal i tako-
vouhle zriadnou klikou bézet,
a po vyméné kliky dnes jezdi
jako drak.

Motorka netahne jako dfiv

V Cervenci ptijel na servis pan,
a 11k, Ze ma pocit, Ze mu motor-
ka netdhne tak jako dfiv. Kouk-
nem, a rychle jsme panovi dali za
pravdu. Z tGplné omydleného fe-
tézového kolecka zlstal tréet jen
jediny hubeny zub, tr¢el tam chu-
dak jako takovy ktivy fakac. Svo-
ji samotu uz dlouho musel kficet
do svéta, jak ho postupné opous-
téli jeho sousedi a kamaradi. Ale
pan to volani neslysel, a jezdil sta-
te¢né dal. Jak to vydrzel ten po-
sledni zub, to zustava zahadou.

Pichla guma s dratem

Tahle perlicka, na rozdil od
predchozich, nevznikla tim, ze
by se inteligence majitele mijela
s realitou, ale fe$eni je to nato-
lik brutdlni (a vtipné), Ze vam to
musime podat aspon pisemné,
fotka bohuzel neni. Praptivod si-
tuace byl klasicky tristni - pichla
zadni guma pii enduro zavodé.
V tyhle situaci moc $anci ne-
mate, haltr je schopny gumu po
chvili doslova prestipnout, kord
nekord, a pak guma samoziej-
mé odpadne z rafku. JenZe pa-
nacek se nevzdal, zastavil u Vr-
batojc, co maji stary dratény plot,
vyrval z néj kus drétu a celou tu
splasklou gumu pékné pridrato-
val k réfku, asi jako kdyz opletate
vaviinovy vénec stuzkou. Guma
vydrzela na rafku az do cile.

Pichla guma s vétvi
KdyZz jsme u téch pneumatik:
ptijeli na servis dva Finové na

motorkich, jeden mél na svy
750 Kawé poloprazdnou zad-
ni gumu. Guma ani nebyla na
mraky, tak se ptame, to jste pich-
nul nékde tady blizko, ne? A on
Ze prej ne, Ze na ty gume uz na-
jel 160 kilometrii. Nikde zadny
Slime, nic, tak jako moc neché-
peme. Ten finsky junak si totiz
spravil gumu vétvi! Jo, obycej-
nou vétvi. Na prvni pokus jen do
prupichu zastréil borovici, ale ta
byla hned pry¢, tak vzal kudlu,
udeélal z dalsi vétvicky takovou
jakoby harpunku, zastr¢il ji hlu-
boko do gumy, aby nemohla vy-
padnout, méli ten 12V kompre-
sorek, nafoukli a bylo. Ta vétev
jesté v ty gumé byla. Rikdme si,
jak si my Cesi dokdzeme poradit
v kazdé situaci, ale panové, kam
se na tohle hrabem... [ ]

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky




