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sem velky fanda SMeTaku

od KTM, takze v tomhle

souboji drzim palce pravé

téhle motorce. Uz jsem se
na ni néco najezdil, a prosté mi
neuvéfitelné sedi. Znam jen vel-
mi malo lidi, ktefi ji zkusili a do-
kazali si ji nezamilovat.

Jenze predloni ji v naSem srov-
navacim testu o fous vyklepla
nova Multistrada od Ducati, coZ
je dalsi motorka, ktera do znac-
né miry predefinovala standardy
této ttidy. Kdyz jedete na cestov-
nim enduru 250, fikate si, ze je
néco $patné. Neni to takovd leh-
konozka, ale za ty koné a elektro-
nickou vybavu byste ji odpustili
cokoli.

Tretim do party je novy
Crossrunner od Hondy. Kdyz to
feknu sprosté, v Japonsku vzali
staré osmikilo VFR, zavteli ho do
kobky s rabidtem, ktery ho zmla-
til tak, Zze na ném nezbyla ani ka-
potka, a kdyz ho doktori davali
dohromady, spletli se a namon-
tovali mu vy$si fiditka. Mozna to
bylo trochu jinak, kazdopadné
Crossrunner je VFR zmutovany
do stylu SM T a Multistrady a jak
jsme zjistili pri samostatném tes-
tu, pro kazdy den je to motorka
vynikajici. Jenze ted m4 pred se-
bou ostré hochy a na to, aby ho
vzali do party, se bude muset
hodné snazit. Tak jdeme na to!

Kdo zvladne nejlip mésto
Tenhle test jsem mél dopfedu
moc hezky napldnovany. Jen-
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ze veskeré plany jsou zbyte¢né,
kdyz vas navstivi ten Némec, co
vam porad schovava véci (nase
babic¢ka mu tika Ajc-hamr). Mné
minulé 1éto jiz ponékolikaté za-
$antroc¢il doma doklady, takze
misto zamy$lené kratsi odpoled-
ni projizdky jsme museli s Dej-
vem a MiSakem nejprve z Prahy
k ndm na vychod s tim, Ze to po-
tom sto¢ime do Orlickych hor na
jednu moji oblibenou ,,alpskou
ptihrani¢ni silnicku. Nakonec to
byl ten nejlepsi okruh pro testo-
vané stroje a az do néjaké Sesté
hodiny podvecerni skvéld akce.
Ze jsme se domti vrétili o pilno-
ci (s tmavym plexi vyborny zazi-
tek) a o jednu motorku chudsi,
to byla ta slabsi ¢ast predstaveni,
a tenhle test je tak trochu ,,Mul-
tistrada in memoriam® To jen
abyste vedeli,

pro¢ neni Ducati na spole¢né
fotce.

Ale pojdme na zacatek. Nej-
dtiv musime projet Prahu a v té-
hle ,dispicliné“ vedeni utrhava
Crossrunner. Je tak - skuatrovy!
Vé-¢tyfka jenom vrni, motor-
ka se citi mald a hbitd, ale pfi-
tom vas viibec nesvadi k nepra-
vostem. Malem by ¢lovék litoval,
7e do néj Honda také nedava tu
dvouspojkovou poloautomatic-
kou prevodovku.

Kétéemka nervozné skube fe-
tézem a porad nevite, jestli dr-
zet trojku v otackach, nebo lech-
tat ¢tyfku. Na téhle motorce se
nemiizete flakat, porad musite
o0 jizdé premyslet. A jste nejcas-
t&ji potencidlné v prisvihu, pro-
toze nedat tomuhle dvouvalci
nazrat aspon pti startu z krizo-

vatky, to chce pev-
néjsi vali nez celi-
bat.

Multistrada  ve
mésté plisobi jako
malé slunatko. Neni

tézka, nybrz tako-
v4 bachratd - ridit-
ka Sirokdnskd, na-
drz vam roztahuje

Multistrada je prestrojeny
superbike, a podle toho se
na ni jezdi

nohy od sebe, sedlo vysoko a §i-
roké... Nekonkrétni fazeni a tu-
péjsi brzdy takeé délaji z méstské-
ho popojizdéni spise nechténou
zalezitost. Na druhou stranu
Multoska jako jedind nabizi v té-
hle draz$i verzi S elektronicky
Stelovatelny podvozek a tfi mo-
torové mapy (100 koni, 150 mir-
nych koni, 150 nas*anych koni),
to vSe spojené do rezimt Urban,
Enduro, Touring a Sport, a kdyz
si nacvakate Urban, mate pod se-
bou celkem mékké kanape a do
mésta prijemné mdlych sto ko-
bylek.

Komu je nejlépe na dalnici
Je tu méstsky okruh a z néj sjizdi-
me na D11. Jeji zacatek mizeme
z fleku brat za tu v Gvodu zmi-
novanou rychlou polnacku, ta-
kovou roletu najdete jen na MX
tratich. Dobry, tohle zvladaji
vSechny stroje s prstem v nose.
Jsa momentdlné bez fidica-
ku, ddvam si extrémniho majzla
na rychlost a nervézné vyhlizim
policejniho  Passata.  Nastés-
ti jedu na KTM, a té na del-
§i traté sedi rychlost tak kolem
140 km/h, tedy néco pres pét ti-
sic otacek. Stitek celkem funguje,
motor je$té moc nebasti (podrz-
te chvili gas a Kacena vés seze-
re i s trenkami). To by mi jes-
té u strazca potrddku proslo. Na
Hondé uz to neni takovy kom-
fort, jeji ochrana proti vétru je
nejslabsi, a kdyby udavala tem-
po ona, jeli bychom kolem sto-
dvacitky. Multistrada v téchto
rychlostech jen znudéné koukd
po okoli, protoze kdyby to bylo
na ni, usadi otacky na Sesti tisi-
cich, coz v jejim podani zname-
na 170 km/h, a vy si toho scho-
vani za Gzkym, ale neuvéfitelné

[

‘vzprlmene a tuai se, e e 2vlddnou svizngjii prulet po|n| e
cestou. Tyhle motorky nenachytéte na Svestkdch nlkdg,
- Kdo bude kralem umverzalu7 ' '

. MULTISTRADA NA MNOHO ZPUSOBU

MultoSku si miiZete poidit
v nékolika verzich. Zdklad
bez délkové Stelovatel-
nych Ohlinsd vés piijde na
15380 écek, tedy asi 385 ti-
sic, vnabidce je ale i dopro-
dej lofiskych modeld bez
ABS za 359 tisic. VlylepSeny
model S stoji 18 550, tedy
o sto Ceskych vice, a miize-
te si vybrat, jestli sdhnete
po verzi Sport (nase testované provedeni s karbonovymi dopliiky, v doprodeji je i jed-
na lofiskd cernd za 449), nebo Touring, jez ma kufry, centrdl a vyhfivané hefty. Oprav-
dovi fanousci znacky si prisetfi jesté dalSich 70 tisic a vezmou limitovanou verzi Pikes
Peak SE oslavujici vitézstvi tohoto stroje ve slavném americkém zdvodé. V cené je akéni
lakovani, koncovky Termignoni, cervené prosivané sedlo a karbonovy predni Stitek.

» CROSSRUNNER S KAPOTOU

(estovné sportovni legenda
VFR800 bez kapoty a s vys3-
Simi fiditky, to je novy
Crossrunner, i tak by se to
dalo fici a clovék by nebyl
daleko od pravdy. Podvo-
zek je stejny, dokonce véet-
né zdvih{i odpruzenti, jiny je
vlastné jen ,odév” a nala-
déni motoru. Ve véeferu ma
120 koni s vyraznym néstu-
pem systému VTEC, ktery pocitite kopancem za hranici Sesti tisic otdcek, v Crossrunneru
md byt vie naladéno na lepsi otackovy stied a v maximu musi stacit méné koni, VFR jich
mé ve své posledni verzi 109. V Cesku uz pro letoSek neni v nabidce.

®» OSTREJSi BRACHA SMR

Rodina litrovych dvouval-
covych supermotardd by- |
vala pocetnéjsi, dnes uz
ziistaly akordt dva. Kromé |
cestovniho SM T si miiZete |
ale zéroven s kupni smlou—
vou byste méli podepsat
izavét. Protoze tohle je bajk
pro totdlni Silence: malickd
nadrz, tvrdé sedlo, wépéc-
ka vpedu s karbonovym povrchem kluzaki a superhikové brzdy jasné ukazuiji, Ze nej-
spokojenéjsi je tento stroj na uzavieném okruhu. A jesté vice neZ utazené motardové
traté mu sedi technické, velké” okruhy. V3ak také jeho prezentace probéhla na nejsile-
néjsim evropském okruhu v portugalském Portimau. ... Do letoSniho roku jde s vypina-
telnym ABS a vyrazné snizenou cenou, o vice nez 40 tisic levnéji nez SMT.




16. Gnor, 07/2012

CESKE MOTOCYKLOVENOVINY | B

Ducati je nejrychlejsi
anejveétsi

apodvozkem

Honda potési cenou

KTM, stroj
veselé povahy

TECHNICKE UDAJE

Ducati Multistrada 1200S Sport
Objem 1198 cm?
VWkon 110 kW/150 k@9250
Tocivy moment118,7 Nm@7500
Hmotnost
Cena 18 550 Eur (cca 465 000K¢)

233 kg (provozni)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 106 x 67,9mm, kompresni
pomér 11,5:1, stfikovani Mitsubishi s ovalnymi
sacimi hrdly Mikuni a jednim vstfikovacem na
valeg, elektronicky plyn, kontrola trakce DTC,
elektricky startér, Sestistupriova prevodovka,
antihoppingova mokra spojka, sekundami
prevod fetézem

Podvozek: piihradovy ocelovy rdm, vpiedu
USD vidlice Ohlins @ 48 mm, zdvih 170mm,
vzadu jednoramennd hlinikova kyvna vidlice
stlumicem Ohlins, zdvih 170 mm, oboji piné
nastavitelné s elektronickym ovladanim DES,
brzdy Brembo s ABS vpiedu 2 kotouce

& 320mm, ctyipistkové dvoudestickové
radidlni tfrmeny Brembo, vzadu kotou¢

(& 245 mm, dvoupistkovy trmen, pneu Pirelli
Scorpion Trail vpredu 120/70ZR17, vzadu
190/552R17, lité rafky 3,50/6,00

Rozméry: délka 2150 mm, vyska 1400mm,
sedlo 850 mm, rozvor 1530 mm, Ghel fizeni
25°,nddrz 201

ucinnym plégem ani nev§imne-
te. Jestli chcete cestovat daleko
a opravdu rychle, je tohle vase
motorka. Ale chce to mit prasule
na pokuty, to mi véfte, pomalu
totiz jezdit neumi.

Kde jsou koné

Ale samoziejmé test je test, a je-
likoz je druha pulka dé-jedenact-
ky tradi¢né skoro prazdna, daime
si akcelera¢ni zkougky. Jsme uz
sehrani, takze tachometry na kil-
¢o, tfi-dva-jedna a na $estku pl-
nej knedlik. Do vedeni jde Mul-
tistrada, ale SM T m4 v zaddech
a jen velice pomalu mu ujizdi.
Crossrunner mé jeden hendikep
v podobé metrdkového Bodla na
hibeté a druhy v motoru, jeho
maly ¢tyfvilec prosté nema $anci
na pruznost velkym dvouvalcim
stacit. Ale tfeba jeho okamzik
ptijde pti vysokych otackach, to
kdyz ze stovky akcelerujeme na
trojku.

Neptisel. Konkurence ma vic
koni, vic kroutdku a navic i méné
kilogramd, a zadny zazrak se ne-
konal. O vitézstvi si to jednoznac-
né rozdala KTM s Ducati. Mul-
toska md sice papirové vyrazné
vic koni i newtonmetrd, jenze
SMeTak ma pri stovee trojku uz
pékné vyto¢enou a po odmavnuti
vysttelil dopfedu jak smyslt zba-
ven)’f. Ducati se musela rozmotat,
pak zacala Katéemku stahovat,
ale o skute¢né prevaze se mohlo
zadit mluvit az u dvoustovky, kde
se SM T uz pomalu zac¢ind blizit
ke své maximalce, zatimco Multi-
strada ma porad jesté rezerv dost.
Honda se tou dobou uz obéma
strojim ztrdci jako maly bodik
v zrcatku. ..

Co nas nebavilo

Sjizdime z dalnice, rychlé vin-
gly stiidaji pomalej$i, mezi nimi
dlouhé rovinky a sem tam néjaka
vesnice, a jd na Multistradé chy-
tdm nerva. Doprkennyvohrady,

co tam mam dat za program? Je
inzerce

Honda Crossrunner

Objem 782 cm?

Vykon74,9 kW/102 k@10 000

Tocivy moment72,8 Nm@9500

240,4 kg (provozni)
259 900 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyivalec V4 90°, DOHC/4, prepinani dva/
Ctyfi ventily VTEC, vrtani x zdvih

72 x 48 mm, kompresni pomér 11,6:1,
vstiikovani PGM-FI & 36 mm, elektricky
startér, Sestistupiovd pievodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy rdm,
vpredu teleskopicka vidlice & 43 mm,
zdvih 108 mm, nastavitelné predpéti,
vzadu jednoramennd hlinikova kyvna
vidlice s jednim tlumicem, zdvih 119 mm,
nastavitelné predpéti a odskok, propojené
brzdy s ABS vpredu 2 kotouce & 296 mm,
tfipistkové tfmeny Nissin, vzadu kotou¢
3 256 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
Pirelli Scorpion Trail vpredu 120/70ZR17,
vzadu 180/55ZR17, lité rafky 3,50"/5,50"

Rozméry: délka 2130 mm, itka 799 mm,
vyska 1243 mm, sedlo 816 mm, rozvor
1464 mm, hel fizeni 25,75°, stopa 96 mm,
svétld vyska 140 mm, nddrz 21,51, olejova
napli 3,81, uddvand spotieba 6,11/100 km

hezky a jede se nam dobte, tak-
ze mi vyhovuje plny vykon. Jen-
7e kvalita silnic je rtznoroda,
a kdyz uz to ma elektronicky na-
stavitelny podvozek, nechci se
zbyte¢né drncat na dirdch. Tak-
7e porad prepinam jak gambler,
kluci nechépou, pro¢ porad pri-
dévam a brzdim (pro potvrzeni
jiného modu musite zaklapnout
plyn) a ja jsem rozhodnut napsat
rozhoic¢eny e-mail do Ducati, at
koukaji oddélit motorové mapy
a podvozek.

Misék zase vyhrozuje, Ze na-
pise do Hondy. Rikali jsme si,
proc¢ je tak vzadu, Ze asi dneska
nema naladu, jenze to bylo jinak:
SJd mdm ruku obtocenou kolem
plynu, a nic! Vy mi s témi dvou-
vdlci prosté beznadéjné mizite.“
A to podotykam, Ze jsme sice
jeli svizné, ale vibec ne agre-
sivné. Jenze bylo dost aut, ktera
na SM T i Multistradé predjede-
te prosté tim, Ze vezmete za heft
a béhem pikovtefinky jste pred
nimi a svidtite zase stejné jako
predtim, ovéem na Crossrunne-
ru musite podradit, ¢asto i o vic
kvaltti, a nez se po predjeti dosta-
nete zpatky na ptivodni rychlost,
jsou uz dvouvalce v prachu.

Ptame se, co to variabilni ¢a-
sovani VTEC, jemuz jsme u VFR
nikdo nikdy neprisli na chut:
»Na jednu stranu dobry, zmi-
zel ten neprijemnej kopanec, na

Motoricky Honda na dvouvalce
ztréci, podvozekima ale skvely

KTM 990 SMT
Objem 999 cm?
Vykon 85 kW/115 k@9000

Tocivy moment 97 Nm@7000
197 kg (bez paliva)
333 900K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalec V' 75°, DOHC/4, vrtani x zdvih
101 x 62,4 mm, kompresni pomér 11,5:1,
vstiikovani Keihin & 48 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: chrommolybdenovy pihradovy
ram, vpiedu USD vidlice WP & 48 mm,
zdvih 160 mm, vzadu hlinikové kyvna
vidlice s tlumicem WP, zdvih 180 mm, oboji
plné nastavitelné (vzadu komprese rychla
apomald), brzdy Brembo s ABS Bosch M+
vpredu 2 kotouce & 305 mm, Ctyfpistkové
radialni ttrmeny, vzadu kotou¢ & 240 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu vpfedu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17, hlinikové
rafky Marchesini 3,50/5,50"

Rozmeéry: sedlo 855 mm, rozvor 1505
+/-15mm, dhel fizeni 24,4°, stopa

109 mm, svétld vyska 195 mm, nadrz 191
(3,71 rezerva)

druhou stranu, Ze se z dvouven-
tilu stal Ctytventil, poznds akordt
podle toho, Ze to nékde za sedmi
tisici zacne vic tvdt, ale jede to
furt stejné.“ Hm, prosté na spo-
le¢né vylety si na Crossrunneru
musite vybrat slab$i sparring-
partnery.

Nutnost motor hodné to-
¢it by teoreticky méla zname-
nat vetsi zravost agregatu Hon-
dy, ovSem prestoze palubni
budik Crossrunneru ukazoval
6,4 a Multistrady 4,8 (pfistrojov-
ka KTM nabizi jen nutné mini-
mum informaci), nakonec braly
v8echny stroje plus minus stejné
kolem $esti litrt.

Podvozek zVFR

je porad klasa

Anebo vyrazte rovnou do za-
tackovitého tseku, kde vice nez
motor plati dobry podvozek.
Protoze v téhle oblasti Honda
exceluje. Hardware z VFR800
je porad stejné bozi, jako byval,
a kazdy, kdo jak na VFR, tak na
Crossrunneru kdy jel, vam jen

Pokud hledate hlavné zabavu, je SMT vas stroj

potvrdi, ze takhle bezpe¢-
ny pocit jen tak na nécem
nezazijete. Mate dojem,
e si prosté mizete dovo-
lit cokoli, a vzptimeny po-
saz to je$té prohlubuje. Ve
vinglech kolem nohy, které
nam nase cesta prichysta-

za chvili miizete smutné ob-
hliZet nepojizdny vrak. Na
seznameni se sympatickym
flegmatickym motokrosa-
fem LuboSem a prohlidku
jeho paradni Orlické chaty
U Rampusaka jsme si také
mohli vybrat lepsi zdminku

la, i v rychlych protahova-
cich je jistota podvozku nesku-
te¢na. Své samoziejmé délaji
vyrazné niz$i zdvihy odpruzeni
nez u konkurence a s tim sou-
visejici nastaveni spi$e na dob-
ry povrch, nicméné i na drncac-
kach to docela ujde.

Dalsim nezanedbatelnym as-
pektem skvélé ovladatelnosti je
jizdni pozice, resp. ergonomie.
Crossrunner je v porovnani s Ka-
téemkou a Ducati prosté mald
motorka. Je téz8i, ale co do pro-
storu na vys$ku a na délku neni
tak ,roztahany“. Stupacky jsou
bez diskusi nejvys, kolena mate
nejvice zalomend, fiditka jsou
nejuzsi a celkové madte takovy
nejkompaktnéjsi az mirné stisné-
ny pocit. Katéemka je skotaciva,
Ducati prili§ vazna, ale Honda,
jak to fict? Stroze presnd. Kdyz
jsme se na Andrlaku, kousek nad
sidlem FGR, brutdlné prezra-

li, sapal jsem se po
Crossrunneru, pro-
toze mi bylo jasné, ze
do nadchazejicich za-
tacek to bude to pra-
vé ofechové. Byl jsem
v modu poobédové
hibernace a na néja-
ké blbnuti jsem ne-
mél naladu, jenze
jsme museli trochu
pridat tempo, a pro
tenhle ucel je Crossrunner super.
Nelaka vas k blbindm, ale vingly
dokéze proplouvat neuvétitelné
lehce a bez namahy.

Rozdilné pfistupy

Charakteristika podvozku KTM
jeuplné odlisna. SM T nabizi nej-
prirozenéjsi posaz, ma podstatné
delsi zdvihy pérovani, které neni
tak tuhé a lépe fach¢i na nerov-
nostech, ovsem jeho jiz povést-
na skvéld progresivita zname-
nd, ze kdyz za¢nete trochu tlacit

e

na pilu, stane se tuz$im a spor-
tovani neni omezovano nepri-
jemnym houpanim. Vzhledem
k tomu, Ze tlumice WP nabize-
ji plnou stavitelnost v¢etné dvo-
ji rychlosti komprese na zadku,
vyslouzil si podvozek KTM jesté
o stupinek lepsi hodnoceni.
Multistrada na délkové Ste-
lovatelnych Ohlinsech je také
skvéla, ovsem jeji prostorova
vyraznost a v nizkych otackach
pulzujici motor z ni v utazenych
zatackach délaji trochu namaha-
véjsi zélezitost. Musite se jedno-
znaéné vice snazit a jesté neustale
vzpominate, co mate vlastné na-
cvakdno za program. Ani v rych-
lychvinglech nenikralovnou, ne-
bot o jeji trajektorii musite vice
premyslet a dbat na to, abyste si
nedrcli do $irokdnskych riditek.
Je to prosté porad napul super-
bike, i kdyz v cestovné-endutim
baleni, a jako superbike se Fidi.
Ne lépe, ne hif, nybrz jinak. Do-
kazete byt stejné rychli (a na ote-
vienych tsecich jesté rychlejsi),
ale chce to jinou techniku jizdy.
Citelné rozdily jsou u brzd.
Nejlépe je na tom KTM, jeji mo-
noblokova Bremba kotvi skvéle
avypinatelné sportovni ABS plati
v soucasnosti za $picku u moto-
rek. Honda pouziva svij oblibe-
ny dudl s tfipistky vpredu a tahle
soustava je také sdzka na jistotu —
cokoli zmacknete, brzdite hned
v8im, a motorka si jakoby ptica-
pne k zemi a stojite na fleku. Du-
cati md sice také radidlni Bremba
jako KTM, ov8em nikoli mono-
blokova, nybrz ta levnéjsi, mon-
tovana tieba do Monstert, a je-
jich ucinek je spide prumérny (na
dovolené s kufry a pritulkyni za
sebou budou mit honku vsech-
no obstarat). Na to myslete, az se
vam zatmi pred o¢ima a poleti-
te tam, kde to neznate, jinak taky

nez tu, Ze mu orazitkujeme
auto...

Multistrada si to se SMeTakem
rozdala v opakovaném souboji
a jak jsem v roce 2010 prisoudil
vitézstvi o prsa“Italce, tentokrate
jazycek vah ve sviij prospéch po-
sunul rakousky vSeumél. Skvélé
brzdy, skvély podvozek, sportov-
ni motor a snadna ovladatelnost
v tomto klani porazily silnéjsiho
a praktictéji vybaveného soupe-
fe — Multistrada md bezklickové
zapalko, dvé 12V zasuvky, pékny
prostor pod sedlem spolujezdce,
kontrolu trakce, na informace bo-
haty ptistrojovy panel a celkové je
takova sofistikovanéjsi.

Crossrunner od Hondy pro-
kézal, Ze do rodiny univerzalt
patfi. Jeho motor vam nenabid-
ne tak strhujici zazitky jako oba
konkurenti, nicméné diky jeho
umirnénéj$imu charakteru tahle
motorka poslouzi $irSimu spek-
tru jezdcti - zkuSené nezklame,
ty méné vyspélé nevydési. A ¢im
vyslovené nadchne, to je cena,
nyni okofenénd jesté akci ,tfi
kufry zdarma“. To je velky trumf.
Za Kéteemku date o 70 tisic vic
a cestovni vybavu si musite do-
koupit, Multistradu sice muze-
te mit ve verzi Travel s kufry, ale
stoji malem dvojnasobek. e

Motocykly do testu zapujcily
firmy Moto Italia, Honda CR
a KTM Central East Europe.

VERDIKT

Ducati/Honda/KTM

Motor
Podvozek
Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena




