Cagiva Planet 125

ahradnich dilii

400 K¢
1500 K¢
1600 K¢
3000 K¢
3100 K¢

Vzduchovy filtr
Packa brzdy
Packa spojky
Pist

Predni blatnik
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roce 1996 se v Italii objevilo
Vpér nahatych motocykli Cagiva

s oznaCenim N1, jejichZ slava
nepfekrocila statni hranice a pravé pro-

to skoro nikdo nevi, Ze $lo o pfedchiid-
ce modelu Planet. Ten se v nabidce

motocykl komusi znelibil a nekompro-
misné Sel z kola ven, a to i pfesto, Ze
jeho design méla na svédomi takové
kapacita jako Miguel Angel Galluzzi,
tvlirce legendarni Ducati Monster.

znacky vyloupl o sezonu pozdéji a drtici Technicka data Cagiva

nevidig_ U Planetu ie to ale iinak a hro-  malych kubatur mohli Zasnout nad Planet 125
- Zoo g = pravdépodobné nejradikalnéjsim naha-  motor dvoudoby kapalinou

In_adl_l diluti I‘!“I‘I'o‘l'l'za‘"det_lo gem se stopétadvacou pod nadrzi. Na _ chlazeny jednovalec
piloti 0 hodné veétSich stroju. to, jak e Planet technicky vyspslou ~_oblem o o
vrtani x zdvih 56x50,6 mm

dvacou, s nim tovarna neméla zas
moc prace. Stadilo vzit sportovni
Mito, sundat z néj kapoty a bylo

SirSi a vyS3i fiditka,
uloZeni stupacek

vykon 20 KW (27,5 k)/10500 ot./min.

tocivy moment 22 Nm/10000 ot./min.

kompresni pomér 741
hotovo. Tedy ne Upiné, v Cagivé pInéni motoru karburator
jesté upravili pfevodovku (misto Dell'Orto @ 28 mm

sedmikvaltu Mita EV startér elektricky
Sestikvalt), nasadili prevodovka Sestistupriova

brzdy vpiedu 1 kotou¢ @ 320 mm,
Ctyfpistkovy tfmen
vzadu 1 kotou¢ @ 230 mm,

$lo niz a pod- . , oy

jednopistkovy tfmen
vozek dostal

rozvor 1375 mm
pohodinéSi— ~yreka sedia 775 mm
nastaven. hmotnost 125 kg (sucha)
Po pér letech nadrz 12,51
existence se ale cena  55-90 tisic KE (r.v. 99 - 02)




U motorky neni zrovna nejStast-
n&jSim feSenim umisténi startéru,
ktery je hned za pfednim kolem
a tim padem schytava vSechen
sajrajt z prvni ruky. Je dobré ho
sem tam vycistit, hlavné po jezdéni
v desti. Pfi dodrZovéni zékladnich
servisnich intervall a pouZivani
kvalitniho pIné syntetického oleje
(pro oddélené mazani) bude motor
fungovat zhruba 40 tisic kilometrd.
Pak se s velkou pravdépodobnosti
nevyhne$ nékupu nového pistu
a novému nikasilu (cena kolem 2
- 3 tisic). Kdyz bude situace horsi,
pfiprav si dalSich zhruba pét tisic
za novou znackovou ojnicni sadu.
V' pfipadé, Ze motorka nepojede
ve stfednim pasmu, hledej nejdfiv
zavadu v pfivéfe a jeji spravné
funkci. KdyZ se naopak nebude
chtit dvéca to€it ve vrchu, zkus jako
prvni novou svicku. Ta by méla do
valce pfijit kaZzdych pét tisic kilome-
tr(i, stejné jako olej do pfevodovky
a v tu samou dobu bys mél vyfuk
i s pfivérou podrobit procesu de-
karbonizace. Vzhledem k tomu, ze
motor pfiSel z Mita, seZene$ na néj
celou fadu ,rychlych* sou€astek, od
zavodniho vyfuku az tfeba po kit na
160 kubikad.

ZPlanetu Raptor

VSichni pfiznivci malého nahace tak
posmutnéle chodili svétem a radost
jim udélala az vystava Intermot 2002.
Tam se bez vétsi slavy na stanku
Cagivy objevil uz ne Planet, ale
Raptor 125, ktery se na pohled liSil
pouze jinym vyfukem. Jeho koncovka
uz nevypadala jako chromované lytko
Arnolda Schwarzeneggera, ale jako
bézny tlumic sportovni stopétadvéacy.
Kromé toho se zménilo i sedlo, barev-
né kombinace (nejviditeIngjsi zménou
je ram a kyvka v éerné barvé),
baterka a podvozek se sportovnéjSim
naladénim. To hlavni nastésti zdstalo
- dvoudoby jednovalec s elektronicky
fizenou pfivérou ve vyfuku (systém
CTS), tuhy hlinikovy ram, obracena
pFedni vidlice, central Sachs a vel-
kokotou€ se Ctyfpistem Brembo. Za
zminku stoji, Ze stejnou brzdu, i kdyz
ve dvojitém podani, mize$ najit na
ducatich superbicich devadesatych
let. Italské desmokrélovstvi kopiruje

i ndpad odklopné nadrze (vejde se
pod ni oteviena helma), ktera vpredu
drZi diky pfezce a kterou prvni pouZil
naha¢ Monster 900. Planet se proda-
val v nékolika verzich, z nichz nékteré
mély ry¢ pod motorem a ostatni se

varianta dava legalnich patnact koni,
zatimco otevreny Planet vyzene
z motoru 27 a pUl dvoudobé kobyly.

Necekana stabilita

Mezi Evropou a Japonskem je
zasadni rozpor v pojeti nahacu.
Zatimco vétSina naked bikd na
starém kontinentu vznikne oholenim
superbiku, coZ s sebou nese vyhodu
v podobé vyzkouSenych tuhych
ram(, Japonci, znudéni péstovanim
ryZe, zhusta vymysSleji rAmy nové.
Jejich motorky jsou sice vétSinou
pohodInéjsi a snazsi na fizeni, ale
zakladni myslenka streetfighterd mizi
spolu s prvnim zakroucenim ¢asto
pouzivané ocelové kolébky. A piesné
tohle t& na Planetu/Raptoru nikdy
nepotka. Hlinikové $asi plivodné

z Mita je totiZ tak pevnym kusem
materialu, Ze zvladne fungovat i po
namontovani ¢tyfdobého jednovélce
a nasledné bez vétSich uprav vitézit
ve tfidé Supermono. Ram malého
Planetu je ultrapevny a bylo to citit
hned na prvnich metrech. Z motorky
jsem mél pocit, jako kdybych sedél
na jedoucim kusu hliniku a néco tak
stabilniho jsem dlouho nefidil.

Dva prsty staci

Sportovnim zaZitk(im a jistoté

v zatackach pomaha také péro-
vani, obracena vidlice Marzocchi

je s ohledem na velikost agregatu
opravdu masivni a jeji nastaveni t&
nuti vyhledavat kvalitni asfalt, kde si
ji uZije$ nejvic. Jak je motorka pevna,
tak je lehkd, diky absenci kapot vazi
o pér kilo mini nez Mito, které je uz
samo 0 sobé sluSnym Somalcem.
Stroj jezdi vSude jako po kolejich

a vzhledem k jeho pfedimenzovanosti
a sile agregatu ho nikde nedostane$
ani na dohled jeho hranicim. Stejné
tak brzdy. Velky plovouci kotou¢

a Ctyfpistek Brembo jsou na takové
Urovni, Ze se po stisku potfebném

k zastaveni vétSiny stopétadvacitek
zarazi$ pfirozenim o nadrz a helmou
o tachometr. Na veskeré deceleratni
operace staci dva prsty a kdyZ si bu-
de$ navic dopomahat zadni brzdou,
zastavi$ tak rychle, ze téméf kdokoli
za tebou se ti pravdépodobné zanofi
do podsedlaku.

Pozice jak na Monsteru
| kdyZ jsem plivodné Cekal, Ze Planet
bude lina patnactikofiova zdechlina,

pfijemné mé pfekvapil, kdyz jsem se
mohl projet na oteviené verzi s pinym
vykonem. Skoro tficet koni s lehkou
motorkou mava tak, ze by k breku
donutila nejednoho pilota vétsiho
Ctytaktu. Motor ze sebe dokaZe néco
malo dostat i ve spodnich a stfednich
otackach, takze se s motorkou da
plynule rozjet nebo jen tak zevlovat
po mésté. Pfechod do pasma, kde
se zacinaji odehravat asi ty nejvétsi
detonace, které je sériova dvaca
schopna pfedvést, je plynuly a vykon
nenabihd skokové jako u nékterych
krosek. Oblast, kde se odehrava to
nejzajimavejsi z planetarni produk-
ce, neni moc rozsahla (jak to tak

u dvoutaktd byva) a Skoda, ze nahac
nezdédil sedmirychlostni pfevodovku
po Mitech EV. Sestikvalt je sice dobfe
odstupriovany a motor se da nahofe
v pohodé drzet, ale rychlost navic

by dovolila jezdéni jesté agresiv-
n&jSi. | tak se ale da pfi vyuZivani
pfevodovky a nejvy3Sich otacek
sprasit na silnicich kdeco a poméaha
tomu i pomérné sportovni pozice.
Podobné jako u Monster( sedi§

v mimém pfedklonu a stupacky jsou
na nahace hodné nahore a vzadu,
takze vytvafeji dost mista pro néklon.
Co mi ale chybélo, je otackomér, bile
podbarvené tacho je sice péknym
ukazatelem, ale spiS bych chtél
vedét, jestli uz nemam fadit, neZ jestli
nahodou nejedu vic, nez dovoluje
néjaka znacka.

Pouést motocykiu

- asi nejostrejSi nahata 125 vSech
dob

- Planet vznikl oholenim Mita 125

- design ma na svédomi stejny
konstruktér, ktery ,namaloval* Du-
cati Monster

- s motorem otevienym na plny
motorkam

- predni brzda je shodna s tou,
kterou pouzivaly sportovni Ducati
v pllce devadesatych let

- pfi nakupu si dej pozor, jestli fun-
guje vyfukova pfivéra

- k motoru jsou dostupné kity, které
z Planetu udélaji neskutecnou
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