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Technicka data

o0 dvéstépadesatce a Ctyfstov-
P ce, o které na nasich silnicich

moc Casto nezakopne$, je
ZX-6R tfetim nejmensim Ninjou
v nabidce Kawasaki a od doby, kdy
prvni smrtelnik oto€il jejim plynem,
uplynulo uz devét let. V prvnich letech
Zivota nebyly vyvojové zmény nikterak

vyrazné
Odro

atak do

roku 98 do-

$lo jen k malym kosmetickym
Upravam a mirné odliSnému nastaveni
karburator(i. OvSem pred Sesti roky
nabrala modernizace na sile a Kawa
pfisla s novym leh&im a kompaktnégj-
§im motorem s karburatory s K-TRIC
systémem, zesilenym prdmérem vidlic
na 46 milimetrd a hlavné Sestipist-
kovymi tfmeny Tokico. Vpfedu se

Svieka |
Brzdové desticky
(pfednilzadni)

zvétSily vstupy Ram-Airu a v zadni
Casti se objevil novy centrélni tlumic¢

s 20polohovym nastavenim. Rok 2000
znamenal hodné zmén na motoru
(pfepracované valce, hlava a klika),
probéhla revize podvozku vcetné
pruzicich a tlumicich prvk( a sucha
hmotnost se sniZila o pét kilogramd

15

fetézové kolecko/roz
12

ve specialu pro motoGP, na predku
se usidlila USD vidlice s radialnimi
tfmeny a vedle 636ky se zacala délat
i verze ZX-6RR s objemem tésné pod
600 kubiku, a to z dlivodu homologa-
ce pro zavody supersportl

Airhox zpévakem roku
KdyZz bude$ chtit Kawasa-

e naiil ki srovnavat s ostatnimi

oproti minulému

modelu na hodnotu 171 kilograma.
Do predloriského roku vstoupila Ninja
v provedeni 636, které znamenalo
dalSi krok vpred ve vyvoji Sestistov-
kové Kawasaki. A aby nebylo evoluce
malo, zjevila se loni Sestka ostfejsi
nez kdy predtim. Tvary se isnpirovaly

konkurenty z jeji objemové

tfidy, pravdépodobné nejbliz

ji bude Honda se svoji CBR.
Obé motorky jsou totiz relativné
praktické pfi kazdodennim pouZi-
vani a na druhou stranu maji i svoji
sportovni tvar, kterd uspokoji také
naro¢né pfivrzence rychlych strojd.
Sest set kubik(l ve &tyfech valcich
v fadé rozhodné neni vhodny nastroj




- da se pouzivat pro kazdodenni

jezdéni

- airbox krasné chréi

- u 636ky se zacina néco dit uz ve

4 tisicich

- posledni edice Sestky ma radialni
brzdice

- spotreba 6-8 litrd na stovku

- kazdych dvanéct tisic té ¢eka
kontrola ventilovych vali

- na sportovce ma dost mista pod
sedlem

Sedm let vyrabéna Kawasaki ZX-
6R Ninja si sebou nenese zadné
charakteristické nemoci a tak
Ize fict, ze pfi dodrzovani pravi-
delnych intervall ti vydrzi stejné
jako ostatni moderni Ctyrvalcove
stroje dalSich japonskych znacek.
Vyména motorového oleje by méla
probéhnout po Sesti tisicich kilo-
metrech a kazdou druhou vyménu
by jsi mél na motorku namontovat
novy olejovy filtr. Pri Sesti tisicich
by jsi mél zkontrolovat i zapalova-
ci svicky a po ujeti dvojnasobné
vzdalenosti nastava vhodny ¢as na
jejich vyménu, pfiemz to vem i se
vzduchovym filtrem. Kontrola ven-
tilovych vili té Ceka také kazdych
dvanact tisic, stejné jako kontrola
synchronizace karburatord.

na vykouzleni tahu odspoda, ale
pfesto ma Kawa dostatek sily, aby se
pomérné rychle dostala do stfedniho
pasma. Kolem péti az Sesti tisic pro-
jevuje motor zfetelnou snahu jit vy$

a vyS. Kromé toho ma i dost kroutéku
pro pohodovou jizdu méstem bez neu-
stalého fazeni nebo naopak zavirani
plynu a mackani spojky. Extrémni
chut dosahnout ¢erveného pole se

po pfekroCeni deseti tisic otadek jesté
zvyrazni. Ve stejnou chvili o sobé
zacne davat védét i airbox, zhluboka
sajici okolni &erstvy vzduch. V3echno,
co jsi si praveé precetl, se tyka Ninji
druhé generace, konkrétné motorky
vyrobené v roce 98. V porovnani s ni

se starsi Sestistovky chovaiji vic ,dvou-
taktné” s mensi silou ve stfednim
pasmu a vyraznéjSim pfechodem do
vrchu, kde motorka dosahuje o par
koni niz8iho maximéalniho vykonu.

Snéhurka a dvanact pistkil
Ostrému motoru odpovidéa hravé

a presné ovladani, které si svoje
vlastnosti drZi i v rychlych zatackach.
Sportovni pfedpoklady potvrzuje

i odpruzeni, které se nékomu mlize

v malych rychlostech zdat nepfijemné
tvrdé. Jak se ale rucicka zacne Splhat
po stupnici tachometru nahoru, pocit
tvrdosti se ztraci a ty zjistujes, ze
vidlice i central nastavila fabrika tak
akorat. Pfi vymeteni dér v silnici se ti
sice zatfesou fiditka, ale zase ne tak,
abys mél pocit, ze motorku nemas
pod kontrolou. Pfi navstévé okruhu

pak urgité pfijde vhod moZnost pfitvr-
zeni podvozku (ja bych si ho pfitvrdil
rovnou, ale nejsem UpIné normalni,
takze to neber vazné). Zasadni vyvoj
v priibéhu vyroby zaznamenaly brzdy.
Pvni genaraci brzdily &tyfpistkové
tfmeny s vynikajicim pfitlakem, ale
tovarné se to porad asi zdalo malo,

a tak mGze$ od roku 98 na pfednim
kole najit Sestipistky Tokico. Tfmeny
se do kotouge zakusuji pékné ostie

a na zabrzdéni staci snad jen myslen-
ka, protoze jak se packy jen dotknes,
motorka zaCina okamZité zpomalo-
vat. Diametrainé odli$na situace se
odehrava u zadni brzdy, ktera mé tak

trochu binérni U¢inek — nejdfiv na ni
$lapes a nic se nedéje a potom se
z niceho nic kousne.

Pohodine sportovani

Posez na Sestistovce je diky SirSim
fiditkim a niz§imu sedlu sice sportov-
ni, ale ne néjak radikalni, takze by se
na ném dala urcité pfezit i delSi cesta.
Spolujezdcovy stupacky jsou pomérné
vysoko, neboli postavy primérného

a vy$8iho vzrlstu nebudou mit vylety
dlouhé stovky kilometr(i zrovna v las-
ce. KdyZ uz zmifiujeme cestovani,
pfijemnym udajem je i relativné nizka
spotfeba pohybujici se od Sesti do
osmi litrli na stovku.
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