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Jestli néco dneska frci, jsou to stroje kategorie adventure bike. Honda jich nabizi ucelenou fadu,
které spojuje pismenko X. Je nejdrazsi Crosstourer skutecnym kralem? Nebo je nejlepsi volbou zlatd
stfedni cesta Crossrunner? Ci snad vsem vypali rybnik leto$ni novinka, malé a levné CB500X?
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tejné je to sranda, s tim

nazvoslovim. Pro¢ se test

jmenuje ,The X Factor

kdyz pismenko X ma v na-
zvu akorat jeden model? Proto-
Ze to neni pravda, ony ho tam
maji vSechny stroje. Crosstou-
rer ma presné modelové ozna-
¢eni VFR1200X (nami testova-
na verze s poloautomatem DCT
kon¢i XD), Crossrunner potom
VFR800X, pismenko X se navic
v angli¢tiné pouzivé jako zkratka
pro slovicko ,,cross®. Prosté to iks-
ko je tam ze vSech stran. Akorat
nejmens$i CB500X nemd zddnou
poetickou prezdivku, asi zrovna
nebylnapad, ¢im doplnit ,,turistu®
a ,béZce“ Navic co pouzit? Napa-
da mé maximalné tak Crossbaby,
ato zni drsné moznd pro kocarek,

®» CTVRTY Z RODINY

motorku s timhle
jménem byste si
ale uréité nekou-
pili. Mozna dobre,
Ze se jmenuje jen X.
Na ,,funkci rostlina-
fe“ to ale vliv nema,
spis by se chtélo fict,
Ze nejmensi model
nejmin kecd a nejvic
maka.

Cestovni kral
Velky Crosstourer je

opravdu velky, tohle je pré-
miovy model Hondy a s jeho

prodeji pry znacka rozhod-
né problém nema. Ne kazdy
touzi na kazdém rohu po-
tkavat to stejné R 1200 GS
a ktidlo na nadrzi je zaru-
kou spolehlivosti i spole-
Censké prestize. Lidé, ktefi
si kupuji tenhle druh mo-
torek, penize maji.

Crosstourer je drahy uz od po-
hledu, tedy tim slovickem ,,dra-

2%

hy“ je mysleno ,hodnotny*, v ab-

Kromé testovanych strojli patii do X Family jesté jeden stroj, NC700X. Loriska novin-
ka je ale enfant terrible motocyklového svéta, lezaty dvouvalcovy piilmotor z auta
toci 6000 otacek, misto nddrZe je misto na helmu a — a celé to dohromady podivuhod-
né funguije. Diky konfiguraci motoru, zvlastnimu trubkovému rdmu a nadrZi pod sed-
lem je téZisté hodné nizko a pouzivani je opravdu velice snadné. Brudici radak ma
48 koni stejné jako (B500X, cili jej mlizete také fidit s opravnénim A2, ovsem diky
nizkootdckovému charakteru a 60 newtonmetrdm kroutdku je to GpIné jiné svezenti,
méné emoci, vice prakticnosti. Tuhle motorku mlZete miti s poloautomatem DCT
(plus 10 kg), ktery sem pasuje jak poklice na hrnec, jenZe pak uz se dostavte na do-
stfel magické hranici 200 tisic korun. Zaklad vézici 214 kg vychazi na 155 tisic, za verzi
s ABS, které piiida ctyfi kila na vdze, zaplatite 168.

C ani
| rossrunnera Poham’ OSmistovka VFR:'
' ¢asovanim ventilg VTEC

_‘iVariabilm'm

K V4 v Crosstoureru perfektné

| pasuje prevodovka DCT f

solutnich ¢islech vychazi cenové
levnéji nez téméf veskera konku-
rence. Ov§em musime Fici, Ze na-
vzdory svému adventure vzezfeni
je to hlavné silni¢ni cestovni mo-
torka, pokud bych si mél vybrat
zvelkych adventure bikit motorku
do lehkého terénu, Crosstourera
bych bral aZ na poslednim misté.
Sice svych 285kg dobfe maskuje,
ale iplné skryt je nedokaze, navic
je prosté velky ve véech smérech.
Se svymi 174 centimetry jasné
citim, Ze jsem na spodni hranici
rozsahu velikosti fidica, pro které
je Crosstourer urceny.

Také podvozek si libuje spi-
$e na rovnych udsecich, coz mé

zarazilo, z lonska jsem si Cross-
tourera pamatoval jako motor-
ku s pevnym, ale komfortnim
odpruzenim, ale je fakt, ze letos
jsme jezdili po podstatné low-
-endovéjsich silni¢kach. Ne snad
Ze by z vas motorka chtéla vyra-
zit dudi, ale prejezdy nerovnosti
byly doprovézeny nepiijemny-
mi razy. Stroj to sice ze stopy ne-
vyvede a vam zadek nenaklepe,
jen je to otravné a u takovéhle
motorky necekané.

Jediné s automatem

Jenze necekaného toho

na Crosstoureru je vic.
Kuptikladu sila vécko-
vého Ctytvalce, vice nez
na maximalni vykon se
tady hledi na kroutak
a prepracované VFR ¢lo-
véku vykouzli dibelsky
$kleb na rtu po prv-
nim pridani plynu.
Takovahle tézka al-
mara, a ono to leti
jak pichlé vcelou!
Na dobré zatacko-
vé silnici, kde bude
prostor pro vyuzi-
vani dynamického
potencialu, ptes-
ného  podvozku
a ucinnych brzd,
je Crosstourer vel-
ky hra¢. Ptipomi-
nd mi to luxusni pfemotorované
SUV, rozhodné vic Range Rover
nez Defender.

Tomuto dojmu nahréavé i dvou-
spojkovy automat DCT, ktery
u motorky tohoto typu a s timto
motorem prosté zati. ,S timhle
se bude za chvili zdvodit, proro-
koval po svezeni Hrubdk, mes-
senger, zavodnik a prilezitost-
ny testova¢ CMN v jedné osobé.
Nedivil bych se. Byt jsem vétsinu
Casu stravil v automatickém rezi-
mu D, ktery v§ak dovoluje i inter-
venci ze strany fidice a po chvili
se zase vrati do svého programu,
v jednom hodné zatackovitém
useku jsem si cvaknul manudl

a zkusil, jaké to je, neskakat po
motorce, nespojkovat a neslapat
fadi¢ku, ale jen mackat palcem
a ukazovackem cudliky. A mdm
jasno, kupovat Crosstourera, ji-
nak nez s DCT ho nechci!

Nahaté VFR

Crossrunner byl pred dvéma lety
prvnim zdstupcem nové rady X,
prvni ,Honda se zobdkem®. Pfi-
tom dnes paradoxné pusobi jako
nejvétsi outsider, kterého s jeho
sourozenci poji snad jen design.
Tedy tenhle dojem ziskate, kdyz
na néj piesednete z Crosstoure-
ra. To je hfmotnad vysokd mo-
torka, se Sirokymi fiditky, boha-
té polstrovanym sedlem a aspon
néjakym plexi, které sice vyssi
jezdce neochrani, ale na stfed-
né dlouhé vylety sta¢i. To na
Crossrunnera si sednete a jste —
na nahaci! A nejde jen o plégo,
které jen mirné pfesahuje uro-
ven digitalni pfistrojovky i ridi-
tek. Jde o celkovy dojem, ktery,
kdyz se to vezme kolem a ko-
lem, je celkem ocekavatelny,
kdy?z vite, co je Crossrunner zac.
A pokud to nevite, tak vam to
povim - sportovné cestovni sta-
rd Honda VFR800F zbavena ka-
pot, par koni v maximu a s vy-
sokymi Fiditky. Tecka, vic v tom
nehledejte. Dokonce i zdvihy od-
pruzeni jsou stejné jako na sta-
rém véeferu.

Jenze najedete par kilomet-
rl a zjistite, Ze to vlastné az to-
lik nevadi. A Ze to vlastné neni
uplné $patny népad. Jasné, stu-
packy bych u tohoto typu stro-
je ¢ekal jinde, zalomeni kolen je
Cisté silni¢ni, ale jinak je jizdni
poloha docela pohodlna, motor-
ka je nizka a pékné se vodi. Dvé
sté Ctyficet kilo smrsknutych do
co nejmensiho baleni. Podvozek
navzdory kratkym zdvihiim neni
na tretitfidkach zdaleka tak $pat-
ny, jak by se dalo ocekavat, citite,
Ze tlumice a péra maji tvrdou pra-
ci, nicméné zvladaji ji dobre.

Ctytvélec o vykonu lehce nad
100 koni mad variabilni ¢asovani
ventild, kdy zhruba do Sesti tisic
ota¢ek mdte dvouventil. Tahle
hranice na $estku znamena zhru-
ba 150 km/h, ¢ili na dvouventilu
jezdite porad. Tohle feSeni ma

TECHNICKE UDAJE

Honda Crosstourer DCT

Objem 1237 cm?®
Viykon 95 kW/130 k@7750

Tocivy moment 126 Nm@6500

Hmotnost 285 kg (provozni)

Cena 364 900 K¢*

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
vidlicovy ctyfvalec\'76°, OHC/4,

vrtani x zdvih 81 x 60 mm, kompresni
pomér 12:1, vstiikovani PGM-FI

& 44 mm, elektronicky plyn, elektricky
startér, Sestistupfiovd prevodovka/
/poloautomatickd dvouspojkova
Sestistupriova prevodovka DCT,
sekundérni prevod kardanem

Podvozek: hlinikovy dvojity pétefovy
ram, vpredu USD vidlice & 43 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, oboji nastavitelné
predpéti a odskok, brzdy propojené s ABS
vpredu 2 kotouce & 310 mm, tfipistkové
tfmeny Nissin, vzadu kotou¢ & 276 mm,
jednopistkovy tfrmen, verze DCT parkovaci
brzda, bezdusové pneu vpredu 110/80R19,
vzadu 150/70R17, vyplétané rafky
2,50"/4,00"

Parametry: délka 2285 mm, 3itka
915mm, vyska 1335 mm, sedlo 850 mm,
rozvor 1595 mm, thel fizeni 28°, stopa
107 mm, svétla vyska 180 mm, nadrz
21,51, olejova népli 3,51, udévana
spotfeba 6,11/100 km, uZitecnd hmotnost
194 kg, max. rychlost 209 km/h

“bez DCT cena 339 900 K¢

Honda Crossrunner

Objem

782 cm?
Vykon74,9 kW/102 k@10 000
Tocivy moment72,8 Nm@9500
240,4 kg (provozni)
Cena 259 900 K¢

Hmotnost

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
Ctyivalec V4 90°, DOHC/4, piepinani dva/
/¢tyii ventily VTEG, vrtani x zdvih

72 x 48 mm, kompresni pomér 11,6:1,
vstfikovani PGM-FI <& 36 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekundéarni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpredu teleskopicka vidlice

& 43 mm, zdvih 108 mm, nastavitelné
predpéti, vzadu jednoramenna hlinikova
kyvna vidlice s jednim tlumicem, zdvih
119 mm, nastavitelné predpéti a odskok,
propojené brzdy s ABS vpitedu 2 kotouce
& 296 mm, tiipistkové tfmeny Nissin,
vzadu kotou¢ & 256 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu Pirelli Scorpion Trail vpfedu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17, lité réfky
3,50/5,50"

Parametry: délka 2130 mm, Sitka

799 mm, vyska 1243 mm, sedlo 816 mm,
rozvor 1464 mm, thel fizeni 25,75°, stopa
96 mm, svétld vyska 140 mm, nadrz
21,51, olejova népli 3,81, udévana
spotieba 6,11/100 km

mit oproti ¢tyfventilim vyho-
du lepsiho kroutiku odspodu,
ale fikam upfimné, Crossrunner
mi ve spodnich ani stfednich
otdckach neptijde nijak silngj-
$i neZ objemové podobné stroje.
Jede to prijemné, ale zatah jako
u Crosstourera necekejte. S vel-
kym modelem ma Crossrunner
naopak prekvapivé shodny udaj
o spotfebé a nam béhem testu
pocita¢ dokonce ukazoval neu-
stale o chlup vic, lehce pres Sest,
zatimco dvanactistovka brala
pod Sest.

Maly vesely dobrodruh
To jezdec na CB500X se néjakym
debatdm o spotfebé bude smat
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Honda CB500X
Objem 471 cm?
Viykon 35 kW/48 k@8500

Tocivy moment 43 Nm@7000

Hmotnost 194 kg (provozni)

Ceny 149 900K

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvélec, DOHC/4, vrtani x zdvih
67 x 66,8 mm, kompresni pomér 10,7:1,
vstiikovani PGM-FI & 40 mm, elektricky
startér, Sestistupnovd pievodovka,
sekundérni prevod Fetézem 520

Podvozek: ocelovy rdm, vpredu
nenastavitelnd teleskopickd vidlice

& 41 mm, zdvih 140 mm, vzadu

ocelovd kyvna vidlice s jednim tlumicem

s nastavitelnym predpétim, brzdy s ABS
vpredu kotou¢ & 320 mm, dvoupistkovy
tfmen, vzadu kotou¢ & 240 mm,
jednopistkovy tfmen, pneu vpredu
120/70ZR17, vzadu 160/60ZR17, lité réfky
3,50/4,50"

Parametry: délka 2095 mm, Sitka
830mm, vyska 1290 mm, sedlo 810 mm,
rozvor 1421 mm, thel fizeni 26,5°, stopa
108 mm, svétld vyska 170 mm, nadrz
17,31, olejové ndplri 3,21, udavana
spotfeba 3,5 1/100 km, uzitecnd hmotnost
185 kg, max. rychlost 175 km/h

VERDIKT

CB500X/Crossrunner/Crosstourer
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

i poté, co ho majitelé Crossrun-
nert i Crosstourert vzteky hodi
do rybnika. Digitalni displej se
zvlastnim (a nic moc hezkym)
Zlutym sklem nam ukazoval 4,0,
ovéem po porovnani ujetych ki-
lometrti a natankovaného paliva
jsme se dostali dokonce nékam
ke 3,5! Nadrz je na 17,3 litru, tak
si spocitejte dojezd, a budete se
smat taky.

My jsme se ostatné smali po-
kazdé, kdyz jsme na cébécku
jeli. Jestlize Crossrunner je proti
Crosstoureru tfictvrtka, cébéc-
ko je rovnou pul¢ik. Takovy ho-
bit. Vypada, Ze s nim bude zaba-
va, a taky Ze jo. Iksko mi mozna
z celé nové pétistovkové fady
ptijde nejpovedenéj$i. Motorka
je sice drobna, ale nikoli mala,
osmndctileti ji po dvou letech ne-
budou ménit za vétsi kvali tomu,
Ze by to byla détskd hracka. Je to
plnohodnotnd dospéld motor-
ka, akorat to neni hovado jako
Crosstourer. Pro provoz ve dvou
se uplné nehodi, nicméné stredné
dlouhé prejezdy se spolujezdcem
zvladnete také.

Nejlepsi to je samoziejmé sélo
a na okreskach, nejlépe zatacko-
vitych a rozbitych. Po silni¢nim
»uletu“ na Crossrunneru je tady
posaz zase hezky ,adventurni,
fiditka rozumné Sirokd a pro-
ti hladkému dvoudilnému spor-
tovnimu sedlu na sourozencich
CB500F/CBR500R je tady docela
pohodlné velké tlusté jednosed-
lo. Maly §titek také néco vzduchu
odkloni, i kdyz zazraky od néj ce-
kat samoziejmé nemiZete.

48 koni staci

Ta prava zdbava zacne, kdyZ na-
sednete a nastartujete. Cébécko
se prijemné pohupuje, pro kru-
topfisné prilety rychlymi vingly

s kolenem zabotenym do asfaltu
to neni, na rozbité silnice oviem
skvélé. A hlavné ta ovladatelnost!
Tenhle drobek nevazi ani dva me-
traky, a prestoze ma silni¢ni roz-
mér pneumatik, vodi se prosté ba-
je¢né. Brzdy nejsou jedovaté, maji
ABS v zékladu, zacate¢nika nevy-
dési, zkuSeného nezarmouti.
Maly dvouvélec ukazuje, Ze
ani papirové legra¢ni hodnoty
nemuseji byt v takovéhle motor-
ce na Skodu. Top speed lezi da-
leko za zdkonnymi limity, i po
délnici se da drzet slu§né tempo.
Kultivovany chod a schopnost
snaset nizké otacky znamena-
ji, ze od 45 km/h miZete nechat
zafazenou Sestku a dal se o nic
nestarat. Dynamicky to samo-
zfejmé neni v tuhle chvili Zddny
ulet, nicméné pruznost je vzhle-
dem k objemu motoru a vykono-
vym parametriim velice dobra.
Ve stovce motor to¢i kolem péti
tisic (Crossrunner kolem ¢tyf,
Crosstourer kolem tfi), a tady
uz dvouvilec tahne pékné. Kdyz
chytnete sportovni slinu, nebo
prosté a jednoduse potrebujete
rychle predjet, fazeni se nevy-
hnete, ovSem i to vas bude bavit,

V pomeéru ceny

a uzitné hodnoty je
malé cébécko prosté
fenomenalni

 Velki a pohodin
_éqnotprka ve véech
~__smérech, toje
- Crosstourer
A MR

nebot tohle jadro se vytaci rado
a opravdu bych mu tipoval vic
nez 48 koni. Tenhle novy legis-
lativni limit shledavam jako ve-
lice rozumny, to uz jsou dospélé
motorky, ale pofad zadni zabija-
ci. A ¢lovéka ani nenuti si rychle
z A2 délat oteviené acko.

Kdo ma faktor X?

Co se kategorie adventure bike
ty¢e, ma Honda skute¢né hodné
$iroky zabér, jak potvrdil tento
test. Velky Crosstourer je napro-
sto typicky zastupce modernich

trendii: velkd pohodlna cestovni
motorka na vys$ich nohach, kte-
ré potési hlavné na lepsim asfaltu.
Skute¢ny polyka¢ kilometrtl, na-
vic se skvélym automatem DCT.
Crossrunner jejeho presnym opa-
kem, téhle motorce vic sedi krat$i
vylety, je to takova ,,ani ryba, ani

P VPRISTICH EMN

rak’, ac¢koli Hrubdk na konci dne
sumiroval, Ze pravé na tomhle se
mu asi jezdilo nejlépe. Ovéem pro
mé i MiSaka ma ten nejvétsi ,,fak-
tor X“ pravé ten nejmensi zastup-
ce, nové CB500X. Dobfe, do Spa-
nélska po délnici bych jel radsi na
Crosstoureru, oviem jinak? Slus-
ny vykon, slusny komfort, mizi-
vé provozni naklady, neporovna-
telné leh¢i ovladatelnost, a za tu
cenu?! Sto padesit tisic, to je o sto
miil nez za Crossrunnera a o dvé
sté nez za Crosstourera. Opravdu
m¢é nenapada jind motorka, ktera
by vzhledem k penéziim nabidla
tolik zdbavy i prakti¢nosti, jako
pravé nové CB500X. Neni to nej-
lepsi motorka pod sluncem, ale
v poméru ceny a uzitné hodnoty
je neprekonatelna. [

Motocykly do testu zapiijcila
firma Honda Motor Europe CR.

BMW a cestovani, to jsou nerozlucné pojmy. Ale nemusi se vzdy jednat o vel-
ké koraby, jak letosni novinka F 800 GT ukazuje. Vitate, Ze BMW déla i "nor-
malni" motorky, nebo to bez Paraleveru, Teleleveru a boxeru prosté neni ba-
vorak? Piste na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

» AKTUALITA

Kdy motorky samy poznaji nebezpeci?

Tak to netusime, kazdopadné
na poli bezpec¢nosti dopravniho
provozu se porad néco déje. Ku-
ptikladu na konci ¢ervna byly ve
Frankfurtu nad Mohanem pre-
zentovany vysledky ctyfletého
projektu simTD (Safe and Intelli-
gent Mobility — Test Field Germa-
ny), kterého se zdcastnili predni
némecti automobilovi vyrobci

inzerce

(Audi, Ford, BMW...), telekomu-
nika¢ni spole¢nosti a vyzkumné
instituce, pfi¢emZ nechybély ani
motocykly od modrobilé vrtule.
Po Frankfurtu a okoli se v ram-
ci projektu pohybovalo vice nez
120 aut a motorek, které testovaly
rtizné elektronické pomiicky sys-
tému Car-to-X, ktery elektronic-
ky propojuje navzijem vozidla

idopravni infrastrukturu bud po-
moci bezdratové LAN sité, nebo
mobilnim pfipojenim. Testovaly
se riizné bezpecnostni vychytav-
ky, napt. BMW prispélo dvéma
asistenénimi programy, z nichz
jeden komunikuje se semafory ve
mésté a ridic¢ tak vi dopredu, kdy
bude mit Cervenou, a ten druhy
umi monitorovat déni v prosto-

ru blizicich se kfizovatek a upo-
zorni vas na vozidla pfijizdéjici
z boku, ktera ne vzdy mate $anci
spatfit dostate¢né brzy. Specialné
tohle by pro motorkaie byla vel-
kéa pomuicka, kolikrat se stane, ze
na vas ve $patné prehledné ktizo-
vatce ,bafne” auto z vedlejsi, pri-
¢emz v mnoha ptipadech vés jeho
fidi¢ ani nezaregistruje... jr
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