Text: Pfemysl, Vanék Fotky: Radoslav Holan

ako den D se v historii détéCek
\] déa oznadit rok 1968, kdy se ve

svété dvou kol objevil stroj DT-1
s dvoudobym motorem o objemu 250
kubika. Stroj se stal jednim z prvnich
endur, se kterymi se kromé terénu
dalo jezdit i po asfaltu. Postupem
Casu se do fady DT vtiraly dalSi
verze, a tak se détécka po zemékouli
pohybovala pohanéna nejrliznéjsimi
dvoutakty, od padesatky az po velkou
Ctyfstovku. Oko mého dnesniho
literérniho vykfiku se zaméfi pravé na
nejmensi z fady, ktery se ndm poda-
filo sehnat v bilordzovém lakovani.
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Hned z kraje bych rad poznamenal,
Ze na takto lakavé zbarveném
motocyklu jsem si pfipadal opravdu
zvl&8tné a pfi navstévé toalet jsem si
radsi peclivé strezil své zadni partie.

Dlouha historie

Prvni padesatka fady DT vybzucela
z tovarni haly Yamahy v sedmdeséatém
osmém roce (az se zda, Ze timto kras-
nym motocyklem chtéla znacka oslavit
mé narozeni), byl to model DT 50 M.
Ten se délal pouze dva roky, pak jej vy-
stfidala vylepSené varianta DT 50 MX.
Ta méa vzduchem chlazeny agregat,

zadni odpruzeni typu Cantilever (troj-
Uhelnikova kyvka a central naleZato),
bubnové brzdy a vypada pfesné tak, jak
je vidét na fotkach. Vystfidat padeséat-
ku pfiel ve Etyfiadevadesatém model

Orientacni ceny
nahradnich dilii

Vzduchovy filtr 190 K¢
Blinkr predni/zadni  360/430 K¢&
Packa brzdy 200 K¢
Packa spojky 170 K&
Pist 650 K&
Predni blatnik 1200 K¢
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[Riizzonka

DT 50 LC s kapalinou chlazenym
motorem, kotou¢em vpiedu, zadnim
pérovanim Monocross a vzhledové
se podobal DT 125. Mimoto se mlize$
setkat také s DT 50 R, které se délalo
od roku 1988 do lofiska. Stroj mél po-
dobnou koncepci jako LC, pro letoSek
byl nahrazen strojem s deltaboxem

a s designem pfipominajicim ostra
endura WR.

Oilmaster pod sedlem

Pfi pfebirani motorky se doZaduiji
informace, co mam do benzinu koupit
za olej, ale misto odpoveédi pfichazi




pouze vyznamné vytréeny ukazovacek
mifici smérem k levému boénimu
plastu. Pod nim se totiz skryvé nadrz
na olej a nechybi ani prizor, kterym

se d4 hladina snadno kontrolovat. Po
nakopnuti (ani rukou Zadny problém) se
motor okamZité rozbéhne, a to tak tise,
Ze bys spis slySel némého mluvit nez
DT spalovat. Po nastartovani je potfeba
pfed zafazenim sklopit stojanek, jinak
motor zdechne a je potfeba nakopavat
znova. Motor si bzudi, dva prsty pohr-
daveé pfekonavaji odpor mechanické
spojky, jednicka slySitelné zapadne

a odspoda jdouci motor snadno pohne
strojem vpfed.

Zarychlost pokutu
nedostanes

Na ,DeTikovi* je super, Ze na rozdil od
nékterych ostatnich padeséatek nemusi$
tolik spojcit, aby ses rozjel. Vzduchaé
tahne hodné odspoda a jeho sila (ve
spojeni s padesatkou zni tohle slovo
divné) je pofad zhruba stejna. Na konec
ne zrovna $irokého pasma otacek se
dostanes$ dost rychle a nezbyva nez
fadit a fadit. To jde hodné jemné a lehce
a kdyz uz bude$ mit v pfevodovce
nakopanou pétku, nezjevi se ti na
tachaci vic nez 60, a to jesté z kopce.
Po roviné si Detik svisti padesatkou,

a tak mi po dlouhé dobé zbyval ¢as na
kochani se krajinou a zdraveni veverek
v korunach strom(. | kdyz jsou brzdy
bubnové, nepfislo mi, Zze by na rizovy
stroj nestacily. Jak nastup, tak ucinek
na padika staéi a jedinou nevyhodou je
slozit&jSi vyména oblozeni.

DT se lesa neboji
V moment&, kdy uz psychicky

nevydejchavam predjeti tfeti Avii,
opoustim s Detikem silnici a utikame
do lesa. Jsou tu totiz pékné stezky,
pro DT jako stvofené. Hodné nizka
hmotnost stroje mi dovoluje délat
si s motorkou co chci, jen $koda,
Ze na rafcich nebyly drapaky.
Vzhledem k velkému pfednimu kolu
se Yamaze nechtélo moc zatacet
kolem nohy a snaha jet rovné

byla dost znat. Pfesto, Ze pfedni
vidlice je tenka jak japonsky pfibor,
dokazala se s nastrahami lesniho
povrchu state¢né vyrovnat a na
dorazy nesla ani jednou. Vynikajici
jsou fiditka, se kterymi se motorka
vodi hodné lehce. Libila se mi taky
jizdni pozice, protoZe i kdyz je
motorka ur¢ena pro men§i motocy-
klisty, poskladal jsem se na ni uplné
v pohodeé.

Dneska to maji mladi prosté jedno-
dussi a kdyZ si v patnacti vyberou
jako prvni stroj tuhle padinu od
Yamahy, urcité chybu neudélaji.

Pouést motocykiu

- prvni DT se objevilo v roce 1968
a $lo o dvoudobou dvépade

- prvni padesatka fady DT vybzu-
¢ela z tovarni haly Yamahy v sedm-
desatém osmém roce

- pro letoSek byl motocykl nahrazen
strojem s deltaboxem a s designem
pfipominajicim ostra endura WR

- spi$ bys slySel némého mluvit nez
DT spalovat

- nizkd hmotnost ti dovoli délat si
s motorkou co chce$

- motor DT je jeden z nejiedno-
dussich, jaky muze$ u motocykll
potkat
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Servisni tdaje

Vzduchem chlazena padesatka
s rozvodem jazyckovym ventilem
nema Zadnou pfivéru, to znamena,
Ze se ti na ném nemé& skoro co
rozbit. Do servisu se podivas asi
jen kvdli vyméné pistu a kdyz uz
na to dojde, nemusi$ se bat néjaké
zavratné sumy.

Cela generalka té vyjde na nékolik
tisic a zoufat nemusis, ani kdyz do
véénych lovist odejde i klika. Ta
stoji i s ojnici kolem Sesti tisic, tak-
Ze oproti velkym motorkdm Castka
k zasmani. V pfipadé, Ze se ti bude
zdat maximalka pfili§ nudna, da se
DT popohnat né&jakym kvalitnim
ladakem (oblibena znacka je napf.
Giannelli), se kterym se stroj roz-
béhne az osmdesatkou.
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