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Ertécka jsou ve vyrobé od roku 1978. Vsechno
zacalo modelem R 100 RT, po némz pfisla na
fadu na podzim roku 1995 jedendctistovka. Po
péti letech ji vyménila jedendctsetpadesatka
a od roku 2005 tu mame dvandctistovku. Vzdy
vsak $lo 0 maximalné pohodIiny motocykl

kategorie Gran Turismo.
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T vstoupilo do historie

okapotovanim typu R

100 RS. Dvouventilovy,

vzduchem chlazeny bo-
xer disponoval vykonem 60 koni
a vyrabél se celych sedmnict let.
Nasledujici model R 1100 RT
mél uz v kazdém ze dvou val-
ci Ctyfi ventily, pouzival roz-
vod HC, elektronické vstrikova-
ni a pétirychlostni prevodovku.
Byl osazeny predni vidlici Telele-
ver a zadnim kyvnym ramenem
Paralever. Ve vybavé nechybé-
lo ABS, tizeny katalyzator a fada
dalsich $pickovych doplnka. Za-
chovan zustal sekundérni prevod
kloubovym hfidelem, vzduchové
chlazeni, vykon motoru se zdvih-
nul o 30 koni. Ertécko se stalo sy-

TECHNICKE UDAJE

BMW R 1100/1150/1200 RT
Objem 1085/1130/1170 cm?
66/70/81 kW/
190/95/110 k@
7250/7250/7500
To¢ivy moment  95/100/115
(120) Nm@5500/5500/6000
Vyska sedla 780-820/845 mm

Hmotnost (bez naplni)

296/285/229kg

Viykon

Motor: ctyidoby, vzduchem a olejem
chlazeny protilehly dvouvalec, HC 2/4/DOHC
4 ventily ve valdi, vrtani x zdvih 99 x 70,5/
/101%70,5/101 x 73, kompresni pomér
10,7/11,3/12:1, elektronické vstiikovani,
elektricky startér, tlakové obézné mazani,
elektronické zapalovani, pétistupriova/
[Sestistupriova/Sestistupriova prevodovka,
sekundarni prevod kloubovym hfidelem

Podvozek: nosny motor a pomocné ocelové
ramy, vpredu zavéseni Telelever, zdvih

120 mm, vzadu Paralever, zdvih

135 mm, brzdy vpredu 2 kotouce,
Ctyrpistkové tfmeny, vzadu kotout,

pneu vpiedu 120/70ZR17, vzadu
160/60ZR18/170/60ZR17/ 180/55ZR17

Parametry: rozvor 1485 mm, nddrz
26/26/27 1, mnozstvi oleje v motoru 41,
specifikace oleje 10/15/20W-40

nonymem pohodlného délkové-
ho cestovani na reprezentativni
urovni.

SprichodemnovéhoR 1150 RT
sido prevodovky nasel cestu Sesty
rychlostni stupen a vykon se zvy-
$il o priblizné pét dalsich koni.
Vzhled spodniho dilu kapotaze
zlistal stejny, modernéjsi design
ziskala pfedni ¢ast s novym svét-
lometem s integrovanymi mlhov-
kami, vétrny $titek, jehoz elektric-
ky nastavitelnd vyska fungovala
stejné dobte jako na predchozim
modelu. Novy byl také ptistrojo-
vy panel a tvarové i ovladaci prv-
ky na riditkach.

Soucasny model

Modernizace na dodnes vy-
réabéném modelu R 1200 RT
znovu postoupila o krok dale,
i kdyz v zékladnich rysech zii-
stal motocykl stejny, tedy vyba-
veny plochym vzduchem chla-
zenym dvouvalcem, kloubovym
htidelem, Paraleverem a Tele-
leverem, vyborné fungujicimi
brzdami a velkou plastovou ka-
potdzi v¢etné prostornych kuf-
ri. Motor ov8em ziskalo ertécko
z rok starého vzduchem chlaze-
ného modelu GS. Motocykl byl
0 15kgleh¢ia mél o 15 koni vyssi
vykon. Elektronicky nastavitelné
odpruzeni se ovladalo za pomoci
tlac¢itka na fiditkach. Zcela nova
kola z lehkych slitin byla spe-
cidlné vyvinuta pro tento mo-
del. Pfevodovka pusobila kulti-
vovanéj$im dojmem, vyhtivani
elektricky nastavitelného sedla
jezdce i spolujezdce umoznilo
cestovani po cely rok. Dvanacti-

stovka pouzivala nové provedeni
brzd, uz neslo o tGplné sprazeni
predni a zadni brzdy jako dfive,
ale o kombinaci obou brzd pti
pouziti predni péacky, zatimco
pfizmacknuti packy zadni brzdy
brzdil jen zadni kotou¢. U sou-
¢asné dvanactistovky, jez na
99 % klepe svou posledni sezo-
nu a napresrok bude nahrazena
vodnikem z leto$niho GS, najde-
te motor s ventilovym rozvodem
DOHG, pouzitym z modelu HP2
Sport, ktery je vak vice orien-
tovany na tocivy moment aZz
120 Nm pii 6000 otdckach.

Image a prestiz

Zatnéme prispévkem, ktery se
jako pres kopirdk hodi ke vSem
modeltm RT: ,,Bavordk RT je op-
ticky velkd masina, coz mé ze zacdt-
ku trocha désilo, ale po pdr kilome-
trech dés ustal. Klidas s perfektnim
kroutdkem, a kdyz se za to zatdh-
ne, vyleti jak $ip a dokdZe s nob-
lesou dojet jakkoliv daleko.” Dalsi
majitel jedendctistovky rika: ,, Spo-

Nadstandardni evoluce &

tieba chodi od 4,31 do Ctyt tisic otd-
Cek (120 km/h) az 5,81 / 100km
(170 km/h) pfi tandemu a bagd-
Zi. Brzdy - predni jsou super, zad-
ni trochu pokulhdvd, veelku brzo
blokuje. Sedla jsou viplnd pohoda,
za Stelovatelnym plexi nefoukd, ani
takika neprsi. Jen pfi jizdé s tande-
mem bych vytkl horsi viditelnost ve
zpétnych zrcdtkdch, ale dd se na to
zvyknout.

A majitel modelu R 1150 RT
uvadi: ,Libila se mi novd péti-
paprskovd kola a také brzdovy
systém Integral ABS s velkymi
prednimi kotouci. Trochu jsem
se ze zaldtku divil, Ze ac ertécé-
ko pouziva vstiikovdni, najdete
na tiditkdch tripolohovy sytic.
Po rozjeti ho viak mohu ihned
vypnout. Motor je sice velice sil-
ny, ve vyssich otdckdch mu ale
trochu dochdzi dech. Je to tim,
Ze s ertéckem se vétsinou jezdi
v nizsich a stfednich otdckdch,
nejde prece o supersport. Se
zatazenou Sestkou a rychlosti
100 km/h je na otdckoméru jen
3000 otdcek. S tim souvisi i spo-
treba, kterd je na témér 300 kg
tézky stroj velice ptiznivd.“

Ted pér radka majitele evolu¢-
né nejnovéjsiho modelu 1200:
»Nevim o podobném motocyklu
na trhu, ktery by plnil funkci do-
konalého cestovniho motocyklu,
ovsem ktery si nevdhdm vzit i na
cestu do mésta. Konkurenci by pro
mé mohl byt jen model K1200 LT
nebo Honda Gold Wing. Ale s témi
nemuze byt zdbava kvili pev-
né montovanym kufriim. Pokud
kompromis beze ztrdt, tak jediné
R 1200 RT“

Absolutni hodnoceni CMN:  * % %+
Vyroba: R 1100 RT od roku 1995
R 1150 RT od roku 2000
R 1200 RT od roku 2005 dodnes
Cena: R 1100 RT od 60 000 K¢
R 1150 RT od 80 000 K¢
R 1200 RT od 150 000 K¢

® HODNOCENI
Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® SERVIS

* %k ok kY%
* k kK Y%
1. 0. 0.0 8 ¢
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Prohlidka a vyména oleje kazdych 10 000 km, ventilové vile sani 0,15-0,20 mm,

vyfuk 0,25-0,30 mm

®V CMN BAZARU STR.11

* BMW R 1150 RT, ,04. 130000K¢. 734789759

*BMW R 1200 RT, ,10, pin& vybava !. 310000K¢E. 602223995

» V PRISTICH CMN

Velky skitr Piaggio X9 méla italska spolecnost v nabidce hned

s nékolika objemy motori, vybrat si mohl kazdy. Mate s nim

zkusenosti? Podélte se o né.

Pri tomhle vyctu vlastnos-
ti to vypadd, Ze BMW po-
strada stinné stranky, ale par
drobnosti se jisté¢ také najde:
»V prvni fadé sedlo, ze kterého
po nékolika stech kilometrech
boli kostr¢. Dalsi nectnosti
mého modelu 1200 je skose-

Napiste ndm na e-mail redakce@cmn.cz
nebo na www.facebook.com/cmn.cz

ny paprsek hlavniho svétlome-
tu. I pti zapnutém ddlkovém
svétlometu se kviili tomu noc-
ni priijezd levou zatdckou std-
vd adrenalinovym zdZitkem
typu "vjezd do cerné diry".
Vyfesil jsem to pridavnym
xenonem. ]

» TECHNICKA PORADNA —a
Servisni manualy na Bikes.cz =
e %

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pies
www.bikes.cz/otazky, kde najdete

i véechny v CMN dosud vyslé poradny.

Pripravuje: L. Zaruba

Dnesni poradna, prestoze nefesi zad-
ny konkrétni problém, vam dokaze
odpovédét na nespocetné mnozstvi
dotazii, otevie vam nové mozZnosti
a zdroje informacdi, o kterych jste do-
sud neméli mozna ani tuseni, a miize
vas uchranit pred vaznymi problémy.
0 co jde?

S radosti vdm oznamujeme pri-
jemnou novinku pro vSechny
motorkafe, ktefi se o své motor-
ky staraji sami. Na webu www.
bikes.cz, ktery znéte jako nejvétsi
webovy katalog s vice nez 15 000
motorkami, je od nynéjska zaro-
venl 1 nejvétsi databdze servis-
nich manualtit a uzivatelskych
ptirucek nejen v Ceské repub-
lice, ale dost moZna i na celém
svété. 5110 manudld, to uZ je po-
fadnd porce, co?

Web www.bikes.cz je ten
samy web, na kterém fungu-
je i naSe internetova Technic-

e |

X

nebo maji Spatny
nazev, nebo jsou
- tfeba pro jiny mo-
delovy rok a po-
dobné. Pokud chy-
bu zjistite, mizete

ka poradna, zde schovana jako
»Otazky a odpovédi® A servis-
ni manuadly najdete hned vedle
na horni li§té. Do vyhledavaci-
ho pole vepisete svou motorku,
z nabidky si vyberete hledany
servisni manudl, opiSete ové-
fovaci kod a taddd, za chvilku
mate manudl v ruce.

Pfi po¢tu 5110 manuadlii ovéem
neni mozné je véechny zkontrolo-
vat, takze se muzZe stat, Ze nékte-
ré manualy jsou v databazi vickrat

udélatdobrousluz-
bu ostatnim motorkafiim a nahlé-
sit problém v textovém okénku na
strance. Pomiizete ndm tak udrzo-
vat databazi v neustale aktualizo-
vaném stavu.

Neprecenujte manualy

V souvislosti se servisnimi ma-
nudly ptidavam jesté jednu dle-
zitou radu: neprecenujte je! Ma-
nudl je jen takovym voditkem
pro $kolené mechaniky, neni
v ném uvedena spousta postu-

pt a dovednosti, takovych téch
zakladnich. Mechanici védi, ko-
lik dat tekutého tésnéni, aby ne-
ucpalo olejové kandlky, védi,
jak se montuji gufera a ségrov-
ky, védi dokonce i o faktickych
nebo tiskovych chybach v ma-
nudlech, maji spoustu zkuse-
nosti. Sebelep$i manual neudé-
14 z laika $pickového mechanika.
Miizete tfeba opravit soucastku,
vyménit dil, sefidit vuli, ale ne-
musite poznat, Ze spoluzabira-
jici soucastka toho uz ma ,,plny
zuby*, Ze motor nese znamky né-
jaké dalsi zavady apod.
Mimochodem, cedti motorka-
¥i maji vzity jeden nesvar. Koli-
krat jste sami slySeli: shanim ma-
nudl? Takze néjaky manual sezene-

te, jenZe on vlastné mlady pan mél
na mysli navod k obsluze. Zkusme
byt tedy vétsi profesionalové a za-
¢it rozliSovat servisni neboli dilen-
ské manudly, a ndvody k obsluze
neboli uzivatelské prirucky.

A jedté jedna véc. Pokud shé-
nite servisni manudl v cZestiné,
usetrete si klidné praci. Pokud
vim, zadny servisni manual (kte-
ré maji tfeba 200-300 stran), od
74dné svétové znacky nebyl ni-
kdy prelozeny do cestiny. V Cesti-
né jsou pouze uzivatelské priruc-
ky, ovSem i v nich najdete spousty
dulezitych informaci. e

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky




