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Presskity uz tolik nevazi

V priibéhu minulych
let jsme si zvykli, Ze se
svétové motocyklové
vystavy konaji na
konci predchozi sezony
a domdci zase na
zaCatku té pfichazejici.
Nejvétsi proménou
prosla distribuce
presskitt, které si
kazdorocné vezou
vsechny evropské
redakce domil.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: autor

atimco na konci minulého
Ztisicileti byl nejvétsi pro-

blém, jak vSechny ty desitky
kilogrami poti$ténych materialti
odnosit nebo odvozit celoden-
nim programem vystavy a jak
potom v redak¢énim auté mezi
zavazadly vyhrabat dost mista
na uloZeni, zacal na nds v no-
vém miléniu Gtodit digitalni vek.
Presskity se nejprve objevily na
cédéckach, ale porad to jesté za-
bralo porddny kus mista. Pokrok
se vSak nezastavil, jednou dostal
udiveny novinat do ruky prvni
presskitovy flashdisk, pamatuji-
li si to dobre, byl to oranzovy na-
ramek KTM o velikosti 128 Mb.
Chvili na to se v Pafizi mistni
Peugeot a japonska Kawasaki vy-
tasily s dvojnasobnym objemem
256 Mb a uz to zacalo. Zmou-
lali jsme v ruce malou krabicku
a divili se, pro¢ toho dostdviame
k redakénimu pouziti tak maélo

(na hmotnost samoziejmeé).
Lehkych flashdisku s presski-
ty v dalsich letech ptibyvalo,
stejné jako jejich digitalni ve-
likosti. Navic nékteti vyrobci
zjistili, Ze se dd uSetfit, kdyz
novinarim predaji jen malou
papirovou vizitku s webovou
adresou a heslem. Kufr re-
dakéniho automobilu z vy-
stavy ztstal po letech skoro
prazdny.

Dnes uz se vejdou vSechny
presskity skoro do kapsy

kem pro nadchézejici sezonu na
Ceskych silnicich, i kdyz prodej-
ci si jiz v téchto chvilich mnou
ruce a téméf nemaji na skla-
dech Zddné motocykly, protoze
zéjem o né je obrovsky.“ Italie
zase milovymi kroky dohdnéla
Némecko: ,,Motocyklova vysta-
va EICMA se kona tradi¢né kaz-
dy lichy rok. O tom, Ze motocy-
klovy trh kra¢i stale kupredu,
svédci i fakt, ze v nékolika po-
slednich letech vzrostl prostor
vystavnich ploch takika dvojna-
sobné na dnesnich 70 tisic me-
trt &tverenich. (CMN
19/2001)
Intermot se
v Mnichové na-
posledy  objevil
v roce 2004, o dva
roky pozdéji jsme
se za nim museli
uz vydat do Koli-
na nad Rynem, kde
byl doma uplné pu-
vodné. Vrcholem se
stal rok 2005, v Pa-
rizi se kromé ital-

Jak se proménovaly vystavy
Kdy? zalistujete star$imi CMN,
zjistite, Ze ani vystavy dnes ne-
jsou stejné jako dfiv. Na prelo-
mu stoleti se jezdilo v sudych le-
tech do Mnichova a v lichych do
Miléna. Tésné pred Mildnem se
konala Pafiz a chvili to dokonce
vypadalo, Ze se stane hlavni své-
tovou vystavou.

Z CMN 15/1999 je vidét, ze
Milan mél jesté co dohdnét: ,,Po-
mineme-li pfirozenou zélibu Ita-
1t v dezorganizaci a chaosu, pak
Ize tict, Ze bylo na co koukat, ale
pokusime-li se srovnat tuto show
s lonskym Mnichovem, pak se
snazime zbyte¢né. Némecka pre-
ciznost a organizovanost nebyla
v tomto piipadé na $kodu a diky
tomu Némci dokdzali v lofiském
roce usporadat o tfidu lepsi vy-

stavu. Rada vyrobcii usoudila, e
Milén neni pro né to pravé ofe-
chové a jejich hlavni expozice
budou az v Patizi.“

O rok pozdéji (CMN 20/2000)
jsme se vypravili do Mnichova,
kam to pro nas bylo daleko nej-
blize: ,Na ¢em budeme jezdit
v novém tisicileti? Kazdy moto-
cyklovy fanda, ktery ¢te v CMN
aktuality a sleduje novinky ze
svéta dvou kol, nemohl chybét
na mnichovské megavystavé
Intermot. Kdo by si nechal ujit
nové trhaky, které u nas budou
k vidéni az na jafe na Motocy-
klu.“ Mnohem optimisti¢té-
ji vypadal v té dobé také eko-
nomicky vyvoj, takhle se u nés
psalo o breznové vystavé Mo-
tocykl (CMN 6/2001): »Vystava
se tedy stala odrazovym mst-

ské Ducati objevili
v8ichni a kazdé predstaveni no-
vinek velkych vyrobct vyvola-
valo nadSeni. Yamaha objednala
vecer v Lidu uprostted Champs-
-Elysées s programem plnym na-
hatych sle¢en, také Kawasaki za-
mitila na slavnou patizskou tfi-
du a Honda dokonce objednala
cely Stade de France. Do Pafize
se jelo jesté v roce 2007, ale to
uz nabrala dech mildnska EIC-
MA. Dokonce porusila pravidla
lichych let a v kalendari se od té
doby objevuje pravidelné kazdo-
ro¢né. Jen akuratni Némci porad
jesté drzi své sudé roky. Prizpu-
sobili se vyrobci, rozdéluji ted se
skiipénim zubd novinky rovno-
mérné na obé vystavy. Pafiz to
s prichodem svétové hospodat-
ské krize v roce 2009 prozatim
zabalila. e

Vyrabela se rekord

Svého Casu se Kawasaki vydala v supersportovni kategorii
trochu jinou cestou nez nejblizsi konkurence. Misto

k jednodcelovému sportovnimu specidlu k univerzaInéjsi
masing, kterd nakonec své konkurentky preZila.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: Kawasaki

tom, Ze se Kawé tenhle
Oneéekan)'f tah s modelem
ZZ-R600 poved], svéd-

¢i neuvétitelnd doba sedmnacti
let vyroby, dnes uz véc zhola ne-
mozna. I kdyZ se motocykl hlav-
né v prvnim desetileti vyvijel,
zéklad ztstal stale stejny, s vesta-
vénymi blikacia velkou kapotazi.
V té dobé byla jeji silnéjsi verze
ZZ7-R1100 nejvykonnéj$im sério-
vym motocyklem na svété. Pred
svym odchodem do motocyklo-
vého dichodu jesté jedenact-
ka dostala namisto karburatori
vstfikovani, coZ se u jeji men-
§i verze nikdy nestalo. Vsech-

Kawasaki ZZ-R600 (r. v. 1998)
Objem 599 cm?
Vykon73,5 kW/100 k@11 500
Tocivy moment 66 Nm@9000
780 mm

195kg

Vyska sedla

Hmotnost (bez naplni)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny fadovy
Ctyivalec DOH(/4, vrtani x zdvih

64 x 46,6 mm, kompresni pomér 12,8:1,

4x karburétor, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
pirevod 0-krouzkovym Fetézem

Podvozek: dvojity pétefovy hlinkovy rdm,
vpredu teleskopicka vidlice, vzadu centraini
tlumic, brzdy vpitedu 2 kotouce & 300 mm,
Ctyfpistkové timeny, vzadu kotouc

& 220 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
vpitedu 120/65ZR17, vzadu 180/55ZR17

Parametry: rozvor 1400 mm, palivova
nddrz 181, mnozstvi oleje 10W40 nebo
10W50 v motoru 3,2 litru

no skondily ekologické predpisy
v roce 2007.

Spicka stredni tFidy
Sestistovka ZZ-R nebyla po mo-
torické strance zadnym oSize-
nym motocyklem. Devétadeva-
desat koni nejstarsi verze bylo
v porovnani s konkurenci do-
konce nadprimérem. K dispo-
zici jste dostali kapalinou a ole-
jem chlazeny fadovy ¢tyfvalcovy
motor DOHC se ¢tyfmi ventily
ve valci, $estistupniovou prevo-
dovku, velice slusnou ochranu
proti proudéni vzduchu, na svou
dobu vyborné brzdy a dostatec-
né tuhy patefovy ram z lehkych
slitin. Dobové testy si ze zapor-
nych vlastnosti v§imaly hlavné
rezavéjicich vyfukovych svodi
a jak Sel cas, zacala se pripomi-
nat vy$$i hmotnost proti pricha-
zejicim novinkdm.

K cestovani vybizel nejen po-
hodlny posaz na rozloZitém sedle,
ale napriklad i re$eni podsedlové
¢asti ramu, na pevnéjsi konstruk-
ci se bez problému daly zavésit
cestovni kufry. Zptsob chlaze-
ni motoru vyznamné ovliviioval
pomaly pohyb v kolonach. Vzdu-
chovy filtr byl z molitanu na dra-
téné konstrukci a jednoduchym
zpusobem ho §lo kdykoliv na ces-
té vycistit. Se stupackami se od
zalatku pocitalo na misto trochu
niZe pod sedlem, coZ jezdci oce-
novali hlavné béhem delsich cest.
Celokapotaz chrénila velice slus-
né az do vyssich rychlosti.

A co na ZZ-R jeho majitelé?
»Sedlo je dobfe navrzené, 500 km
nebo i vice neni problém. Pomér
tiditka - ramena jezdce - sedlo je

» MEZINARODNi MISTROVSTVi CESKE REPUBLIKY 2003

Misto motodromii se zavodilo na letistich

Predesilam — nejsem a nikdy jsem nebyl v Zadné politické
strané, natozpak v nékteré ze soucasnych sekt, mysleno
poctem jejich ¢lend. Nic to bohuZzel neméni na skutecnosti,
7e to byla loni Necasova vldda, kterd pfivedla Ceskou
republiku k potravinové nesobéstacnosti. Co viak vim
jisté, pak tedy to, Ze naSe motocyklovd silnice pfipominala

snédeny kram uz v roce 2003.

Jiivi Franek, redakce@cmn.cz
foto: autor
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adovy divdk vnimal za-
Rvody, vykony jezdcii

i vysledky ze sportov-
niho dhlu pohledu. Vse sou-
visejici s organizaci, ekonomi-
kou a pravidly mu mohlo byt
zdanlivé Sumafuk. Autoklub
CR si placnul na spolupraci
s ostravskou firmou na upad-
kové pravo - Renditou Rea-

inzerce

lis JRT a zacaly se dit véci. Na-
venek ve jménu pfibliZeni za-
voda lidem se v kalendari ob-
jevila misto motodromu letisté
- Tren¢in, Mo$nov a Hradec
Krélové. V Tren¢iné na mis-
té samém byli za poradatele
lidé z Mototrade Racing s.r.o.
Par jezdc si cestu tam odpus-
tilo, ob¢as nékdo lehce upadl,
ale v principu nemél zavod vad.
Michal Bfezina tam pfi premié-
fe nové usteckoorlické znacky

Videnska 361, Vestec
info@motul-oil.cz

Tel. :

www.motul-oil.cz

244 913 681
608 330 773

FGR malem hned napoprvé vy-
hral. Nasledné, stejné jako pred
rokem, se druhy zdvod usku-
te¢nil v Brné v rdmci programu
zdvodu svétového mistrovstvi
vytrvalcd. Bfezinu tam sundal
rozdovadény Vasek Krupicka.
Absolutné vyhral ani ne tfindc-
tilety Rakusan Eitzinger pred
Italem Gnanim a Patrikem Ert-
lem a na stupné vitézi zcela po-
prvé v historii naseho $ampio-
néatu vystoupila s chlapy blon-
datd divenka Markéta Janako-
vé. Uspé$nou premiéru si od-
byli také hned tfi piloti nového
tymu Cardion AB - Karel Abra-
ham, Ondra Jezek a Honza Pru-
dik na Hondéach 125.

Divaky zval hluk motorii

Dalsi letistni Staci byl Hradec
Kralové. To, ze vitr vyvracel plas-
tové kadibudky, bylo pouhou la-
palii ve srovnani s ostatnim. Pla-
kat jste ve mésté nepotkali, takze
ani sami Hradecaci netusili, Ze
se u nich zavod kona. Par diva-
ki nakonec prizval hluk motord.
Chybeélo dost rukou, které by po-
stavily samotnou trat s nezbyt-
nym zabezpecenim. JiZ v trénin-
ku se valeli Bittnar a Borowczak,
v z4avodé tieba Ertl, a ohlas na
sebe nedal dlouho cekat. Pod pe-
tici s pozadavkem ,,napristé za-
vody jiz jen na motodromech® se
podepsala snad padesatka star-

tujicich. Bfezina na FGR 125 se
odskodnil vyhrou za predchozi
kotrmelce a v supersportech se
v$emi mazaky doslova vybéhnul
Jirka Kaderdbek. Dalsi polinko
k pozdéjsimu zisku mistrovské-
ho titulu prilozila blondata slec-
na Janakova.

Experimentiim nebyl konec

Zavod na mo$novském letisti
nedaleko Ostravy se z kalendare
vypafil, zminku vSak jisté zaslu-
huje sty start Oldy Podlipného
v mistrovském zévodé v Mos-
tu, dal$i vyhra Bfeziny s FGR
a doslova festival padt, z nichz
ty v podani Glasera, posledné
vitézného Kaderabka, Slovaka
Marinici a Némce Lugera std-
ly obzvlast za to. Experimen-
tim vSak jesté nebyl ani zdale-
ka konec. Misto znovu v Brné se
jelo na rakouském A1l Ringu ve
Spielbergu. Tam kromé dalsich
poprvé vyhrdl Kéja Abraham.
Nésledoval zavod na Pannonia-
ringu v rézii strejct z Triumph
Clubu Wien a znovu Most.
Teprve tam, na misté¢ samém,
veslo ve zndmost zruseni zavé-
re¢né zavodni reprizy Hradce
Kralové s tim, Ze se ndhradou
nabizel Hungaroring! Jen tak,
za pochodu, jakoby neexistova-
la rogenka ACR se viemi daty
a pravidly. KdyzZ uz o nich pad-
la zminka, nelze opomenout, Ze

Jifi Mrkyvka na Ducati, Most 2003

®» MEDAILISTE CZECH OPEN 2003
do 125 am?: 1. Markéta Janakova (Honda) 123 bod, 2. Michal Brezina (FGR) 121,

3. Patrik Ertl (Honda) 73

do 250 cm®: 1. Radomil Rous (Honda) 87,5, 2. Jaroslav Cerny (SK) 61,

3. Michal Filla (oba Yamaha) 54

Supersport: 1. Torsten Fritzsche (D, Suzuki) 100, 2. Jifi Fejta 94,

3. Jiii Broz (oba Kawasaki) 80,5

SST 1000: 1. Marek Svoboda (Yamaha) 87, 2. Tomé$ Mik3ovsky (Honda) 68,

3. Alfred Luger (D, Suzuki) 53

Superbike: 1. Jifi Mrkyvka (Ducati) 107,5, 2. Pavel Vesely (Suzuki) 106,

3. JifiTréka (Ducati) 69,5

v onéch pravidlech poprvé sta-
lo, Ze pokud se na start posta-
vi méné nez deset jezdctl, bude
se udélovat polovi¢ni sazba mi-
strovskych bodi, a pokud by se
jich seslo jen do péti kust, pak
se bodovat nebude vibec. Teh-
dy $lo o novinku, dnes jesté mi-
nimalizovéno plati tohle jiz bez
remcéani. Veto zminéného Hun-
garoringu mélo nakonec logi-
ku, ale Jifi Fejta se uz naporad
muze citit okradeny o mistrov-

sky titul skrze zminéné $arady
kolem bodovani. Bohuzel mu to
nebude nic platné.

O 34 sad vaviinu se podé-
lil shodny pocet jezdct takto
- Rous 6-0-0, Mrkyvka 5-1-0,
Fritzsche 4-0-0, M. Svoboda
3-0-3, Brezina 2-3-0, M. Smrz
2-1-1, Vesely 1-4-1, Janakova
1-3-1, Hudecek, Drazdak a Lu-
ger 1-1-1, Broz 1-1-0, Abraham,
Ertl a Pavkovi¢ 1-0-1, Kadera-
bek, Kaldb a Prager 1-0-0. [ ]
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Kawasaki ZZ-R600 | SECOND HAND

®» ZZ-R400 - NA PRVNi POHLED K NEROZEZNANI

Povedend rodinka ZZ-R nebyla jen o jede-
nactce a Sestce, ale z vyrobnich linek po dlou-
ha léta sjizdély také modely 250 a 400, pri-
mo urcené pouze pro japonsky trh. Zatimco
Ctvrtlitrovy model je v Evropé téméF neznd-
my, Etyfkilo si na stary kontinent cestu naslo
anékolik ZZ-R400 jezdi i u nas.

Motorka vhodnd pro vstup do svéta velkych
strojdi, ktera umi tachometrovych 200 km/h,
je od ZZ-R600 téméf k nerozeznéni a oba mo-
dely maji za sebou dokonce stejné dlouhou
pout vcetné viech inovaci. Prvni model ,K“ vyjel v roce 1990 (nékde je uvadén rok 1989), v roce
1993 doslo k upgradu a vyroba byla zastavena v roce 2007 (model,,N“). Pevny hlinikovy rdm, ces-
tovnéjsi podvozek, nizké sedlo (780 mm), sportovni rozméry pneumatik, slusné brzdy, kapoty s ve-
stavénymi blinkry, to vSe je na chlup stejné, jen uvniti ZZ-R400 pracuje agregat s mensim vrténim
azdvihem o objemu 399 cm?, ktery dava 53 koni@11 000 a 37 Nm@9000. Pii stejné hmotnosti
necelych 200 kg bez naplni to znamend co do sily a dynamiky motoru hor3i jizdni vykony. Na
druhou stranu velmi dobré jizdni vlastnosti prispivaji k rychlému ziskani absolutni dlvéry.
Kvili tomu ovsem ctyrkila dostavala od svého jezdce velmi brzy kouf a spolu se zacatecnickym sty-
lem, rucickou otackoméru neustale u hranice cerveného pole ve 14 000 a s néjakymi témi pady to

skakujici dvojka), obrovska zizei motoru po oleji a nejriiznéjsi barevné designové kreace
maskujici,Srdmy z boje”, to jsou zcela béZné rysy jetych ZZ-R400. Pokud se v3ak jedné o zacho-
valy kousek, svezeni je to parddni a kromé orgii v zatdckdch se na tomto stroji d& i hodné slusné
cestovat. Hlavni stojan, vyklopné hacky v zadni kapoté pro snadné uchyceni zavazadel nebo uza-
mykatelnd schranka vedle piistrojovky jsou pak vychytavky, které by mohly z praktického hlediska
poslouZit jako vzor hromadé stroji dnesni doby. DMB, foto: Daniel Bodlak

®» VASE OHLASY

Ptali jsme se na FB - Koupili byste si zetzetero jesté dnes?

Zdenék Kratochvil (29.3.): Koupil, ale radsi ctrnactku, ta asponi jede ;.)
Jakub Jerabek (30.3.): Oproti konkurenci vyrobili v Kawasaki vzhledové nadcasovou
a pohodinou motorku, proto vydrzela dle mého nézoru ve vyrobé tak dlouho.

» VPRISTICH CMN

0 které motorce z pilky devadesatych let miiZete fict, Ze je sexy jesté dnes? Kolik

motorek z této doby se prodava s malymi obménamiiv roce 2013? Yamaha XJR ano.
Méli jste ji a byli spokojeni? Nebo vés na ni néco Stvalo, a proto $la z domu?
Napiste na e-mail redakce@cmn.cz nebo na nas facebook.

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % 5
Vyroba: 1990-2007

(ena: od 14 000 K¢
®» HODNOCENI
Motor L 8. 0 & $*¢
Jizda, ovladatelnost * Kk k kv
Vybava % % Kk Kk
Kvalita, zpracovani * % % K
Vykon/Cena * %k Kk Kk vk

® SERVIS

Servisni prohlidka a vyména oleje kazdych 6000 km, ventilové viile

sani 0,15 — 0,24 mm, vyfuk 0,22 — 0,31 mm

® ZBAZARU -STR. 12

- Kawasaki ZZR 600,,98. 14 000 K¢. 777223189

také povedeny, viha je optimdlné
rozlozena. Manipulace na mis-
té kviili vétsi hmotnosti vyZaduje
pozornost, pokud se stroj pohybu-
je, starosti s hmotnosti zcela mizi.
Hlavni stojan vyzaduje plynulost,
nikoliv silu. Ovladatelnost v pfi-
mém sméru je dobrd, stroj je jako
doma v dlouhych zatdckdch.

Maximalka byla nékde kolem
hranice 230-235 km/h. V chlad-
néj$im pocasi prisly vhod vyde-
chy teplého vzduchu od motoru
na nohy. Na cestovani se mysle-
lo i v detailech, jakym byla napti-
klad uzamykatelna schranka na
levé strané vedle riditek. Nepti-
jemné prekvapent jste vSak mohli
zazit, nez jste si zvykli na zdlou-
havé zvedani sedla. Misto na za-
mek bylo totiz uzaviené dvéma
imbusovymi $rouby. Pod sedlem
byl jesté umistén zamykaci hacek
na helmu. Pfedni svétlo bylo slus-
né, hodné majiteld si ale na delsi
cestovani opatfilo radéji silnéjsi
zarovku. Nadrz vystacdila na do-
jezd vice nez 300 km.

Cesty a sport

Vykonovou $picku naleznete né-
kde kolem 12 000 otacek, a pro-
toze jde v prvni fadé o sportov-
ni motocykl, nemusite se bat vzit
poradné za plynovou rukojet.
Pfedni i zadni brzdy maji veli-

ce slu$nou udinnost a jen tak se
neunavi ani pfi delsim brzdé-
ni z tahlého kopce s naloZenym
strojem. Trochu tvrd$i by moh-
la byt predni vidlice, ptivodné tu
byla nesefiditelnd, na novéjsich
modelech z druhé poloviny de-
vadesatych let uz se dala Stelo-
vat. Vzadu si pérovani mizete od
prvnich modelti nastavit, nestaci-
-li to pro cestovani ve dvou, moz-
na sahnete radéji k vyméné nebo
si aspon pruziny podlozite pod-
lozkami. Na palubnich pfistrojich
jsou umistény dobre citelné cifer-
niky, ale chybél palivomér. Palivo
tak hlidala jen dvojice kontrolek,
vSechno ostatni v§ak na pristro-
jovce najdete, kontrolku neutralu,
oleje, blika¢u a dalkového svétla.
Pavodné tu chybély hodiny, ale
od roku 1996 se digitdlni ¢as ob-
jevil. Od zadatku byla ptistrojov-
ka vybavena dvéma samostatny-
mi pocitadly ujetych kilometru.
Pokud se chcete trochu orien-
tovat v dlouhych letech vyroby,
pak vézte, ze uz v roce 1993 do-
stala ZZ-R600 novy podvozek
a kapotdz, trochu se zménila pri-
strojovka a stroj dostal nové tlu-
mice. O dva roky pozdéji bylo
pérovani znovu upraveno s pri-
ddnim nastaveni predpéti. Od
roku 1998 se na stroji objevil ve
standardu alarm a imobilizér. ®

» TECHNICKA PORADNA

Vymeéna brzdové kapaliny zespoda

Dotazy do Poradny zasilejte na

flovani, a protoZe ty bublinky ne-
poradna@cmn.cz nebo pres

jsou spermie, ob¢as nékde v sys-

www.bikes.cz/otazky, kde najdete
i vdechny v CMN dosud vy3lé poradny.

Odpovida:

Pavel Polak,
majitel prazského
motoservisu

a prodejny Motolive,
Praha 4 — Chodov

Pfipravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Meénil jsem brzdovou kapalinu u pied-
ni brzdy, ale néjak mi to porad nejde
odvzdusnit. Porad liju novou kapali-
nu, mackam, povoluju, utahuju, liju
a povoluju, ale furt je to néjaky gumo-
vy. Délam néco Spatné? Existuje na od-
vzdusnéni néjaky trik?  Diky, Milocin

Pokud nejde brzda klasickym
zptisobem odvzdudnit, existuje
pomérné jednoduchy a sikovny
trik jak na to — naplnéni brzdovky
zezdola pfes odvzdusnovaky. Je to
o to logic¢téjsi zpusob, ze pti kla-
sickém plnéni shora museji naho-
ru vystupujici bublinky vzduchu
prochazet proti sméru pohybu
brzdové kapaliny pfi jejim dopl-

tému uvdznou. Naproti tomu pii
plnéni zespoda vytlatuje brzdo-
va kapalina, tak jak stoupa, vse-
chen vzduch ze systému smérem
nahoru.

Co je tieba:

velka injek¢ni stfikacka,
nejlépe tak velka, aby se do
ni vesel cely objem brzdové
kapaliny v systému

Cista polyetylenova prithled-
na hadicka

nadobka na starou vypusté-
nou brzdovou kapalinu

« nova brzdova kapalina, nej-
lépe v dosud neotevieném
baleni

kfizovy $roubovak na povo-
leni vicka nadobky
stranovy kli¢ na povoleni
odvzdusnovaka

.

Sundej vicko brzdové nadob-

ky. Pokud je to vi¢ko se $roubky,
milZe se stat, Ze Sroubky na vic-
ku nejdou povolit. V tom ptipadé
na né zkus ptes Sroubovak néko-
likrét silnéji poklepat kladivkem,
aby se uvolnily. Starou brzdovou
kapalinu vytdhni z horni nadob-
ky starou injekéni stitkackou, na-
sad polyetylenovou priihlednou

hadic¢ku dole na odvzdusnovak na
tfmenu brzdy, odvzdusnovak po-
vol a nech starou brzdovou kapali-
nu z hadice kompletné vytéct. Po-
kud mas vpredu dvoukotoucovku,
musi$ samoztejmé totéz opakovat
ina druhé strané.

Pak do injekéni stiikacky na-
tahni novou brzdovou kapalinu,
nasad hadi¢ku na odvzdus$novak
a pomalu (klade to trochu odpor)
natlacuj brzdovku do systému, az
se objevi nahote v nddobce. Po-
kud chce$ byt tplné dokonaly,
muze$ predtim kousek nové brz-
dovky systémem seshora prolit,
aby se ze stén hadicek omyla sta-
ra brzdové kapalina. Odvzdusno-
vak pak s citem dotahni.

Pokud je vpfedu jednokotou-
¢ovka, mas témét hotovo, jinak

jesté musi§ odsat kus
e -

nové kapaliny z horni nadobky
(ne v8echnu, néco u dna nech,
aby se nenatahl vzduch). Tim si
udélas v nadobce misto, abys stfi-
kackou pres druhy odvzdusiio-
vak zespoda mohl naplnit i dru-
hou vétev systému.

Vétdinou pii tomto zpiso-
bu plnéni neni tfeba jiZ nic od-
vzdusnovat. Pokud presto ne-
dokonaly, je tfeba udélat jeste
klasické odvzdus$néni, ale to uz
by nemélo délat problémy.

A napadla mé jesté jedna véc:
nenapsals sice, co mas za motor-
ku, ale nékteré brzdové systémy
maji odvzdusnovaky nejen dole
u tfment, ale je$té jeden muiiZe
byt nahofe na pumpicce, a ob-
¢as se na tento odvzdusnovak
zapomind... (spodni obrazek).®

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky
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