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SECOND HAND Honda (B1000R

Hodné silny

a ozkouseny motor

Typicka Honda:
Seriozni a kulturni

Spolecensky obleceny rostak
aneb Bejby nebude sedét v koute

Zapomente na starého Horneta 900 a uz
UpIné vypustte z hlavy cokoliv hondiho
s pismeny (B v ndzvu. Nova doba zada
nové kroky a CB1000R tancuje zcela
neotfelym zpisobem.

' = "', Jakub Ni¢

= jakub@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

va a kousek roku staré
CB1000R je poskladané
z toho nejmodernéjsi-
ho, co se dalo na naha¢
za normalni penize navésit. Mo-
tor z Faro$e 2007 byl preladén na
nizsi a spodni pasmo, takZe mu
zbylo ,,pouhych® 125 koni. Pred-
ni plné setiditelna vidlice a ra-
didlni brzdy jsou z Farose 2008,

¢imz je nastavena celkem vyso-
ka latka, zadni jednostranna ky-
vacka naopak naznadila, Ze se
Honda nehodld zagkatulkovat
mezi unudéné zaprdénce, ale Ze
chce dét na frak i Speed Tripltim,
Monsterim a podobné. Kdyz uz
¢lovék nebo motorka néco umi,
tak to musi prodat. Jak rekl Pa-
trick Swayze v Hrfi$ném tanci:
»Bejby nebude sedét v kouté!*

Vyrazné modernéjsi

CB1000R je nastupce oblibenych
Hornett a vypusténi slova Hor-
net v ndzvu mohlo znadit pravé
velkou odli$nost od predeslych

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % *

Vyroba: 2008 - soucasnost
(ena: +/- od 160 000 K¢; nova 265 000 K¢,
s ABS 285 000 K¢

» HODNOCENI

Motor * %k %k Kk Kk
Jizda, ovladatelnost * %k %k %k *k
Vybava * %k %k *
Kvalita, zpracovani * % Kk k k
Vykon/Cena * %k * *

® SERVIS A PROBLEMY

Honza Schindler
vedouci servisu Racing Team HJM, Lety

Na vétsi soudy o spolehlivosti je to mla-
dd motorka, ale jelikoz vime, Ze motori ve
Firebladu patfi k drzakiim, se sundanymi
korimi nem(ize mit ctyrvalec Zddné tech-

® HISTORIE

2008 — predstavena Honda CB1000R
2011 - jind fiditka a predni svétlomet

nické problémy. Prvni kousky mély jaké-
si problémy s brzdovym svétlem, ale to se
fesilo v rdmi zéruky, o jinych problémech
v servise nevime. Intervaly: olej + filtr
po 12 000 km, vzduchovy filtr + brzdova
kapalina po 18 000 km, ventily + svicky
24000 km.

stroji. Cébécko je vyrazné mo-
dernéjsi ve vSech ohledech, od
konstrukce a materidlt ramu,
pfes motor, pojeti designu stro-
je, palubnich piistroji a zminé-
né kyvacky i ctyfpaprskového
zadniho kola.

Praibéh vykonu a to¢ivého mo-
mentu by se dal pfirovnat ke kras-
né placatému grafu CBF1000,
pfi¢emz CB1000R o dost vic jede.
Podvozek je nastavenim mékei
nez u konkurentti. Neni nastaven
na okruhové fadéni, i kdyz ani to
mu neni uplné cizi. Pfesto mu jde
nejlépe bézné rajtovani po silnici,

zatacky jsou v zélozce ,,oblibené",
stejné tak radost je mackat brzdy
a otacet plynem.

Motorka neposkakuje, je ta-
kova vyklidnéna, piijemnd
a nezaludna. Je v ni hezky ob-
sazend typickd hondi seridz-
nost a kultura projevu, ale zaro-
ven stroj nepostrada ani urcitou
agresi a naboj, jejichz absence je
u Hond bohuzel ¢asto typicka.
Samoziejmé, pokud chcete po-
skakujiciho Monstra se suchou
ramusici  spojkou, CB1000R
vas asi nenadchne. Ale pokud
patfite k tém, ktefi zadaji od

» TECHNICKA PORADNA
Jezdil jsem v soli, co ted?

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.z

Pripravil Jakub Ni¢

Ahoj redakce, mam na vas dotaz. Moz-
na trosku primitivni, ale urcité nebu-
du sam, kdo toto nevi.

Bylo ted'nékolik péknych dnii a tak
mé abstinence Fiditek v tlapach do-
nutila oteviit garaz, nastartovat stroj
a vyrazit do ulic. Problém je v tom,
Ze jsem najel sice jen nékolik desi-
tek kilometri, a presto, Ze hylo pre-
vainé tplné sucho, objevily se mi
na stroji stopy po soli. Jako kdybych
byl u more. Jak se mam o motorku
spravné postarat, aby netrpéla? Ces-
ty vypadaly fakt suché, piesto je po

tydnu odstavky masina (Thunder-
Ace) pékné ,osolend”.
Dik, Cenda

Ahoj Cendo,

samoziejmé motorka je mno-
neZz automobil chranény na
podvozku postfiky. Hodné dilt
na motorce je obnazenych a na-
vic spousta materiald neni pro-
ti napadeni Ziravinou, jakou je
stl, pfili§ chrdnéna. Blbé je, ze
ikdyz jsou silnice oschlé, nejsou
omyté de$tém a na mistech, kde
se pfedtim solilo, se stejné jaky-
si solny prach do stroje dosta-
ne. Ono staci projet jednu dvé
kaluze a tam, kam se houbou

pfi myti ¢lovék normalné nema
$anci dostat, se ona sil dostane.
Ve za¢ne nejdfiv bélat pod na-
nosem uschlé soli a zahy oxido-
vat — rezivét.

Nejlepsi je madinu co mozna
nejdikladnéji  naimpregnovat
driv, nez se s ni vyjede. Kovo-
vé ¢asti ochrannymi spreji nebo
aspoi hadrem navlhéenym jem-
nym strojnim olejem. Jakmile
je na hlinikovych i ocelovych
¢i chromovanych souédstkach
maz, vydrzi mnohem déle odo-
lavat. Barevné plochy je dobré
oetfit pfipravky na lak.

Pokud se se strojem jezdilo
(bez ohledu na predchozi oset-
feni), je bezpodmine¢né nut-
né ho cely fadné omyt. Nejlépe
wapkou a houbou s $ampoéno-
vou vodou. Wapka sice neni nej-

vhodnéjsi z hlediska vody v kar-
buraci, elektrice a loziskéach, ale
asponi sul vyplavi z mist, kde by
za mésic byla hnusna rez nebo
zoxidovany - bily hlinik. Po
myti je potteba stroj nechat rad-
né vyschnout, tzn. nechat aspon
15 minut bézet, nejlépe jesté po-
malou kratkou jizdou ,otfepat®,
aby ve stroji zbylo vody co nej-
min. Idedlné az druhy den po
vyschnuti doporucuji stroj opét
fadné a dukladné cely oSetfit.
Pokud sl neméla dost casu se
zazrat, pujde to jesté rozlestit.

Kdo jen jezdi a o stroj se ne-
stara, docili toho, Ze za jednu
zimu stroj vypadd jako po dese-
ti sezondch letnich.

Tak hlavné opatrné, klouze to
- jak zmrzla silnice, tak naim-
pregnované sedlo. e

motorky i tro$ku prakti¢nosti
a kazdodenni bezproblémové
uzivani, a nemusite byt pestro-
barevnym ,italskym“ stfedem
pozornosti na kazdych svétlech,
o CB1000R premyslejte.

Identifikace materialtG

Zpracovani je vynikajici, ale béz-
ny motorkaf, ktery vyrostl tak
trochu u Zeleza, postrada na stro-
ji identifikovatelnost materiali.
Tohle uz neni viditelné hliniko-
vy ram, plechova nadrz a plasto-
vy podsedlak. CB100OR patii ke
strojim, které jsou vyjma hlav-
nich ploch kapot celé zahalené
tlustou matovou barvou. Rdm
pusobi plastové, stejné tak mo-
tor, drzéky stupacek... Na jednu
stranu je to zajimavé, na stranu

inzerce

Honda CB1000R

Objem 998 cm?
Vykon 92 kW/125 k@10 000
Tocivy moment 99 Nm@7750
Hmotnost 217 kg (provozni)
Sedlo 825mm
Spotieba 5-81/100km

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
fadovy ctyfvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih
75 % 56,5 mm, kompresni pomér 11,2:1,
vstiikovani PGM-FI & 36 mm, mokra
vicelamelova spojka, Sestistupriova
prevodovka, sekundami pievod fetézem

Podvozek: tlakové ity hlinikovy
pétefovy ram, vpiedu pIné nastavitelna
USD vidlice & 43 mm, zdvih 120mm,
vzadu jednoramennd hlinikové kyvna
vidlice s jednim tlumicem, zdvih 128 mm,
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy
vpredu 2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové
radidlni trmeny (alternativné tfipistkové
a kombinované ABS), vzadu kotou¢
2256 mm, dvoupistkovy timen, pneu
vpredu 120/70 ZR17, vzadu 180/55 ZR17

Rozméry: délka 2105 mm, Sitka 785 mm,
vyska 1095 mm, rozvor 1445 mm, thel
fizeni 25°, stopa 99 mm, svétlost 130 mm,
nadrz 171 (4 rezerva), olejova néplii 3,61

druhou z hlediska praktického
vétsinou matové povrchy mno-
hem snaz a viditelnéji podléhaji
mechanickému opottebeni. Pro-
sté se o$oupou a stroj tim zvIast-
né rychle zestarne. A taky je to
trochu barbinkovské...

Ale to neni problém CB1000R,
nebo snad Hondy. To je problém
doby, image, kterou doba zada.
Vse zakryvat, kamuflovat, licit,
prodluzovat fasy, nastavovat vla-
sy, zvétSovat prsa.

Obvyklé bacha

Resit dtsledné technickou stran-
ku stroje jesté neni zcela piislus-
né, az s odstupem dalsich let se
ukazi jeho vétsi slabiny. Kazdo-
padné diky osvéd¢enym kompo-
nentiim a vynikajicimu motoru,
ktery rozhodné plati za kvalit-
ni a dlouhotrvajici kusy, neni na
Hondg, co by se kazilo. Je to Hon-
da, ohfaty motor musi jen tak Se-
velit, tikat, ne tukat ¢i tlouct. Na
nahaci je celkem snadno rozpo-
znatelny jakykoliv crash, takze pri
eventudlnim vybéru jetiny urcité
koukejte na odfeniny na obvyk-
Iych mistech, vafené stupacky,
uhnuty podsedlak, ubrousené vi-
dlice, nakiivo fiditka nebo predni
svétlo s budiky apod. [




