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JUNIOR ZONE ApriliaRS 125
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azdy motofanda jisté denné
Ksl}'rchévé neustdlé debaty na

téma dvoudoby vs. ¢tytdo-
by motor. V kruhu -néctiletych
je toto téma asi tim nejoZehavéj-
$im a neustéle aktudlnim. S nad-
chazejici sezonou ovsem zastan-

cim ctyf dob ptibude do vyctu

argumentt dal$i. Po 22 letech
ukoncuje Aprilia vyrobu dvou-
dobé RS 125, ktera od prvniho
roku az doted pouzivala jeden
jediny hlinikovy ram a kyvnou
vidlici, za jejichZ éry se v utro-
béch tohoto motocyklu vysttida-
ly dva agregaty — Rotax 123, jenz
vroce 1995 nahradila nové gene-
race s typovym cislem 122.
Aprilia drzela vyrobu dvou-
dobého silni¢niho ,,zavodaku”
dlouho zuby nehty. Dokonald
reinkarnace modelu se povedla
v roce 2006, kdy prisel facelift do

® JAK SE MENILA

linek tehdejsi RSV 1000 R, diky
nimz se tato RS 125 fadi stdle
mezi nejhez¢i motorky soucasné
produkce vibec. Bohuzel mo-

®» ZAJIMAVOST

V CASE

1992 zahdjeni vyroby s motorem

Rotax 123 s karburatorem Dell'Orto
VHSB 38

1995 pruni facelift, zakulaceni tvard,

novy motor Rotax 122

1997 prvni emisni opatfeni, novy

karburétor Dell'Orto PHBH 28 BD
(znamenal vykonovou diru
na 5-6 tisici otackach)

1998 druhy facelift, méné agresivni

tvary, vice zaoblené a inspirované
aerodynamikou specidlli ze 125GP

2006 nejpodstatnéjsi prelom

v generacich RS 125, vzhled vychd-
zejiciz RSV 1000 R, pfibyl
podtlakovy ventil paliva, emisni
ventil, ktery vytvofil dalsi vykonovy
propad pfi 4000 otackdch, palubni
deska nahrazena sdruzenou elek-
tronickou, piibyly kované bryle,
novd kola, nové vidlice s radidlni
brzdou

emisni opatfeni, snizeni vjkonu
motoruna 18kW -~ ~
ukondeni vyroby

tocykl, na ktery neda velké pro-
cento motorkart dopustit, se pro
rok 2011 ve vyrobnim programu
Aprilie jiz opravdu neobjevi.

RS 125 byla modelem, ktery za nékolik poslednich let piisel nejméné s dvéma barev-
nymi replikami na zakladé motiv{i zavodnich tymi a dspéchd v MS silni¢nich moto-
cyklti &i WSBK. Od replik Valentina Rossiho, Tetsuyi Harady a nedévno Jorge Lorenza az
po nescetné barevnych variaci Maxe Biaggiho a hlavnich sponzorii jeho tymu. | za-
tvrzely ,aprilkd md problémy na prvni pohled urcit dle barevného schématu ro¢nik,
protoze napiiklad replika Jorge Lorenza se vyrabéla po dobu vice nez dvou let a za tuto
dobu zménila kromé umisténi hodinek Tissot na kapotach pouze barvu réfkii z modré

na stfibrnou a startovni cislo na piiidi masky.

us historie

Priivodce zacatkem i naradi

k profesionalni jizdé

Tato dvoudobd sekacka dala
jizdni zdklady nespoctu jezdcu.
Nékdo ji vlastnil hned po Pio-
nyrovi, jiny po Simsonovi, dal$i
si ji koupil jako druhou motor-
ku na vyfddéni se. Minimdlni
hmotnost, maximélni dyna-
mika, to byla Aprilia RS 125.
Viem majiteldm bez vyjimky
dala dulezité predpoklady pro
sportovni jizdu a jako jedna
z mala stopétadvacitek doka-
zala poskytnout plnohodnotny
sportovni zazitek z jizdy i na
okruhu.

Z nékoho udélala zavodni-
ka, z nékoho mechanika. Tech-
nické potize byly totiz také na
dennim pofadku. Ijana RS 125
zacinal a na tyto Casy nikdy ne-
zapomenu. Motorka s nejpev-
né¢jsim a nejlehéim rdmem
v této produkéni tfidé kom-
binovala motor o sile 30 koni
s nezapomenutelnym pribeé-
hem vykonu (po otevfeni pii-
véry a prekroceni 8000 ota-
¢ek to byl prosté sen). S ni jste
mohli prosté cokoliv a vzdy jste
byli pany.

V inzerci se cenové rozpéti
ojetin nyni pohybuje od smés-
nych 20 000 K¢ az do 80 000 K¢
za modely s poslednim facelif-
tem. Pokud vas odchod RS 125
opravdu mrzi, potési zprava,
ze skladové modely 2010 bu-
dou néjakou dobu jesté urcité
k dostéani. ]

1992-1993

2009-2010

Nahrada? Preci RS4!

S 125 ov§em bez nahrady
Rnezﬁstane. Bohuzel ne-

muzu pouzit slovni spo-
jeni ,plnohodnotné ndhrady*
Na vyrobni linky se jiz hrne
novy model RS4. Designo-
vé vychazi ze superbiku RSV4
a jednozna¢né designem val-
cuje veskerou konkurenci, kte-
rd na trhu doted figurovala.
Konkrétn¢ Yamahu YZF-R125
a Derbi GPR125 4T 4V, jejichz
srovndvaci test jsme vdm pri-
nesli v CMN 32/2010. A pravé
s druhou jmenovanou, Derbi,
mé Aprilie bohuzel az moc spo-
le¢ného. Konkrétné kompletni
$asi i motor.

Ano, at koupite tu, nebo onu,
budete z nich mit stejny po-
cit a stejny pozitek jizdy. Ram,
kyvna vidlice, odpruzeni i mo-
tor jsou totiz na chlup stejné.
S jedinym rozdilem, ze motor
Derbi je plnén karburatorem,
kdezto Aprilii bude obsluhovat
vsttikovaci jednotka. Pokud
jste tedy po zhlédnuti fotografii
zajésali a jiz nemuzete dospat
prvniho testu nové RS4, precté-
te si nas test Derbi GPR125 4T
4V. S klidnym védomim a své-
domim jiz nyni mfzu prohla-
sit, Ze motorky budou napros-

NADRZ
Cestovatele urcité potési R4 z hlediska

uzivatelského komfortu. Ze vés ze sedla nebude
holet zadek, nezarucime, vysoky dojezd na
14,5litrovou nddrz oviem ano. A to vie pii
spotfebé na hranici 3 litrii na 100 km, dle stylu

jizdy. Dojezd 500 km je velmi zajimavy.

RAM A KYVNA VIDLICE

Aprilia tvrdi, ze pfi konstrukc ramu vychézela
ze zkusenosti z WSBK a MotoGP. Neni tomu
tak. Ram i kyvnd vidlice jsou naprosto stejnymi
komponenty, jaké pouZivd Derbi GPR125 4T

4V jiz pres dva roky. Opravdovym produktem
zdvodniho vyvoje byl rdm a kyvna vidlice

VRS 125.

to stejné a pokud si mezi nimi
budete vybirat, budete se po-
prvé rozhodovat pouze na za-
kladé vzhledu a sympatii k té
které znacéce. O litr a pul vét-
$i nadrz Aprilie uz tady zésad-
ni roli opravdu hrat nebude.
A pochybuji, Ze by se instalaci
vstfikovaci jednotky néjak za-
sadné zménil pribéh vykonu,
jehoz maximalni cifra, 15 koni,
je dana legislativou. e

®» PADESATKOVA SESTRICKA

Aprilia sice nahradila dvoudobou sto-
pétadvacitku ctyfdobou obdobou, pa-
desdtka ale stale zlstava u dvou dob
a doznala stejného inovativniho vzhle-
du jako RS4. V oblibenosti RS 50 u nés
ovsem diky legislativé své vétsi sestfic-
ce nikdy nekonkurovala a ani konkuro-
vat nebude.

TECHNICKE UDAJE

Aprilia RS4
Objem
Viykon

124,2 cm?
11 kW/15 k@9250
Hmotnost (predbézné)
120 kg (bez naplni)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih

58 X 47 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, sekundami prevod fetézem

Podvozek: dvojity hlinkovy ram, vpiedu
nenastavitelnd USD vidlice Paioli 41 mm,
zdvih 110 mm, vzadu hlinikova kyvna
vidlice s nenastavitelnym tlumicem, zdvih
130 mm, brzdy vpredu kotou¢ & 300 mm,
Ctyipistkovy radidlni tfrmen, vzadu kotou¢
220 mm, jednopistkovy timen, pneu
vpredu 110/80-17, vzadu 130/70-17

Rozméry: délka 1953 mm, Sitka 720 mm,
sedlo 820 mm, rozvor 1350 mm, nadrz 14,51

inzerce

MASKA

Jasné ditko RSV4, které nejeden motorkéF povazuje za
aktudini designovou modlu. Hlavni zbrani RS4 bude pravé
design, protoZe technické parametry, které nabizi, jsou jiz
na trhu dlouho k dostani. Po technické strance nepfisla
RS4 s nicim novym.

PREDNI VIDLICE
Stejny typ nenastavitelné Paioli vidlice o priméru 41 mm

azdvihu 110 mm jako na Derbi. Tato vidlice je tvrdsi nez
u konkurence a na kvalitni silnici predvadi obdivuhodné
vykony, se kterymi si budete rozumét. Na rozbitéjf cesté
zvés oviem vyklepe dusi.

PREDNI PNEUMATIKA

na pneumatice 100/80-17, Aprilia sazi na rozmér
110/80-17. Sériové montovany typ pneu je také
rozdilny. Derbi obouvé ponékud méné sportovni
pneumatiky Pirelli Sport Demon, kdeZto Aprilia
Michelin Pilot Sport.




