6 TEST | Aprilia Caponord 1200 Travel Pack vs. Ducati Multistrada 1200 S Touring
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Jako by to psali v kazdé italské motokucharce. Vezmi silny motor V2, nejlépe
dvandctistovku, proloZ sportovnim ramem, pfimixuj radialni brzdy a 17" kola,
ochut vzpfimenym posazem a dobrou ochranou proti vétru a podavej na
restované elektronice. Hodi se ozdobit napisem Aprilia nebo Ducati.

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

ozepisovat, co bylo a kdy
to zacalo, uz mi prijde
zbytecné. Prosté Zila byla
jedna Multistrada, ktera
prodélala par plastickych operaci,
a $up, mame tu model 2013. Pokud
vam prijde normalni sedét vzpii-
mené jako na enduru a likvidovat
zadni 190mm gumu atakovanim

250kilometrové rychlosti na délni-
ci, je Ducati vas stroj.

Druhy pribéh je dost podob-
ny, akorat s dramatickou pauzou:
7il byl jeden Caponord, co se tva-
fil jako cestovni enduro, pak ne-
byl a kdyz se ted vratil, tak uz se
na néjaké endurovani vyprd’ a vy-
dal se na dréhu pohodlného sil-
ni¢niho cestaku. Jestli opisoval
od Multistrady, tézko fict, kazdo-
padné ty motorky jsou si svym za-
méfenim i technikou velmi po-
dobné. Obé tovarny od sebe déli
pouze 140km, asi tam maji stej-
ny vzduch... Do testu jsme vza-

Caponord je'velmi prostorny
a hlavné ma uchvatné odpruzeni

li od obou znacek drazsi modely
vybavené novym semiaktivnim
odpruzenim, Multistradu ve verzi
S a Caponorda s Travel Packem.

Velké a pohodiné

Multistrada 2013 vypada podobné
jako drfv, zmény vidite az pfi pri-
mém porovnani, teda kromé téch
hezkych LED svétylek vepredu,
téch si véimnete hned. Ja jsem na-
poprvé (jako Péja) rozlustil i jiné
plexi, vétsi do vSech stran a hlav-
né naprosto jednoduse ovladatelné
jednou rukou i za jizdy. To je velké
plus, jinak co se funkee tyce, chra-

ni pilota dobte, ale v téhle oblasti
jsem s minulym modelem problé-
my nemél.

Posaz je porad stejny, tuhé sed-
lo, Hiditka ultra $irokd a mate je po-
mérné blizko, vazné jako na en-
duru. Zvldstni je, Ze a¢ se jednd
o velkou motorku, na niz se v po-
hodé posklada i dvoumetrovy Da-
vid a nenadavé, nepfipada minéjak
extra prostornd. A taky se mi zdd
docela tézk3, ale to bude tou velkou
nadrzi mezi nohama a vysokym se-
zenim.

Caponord je také pékna sami-
ce hovéziho, ale tady naopak mam
dojem, Ze je odpfedu dozadu ne-
kone¢ny. Posaz v mékkém sedle je
velmi relaxovany, plégo je pomér-
né nizké a rozhodné nefunguje tak
skvéle jako na Stradé, ale porad je
dost dobré. Jen nejde sefizovat za
jizdy (teda jde, ale blbé¢).

Co se vnéjsiho vzhledu tyce, sa-
moziejmé poznéte, Ze jde 0 nového
Caponorda, stary pred deseti lety
vypadal Gplné jinak. Bohuzel pod-
le mé daleko lépe, j& tomuhle sou-
¢asnému trendu ,,¢cumak z RSV4
zdarma na vSechny modely“ ne-
pfichdzim na chut. Naopak se mi
hodné libila plné digitalni ptistro-
jovka, tedy nez jsem zjistil, Ze nema
nic spole¢ného s témi budiky s ne-
kone¢né obsdhlym menu, co Apri-
lia vzdycky na své motorky davala.
Ani spotfebu se nedozvim, jenom
zatazeny kvalt, stav paliva, teplotu
motoru, zvoleny motorovy mod,
aktudlni podvozkovy mdd... Ne,
nepradtil jsem se do hlavy, to jen
v téhle kategorii standard tolik vy-
skocil. Jako to ukazuje Multistrada,
kterd mé zase znervoziuje ovlada-
nim pfes tlacitko blinkrii.

Odlisny pristup

Motory si jsou papirové hodné
podobné, stejny objem, dvousvic-
kové zapalko, elektronicky plyn

Multistrada 2013 je
jesté vychytanéjsi
nez drive. A jede
porad maniakalné

TECHNICKE UDAJE

Aprilia Caponord

1200 Travel Pack

Objem 1197 cm?

Vykon 95,5 kW/130 k@8500

Tocivy moment 116 Nm@6500
265kg

359 990 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4, vrtani x zdvih

106 x 67,8 mm, kompresni pomér 12:1,
dvé svicky na vélec, vstfikovani, elektronicky
plyn ride-by-wire se tfemi palivovymi
mapami Sport/Touring/Rain, tiistupfiové
vypinatelnd kontrola trakce ATC, elektricky
startér, Sestistupnovd pievodovka,
sekundémi prevod fetézem

Podvozek: modularni trubkovy ocelovy
ram s hlinikovymi bocnimi dily, vpfedu
plné nastavitelna USD vidlice Sachs

@& 43 mm, zdvih 167 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s tlumicem Sachs, zdvih
155 mm, nastavitelné piedpéti a odskok
(Travel Pack: elektronicky nastavitelné
odpruzeni ADD), brzdy Brembo

s vypinatelnym ABS Continental vpfedu
2 kotouce & 320 mm, radialni
Ctyifpistkové timeny, vzadu kotou¢

& 240 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
vpiedu 120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17,
hlinikové rafky 3,50/6,00"

Parametry: délka 2240 mm, vyska

1456 mm, vy3ka sedla 840, rozvor

1565 mm, Ghel fizeni 27°, stopa 125 mm,
nddrz 241 (5 rezerva), uZitecnd hmotnost
195 kg, max. rychlost 240 km/h

se tfemi motorovymi mody...
ovSem pfi jizdé totalné odlisné.
Na Aprilii jsem byl zvédavy, ma to
byt vlastné kultivované Dorsodu-
ro, v némz mé motor hodné bavi,
ale u Caponorda bud probéh-
lo prili§ velké ,,obrusovani hran',
nebo byl testovany kousek stize-
ny momentdlni indispozici. Po-
mald jizda a otacky pod tfi tisice,
to neni jeho parketa, a hodné na-
tésno poskladand pievodovka se
na cestovni motorku taky nehodi.
Pak ale hvizdne ptivéra (nebo si
zapiskali trpajzlici v motoru, vy-
kasali rukavy a $li na véc?) a uz
je to normalni dvouvalec s pék-
nym zatahem, i kdyz Ze byste v tu
chvili rolovali asfalt, to zrovna
ne. Pokud chcete vykon, musite
dvouvilec tocit, svizné predjeti
v 80 km/h znamend podfadit
na trojku. Na druhou stranu pii
stfedné dynamickém proplouva-
ni krajinou dokaze byt motor ne-
uvétitelné prijemny a diky svému
gumovému charakteru, kdy ne-
visi ostfe na plynu, jste vzdycky
rychli vic, nezZ jste ¢ekali.

Italé u_chn: dve jidla podle jednoho receptu

TECHNICKE UDAJE

Ducati Multistrada
1200 S Touring

Objem 1198 cm?
Vykon 110 kW/150 k@9250
Tocivy moment124,5 Nm@7500

Hmotnost 244 kg (provozni)

Cena 18 890 Eur (cca 520 000K¢)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV90° Testastretta 11°, DOHC/4
desmo, vrtani x zdvih 106 x 67,9mm,
kompresni pomér 11,5:1, dvojsvickové
zapalovani, vstfikovéni Mitsubishi

s ovalnymi sacimi hrdly Mikuni, elektronicky
plyn, kontrola trakce DTC, dynamické mody
Sport/Touring/Urban/Enduro, bezklickové
zapalovani, elektricky startér, Sestistupiiovd
prevodovka, antihoppingova mokré spojka,
sekundémi prevod fetézem

Podvozek: piihradovy ocelovy ram,
elektronicky nastavitelné semiaktivni
odpruzeni DSS, vpiedu USD vidlice

Sachs & 48 mm, zdvih 170 mm, vzadu
jednoramenna hlinikova kyvnd vidlice

s tlumicem Sachs, zdvih 170 mm, brzdy
Brembo s ABS Bosch IME vpedu 2 kotouce
2320 mm, ctyrpistkové dvoudestickové
radialni tfrmeny Brembo, vzadu kotou¢
) 245 mm, dvoupistkovy timen, pneu
Pirelli Scorpion Trail vpredu 120/70ZR17,
vzadu 190/55ZR17, lité rafky 3,50“/6,00

Parametry: délka 2200 mm, itka 985 mm,
vyska 1420-1480 mm, sedlo 850 mm, rozvor
1530 mm, dhel fizeni 25°, stopa 110 mm,
nddrz 201, uzitetnd hmotnost 186 kg,

max. rychlost 245 km/h

To Multistrada je jako rozzufe-
ny medvéd, kdyz ji v rezimu Sport
date full gas. Motor Testastretta se
rozpomene, ze pochazi ze superbi-
ku, a v8echna ta chytra elektronika
se jen smutné diva, jak na ni suro-
vy kroutak déld dlouhy nos. Aprilia
nemize konkurovat. Ovéem kro-
mé KTM 1190 Adventure nemuize
v téhle tfidé Multistradé pri akce-
leraci konkurovat nic. (Akorat po-
tom pozor pti brzdéni, Strada v té-
hle oblasti nikdy nebyla moc silnd.)
Sokovalo mé viak, jakym zptiso-
bem konstruktéfi vyhladili chod
motoru v nizkych a sttednich otac-
kach (dvousvickové zapalko, pre-
sunuté vstiikovace). Hodné citel-
né je to hlavné na turisticky rezim,
tohle se starym neotesancem vazné
nema co do ¢inéni.

Chytré odpruzeni

A co ty semiaktivni alias samo-
nastavovaci (za jizdy vam per-
monici furt Sroubuji utlumy tam
a zpatky) podvozky? Multistrada
OK, ale uptimné tikam, ze jsem se
musel hodné soustredit, abych citil

» TEST | Honda MSX125

Hracka

0 nadpisu k tomuto testu jsem nemusel
premyslet. Staci jediny pohled na tuhle ééé

Ve, a vite, Ze to bude prca. VSichni, opravdu
Uplné vsichni, co ji uvidéli, se zacali bezd(ivodné
usmivat. Je to motorka, pitbike nebo co vlastné?
Tak predevsim, je to hracka.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: David M. Bodlak

eni to poprvé, kdy Honda
N ptisla s takovouhle tchy-

larnou, sama tiskovou
zpravu zacina ptipominkou, jak
v roce 1963 uvedla na trh model
Monkey na malych kolech a po
ném Dax a Ape. Legra¢ni mald
prditka, ktera méla i skladaci fi-
ditka. Dnes je to kult a najdete
spoustu firem, které dodnes vy-

rabéji jejich klony, tuni se, Kas-
tanové na nich délaji rychlostni
rekordy nebo jezdi dakarskou
rallye... MSX ma byt pokraco-
vatelem této tradice, v moder-
nim provedeni a s moderni tech-
nikou pod sukni.

S betonovou spolehlivosti

Ta technika neni zas az tak mo-
derni, pokud vas napadaly né-
jaké elektronické bezpecnostni
ficury, ale spolehlivd a rozum-

né koncipovand, to ano. Mo-
tor je vzduchem chlazeny le-
zaty jednovilec, jako tomu
u téchto motorek bylo vzdyc-
ky, a tenhle konkrétni jedno-

buch mad sviij ptivod ve ,,skutro-
cyklu“ Wave 125i, modernim
nastupci Super Cubu, kterého
se od uvedeni na trh pied de-
seti lety prodalo ptes 930 ti-
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sickusti! Takze spolehlivost tady
bude betonova. Oproti mode-
lu Wave je tady ale jedna velka
zména - spojka nenf automatic-
ka, nybrz klasickd motorkova.

VERDIKT

Honda MSX125
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

Podvozek pouziva ocelovy ram
i kyvku, vzadu je centralni tlume-
ni, brzdy kotouc¢ové a predni vidli-
ce dokonce obracena! Prosté zad-
né siditko, ale moderné postavena
motorka. Jenze normalni motorka
nemd 12palcova kolecka. ..

Radicku nepotiebujete

Vyska sedla je papirové 765 mm,
ale MSX je tak mrnavé, ze byste
mobhli klidné zezadu dojit az k na-
drzi a teprve tam si sednout. Pre-
hazovani nohy pres sedlo je zby-
te¢nd frajefina. Sedatko je tzké
a celkem tvrdé, ale riditka pri-
jemné umisténd, a i kdyz MSX
nenabizi misto jako cestovni ko-
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rozdil proti loniské verzi, kterd méla
tlumice s pevné danou charakteris-
tikou. Na Sport je to porad tvrdak,
Touring ale uz Zehli pékné.

Ovsem Caponord mé rozsekal.
Lidi, jak tohle odpruzeni fungu-
je! Vidél jsem na silnici diry, a nez
jsem k nim dojel, tak je néjaci nad-
zvukovi cestafi stacili zalit asfaltem,
protoze to viibec nedrncalo. Ri-
kam pfi plném védomi, ze Capo-
nord mé po strance jizdniho kom-
fortu nejlepsi podvozek, na kterém
jsem kdy jel. Jen bych se nebal pri-
tvrdit zadni pruzinu, v sdlo rezimu
mi zadek prisel az moc mékky. Do-
konce si muZete zvolit i automatic-
ky rezim, kdy si vds motorka sama
zvaZi a upravi predpéti, to jsou vy-

chytavky!

Prachy jsou prachy

Stejna kuchyn, stejny recept, odlis-
né pochutiny. Leto$ni Multistrada
je mensi rapl a vétsi turista, coz ji
rozhodné slusi vic, novy Caponord
zase potéSi neagresivnim piistu-
pem a bozskym podvozkem. Obé
motorky jsou dostate¢né praktic-
ké, centrdlni stojany a kufry najde-
te uobou (Ducati si je pred focenim
zapomnéla v garazi), je tady i néjaké
misto pod sedlem, Multistrada na-
bidne dokonce bezkli¢kové zapalo-
vani, Caponord zase tempomat.

V jedné véci se jinak podobné
motorky rozchazeji zasadné. A to
v cené. Jesté to ,vylepsily“ hratky
s kurzem, které predvedla centralni
banka. Eskova Multistrada ted vy-
chazi pres pul milionu, coz je fakt
dost, zatimco Caponord s Travel
Packem se naptesrok bude pro-
davat za Ctyti sta. To je podstatny
rozdil. OvSem pozor, dovozce ma
na skladé jesté par kouski letosni-
ho modelu, nakoupeného za sta-
ry kurz, a ten se doprodava za 360,
a jesté dostanete topcase s opérkou,
tankbag a vyhfivané hefty zadaco!
Na to se Multistrad¢, navzdory je-
jim nezpochybnitelnym kvalitam,
bude hodné $patné hledat pro-
tizbran. e

Motocykly do testu zapujcily
firmy A Spirit a Moto Italia.

VERDIKT

Aprilia/Ducati
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/cena

Viadimir Novotny, redakce@cmn.cz
foto: Husqvarna

usqvarna se letos do-
stala pod ktidla spole¢-
nosti Pierer Industries
AG. Véci nabraly rych-
ly spad a znacka jesté letos na
podzim predstavila kompletni
offroadovou fadu pro rok 2014.
Do té doby nebylo viibec jasné,
jak budou Husky nové generace
vypadat a jak velky vliv na né bu-
dou mit rakousti inZenyfi. Nako-
nec se ukdzalo, Ze velky. V§echny
Husqvarny jsou totiz Husabergy
posledni generace, kterym v oce-
lovém ramu tikaji motory KTM.
Timto definitivné kon¢i znacka
Husaberg a Husqvarna zalind
Ppsat svou novou éru
Ptvodné §védska znacka, kte-
ré to do Rakouska vzala pres Ita-
lii a Némecko, letos slavi své 110.
narozeniny. Podle slov reditele
Husqvarny Olivera Goehringa
muzeme do budoucna ocekavat
Husky, které se vydaji svou vlast-
ni cestou. Kromé offroadtt mii-
Zeme pocitat také s motardovym
modelem, coZ v Mildné naznacil
koncept Husqvarna 701. Po mo-
torové strance v§ak budou Husky
na stejné viné jako KTM. To pro-
to, Ze jejich motory jsou v soucas-
nosti technologicky tim nejlep-
$§im, co lze mit, a vyvoj vlastnich
agregata by byl velice nakladny.

Husa z noye

ho

Zménou majltele

1 L, NS

kTakové znovuzrozeni,
pétovné zalozeni. Vic
B e

nez majetkové pomery
e
nas ale zajlma,Jakty

motork§ tmou fungovat

Prvn| test ocekavaneho

tahouna nabldky FE 350

e

Pouze do terénu

V tuto chvili se Husqvarna sto-
procentné zamétila na offroa-
dové masiny a je fajn, Ze se
kromé ¢tyftaktt vénuje i dvou-
dobym modelim. Rozpéti va-
riant je velké, od krosové ju-
niorky TC 85 po endurovou
téZkou vozbu FE 501, celkem
¢trnact verzi! Vsechny dosta-
ly ¢tytkomorovou predni vidli-
ci WP s uzavienymi cartridge-
mi a zadni centrdlni tlumi¢
s prepakovanim, a to i u endur,
¢imz se Husqvarny lisi od KTM
i pfedchozich Husabergt, s ni-
miz naopak prebira polyamido-

Jen piebarveny Husaberg?

Kdepak, vzadu je navic pfepakovani

-I""‘._.-* ’f

potvrdll ze dobre

vou podsedlovkou. Bryle jsou
frézované, fiditka je mozné na-
stavovat ve ¢tyfech polohéch.
Endura dostala transparentni
nadrz, dvoutakty poberou do-
konce 11 litrtt benzinu. Kromé
dvoudobé 125 nastartujete kom-
pletni enduro fadu elektrickym
startérem, dvoutaktim navic
asistuje jesté klasicky kick-start.
Pouze na nég spoléhaji vSech-
ny dvoudobé motokrosy. Ctyi-
takty si pak musi vystacit pouze
s tla¢itkem elektrického startéru.
Pfevodovka motokrosové &tyfi-
pade urcité potési véechny cross-
country strelce, protoze oproti

KTM dostala paty kvalt, enduro
masindm bez rozdilu naordino-
vali inzenyfi Sest kvalta.

Motor tak akorat

Jako referenéni model si na to-
varnim testovani ve §védské Ud-
devalle vybirdm endurovou tfi-
stapadesétku, do niZ modroZluti
vkladaji nejvétsi nadéje. Kdyz
ji seddm na hrb, mam pocit, ze
jsem uz néco podobného za-
zil. Nejspi§ to bude tim, Ze Hus-
qvarna FE 350 vychazi z Husa-
bergu posledni generace. A ten
mél zase mél hodné spole¢né-
ho s oranzovymi endury. Proto
jsem moc zvédav, jaké to bude
za par chvil na trati.

Enduro okruh nabizi hodné
rozmanity terén, velké kameny,
slizké koteny i zapeklité vyjez-
dy nebo trialové pasdze. Kdyz
k tomu pripo¢teme nékolika-
denni lijak a chladné severské
pocasi, mdme se na co tésit. Hus-
ka od zac¢atku pusobi jako fleg-
matické enduro, které jezdce ne-
vydési nepfiméfenou agresivitou
a podvozkem tvrdym jako ka-
men. Pravé naopak. Téméf cely
okruh se jede v nizkych rychlos-
tech a o slovo se nejcastéji hlasi
prvni tii rychlostni stupné. Po-
mérné naroc¢ny terén si zad4 ply-
nulost a lehkou ovladatelnost,
coz je vlastné alfou a omegou
véech soutézakaL.

Pravé tohle tfistapadesatce jde
jedna radost. Diky linedrnimu
pribéhu ctyfdobého jednovalce
se dd ndro¢ny terén projizdét té-
méf krokem. Kdyz je ale potteba
prudce akcelerovat, nebo si vrk-
nutim pfizvednout pfedni kolo,
neni problém. Oproti ¢tyfdo-
bé dvépade pomérné velky roz-
dil. Samoziejmé, Ze tfipade neni
tak vybusnd jako dvoudobé sest-
ficky. Dokaze ale v mziku zarea-
govat na plynovou rukojet a te-
rénem proklouznout jako thot.
Také divoké vyjezdy strmych
kopct zvlad4 s prstem v nosu
a ani neni potfeba zufivé spoj-
kovat. Mimochodem, hydraulic-
ka spojka funguje pékné zlehka
ajen podtrhuje celkovou charak-
teristiku motoru.

Poslusna, ale vysoka

Masina pusobi velice gumo-
vé také na podvozku. Wépécka
jsou spise mékéi a nebdl bych se
pritvrdit. Enduro trat v okoli le-
genddrni motokrosové trati ne-
nabidla zadné rychlé prajezdy
rozbitych rovinek, kdy by bylo
mozné tocit motor do omezova-

e ve 12 tisicich, a proto jen téz-
ko mtzu hodnotit pfinos zadni-
ho pérovani s ptepdkovanim. Na
dno si nesahla ani ¢tyftkomoro-
va vidlice. Nicméné vSechny ty
rozjezdéné vyjezdy plné kament
a pekelné slizkych korfent péro-
vani pofiltrovalo s gracii a do ru-
kou neposlalo Zddné kopance.

Cas od ¢asu se piipomnélo
pomérné vysoko polozené sedlo
a musim pfiznat, Ze jsem si par-
krat mélem kecnul na kratkou
nohu. Svou vyskou 970 mm nad
zemi je jednim z nejvyse poloZe-
nych v kategorii a nestydél by se
za néj lecjaky motokros. V uta-
zenych vinglech kolem nohy,
ale i trialovych pasazich jsem
vSak ocenil pfijemnou ovlada-
telnost a chut Husky naslouchat
véem podnétim jezdce. Pravda,
na leh¢i dvoutakty pochopitelné
ztraci, ale na Ctyftakt si vede veli-
ce slu$né. Velikou pochvalu mu-
sim slozit také brzdam Brembo
a presné a vhodné odstupniované
prevodovce.

Husqvarna FE 350 je veli-
ce piijemnym a citelnym endu-
rem, které stavi na linedrnim
a neagresivnim motoru, vybor-
né stabilité a paradni ovladatel-
nosti. Diky témto vlastnostem
jezdce hned nevyzdime ze viech
sil, coz je pfi naro¢nych enduro
zavodech, nékolikahodinovych
cross-country nebo béhem celo-
dennich enduro radovanek k ne-
zaplaceni. A na v$e ostatni je tady
prece MasterCard... [

TECHNICKE UDAJE

Husqvarna FE 350
Objem
Vykon

349,7 cm?
pres 33 kW/45 k
Tocivy moment
Hmotnost 109,2 kg (bez paliva)
242 390K¢

neudano

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

88 x 57,5 mm, vstfikovani Keihin & 42 mm,
elektricky startér, vicelamelova spojka

DDS s talifovou pruzinou, Sestistupriova
prevodovka, sekundami pievod fetézem

Podvozek: chrommolybdenovy trubkovy
ram, vpredu USD vidlice WP 4CS

& 48 mm, zdvih 300 mm, vzadu hlinikovéa
kyvna vidlice s prepakovanim a tlumicem
WP, zdvih 330 mm, oboji pIné nastavitelné
(vzadu komprese rychlé/pomald), brzdy
Brembo vpiedu kotou¢ & 260 mm,
dvoupistkovy trmen, vzadu kotou¢

220 mm, jednopistkovy timen, pneu
Michelin Enduro Competition

Parametry: sedlo 970 mm, rozvor
1482 +/- 10 mm, tihel fizeni 26,5°,
svétld vyska 345 mm, nadrz 9,5

TECHNICKE UDAJE

Honda MSX125

Objem 124,9 cm?®
Vykon  7,2kW/9,8 k@7000
To¢ivy moment 10,9 Nm@5500

Hmotnost 102 kg (provozni)

Cena 69 900 K¢

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny
jednovalec, OHC/2, vrtani x zdvih

52,4 x 57,9 mm, kompresni pomér 9,3:1,
vstfikovani, elektricky startér, ctyfstupiova
prevodovka, sekundami pievod fetézem

Podvozek: ocelovy ram, vpredu
nenastavitelna USD vidlice & 31 mm,
vzadu ocelova kyvnd vidlice s jednim
tlumicem, brzdy vpredu kotou¢ & 220 mm,
dvoupistkovy trmen Nissin, vzadu kotou¢
190 mm, jednopistkovy timen, pneu
Vee Rubber vpfedu 120/70-12, vzadu
130/70-12, lité rafky 2,50"

Parametry: délka 1760 mm, $itka 755 mm,
vyska 1010 mm, sedlo 765 mm, rozvor

1200 mm, thel fizeni 25°, stopa 81 mm,
svétld vyska 160 mm, nddrz 5,51, olejova
naplii 1,11, uzitetnd hmotnost 154 kg,

max. rychlost 90 km/h

réby, rozhodné se necitite néjak
extra stisnéné (tedy pokud meé-

tite do 175cm jako ja). Ovlada-
¢e jsou klasické nové hondovské,
s tim pitomé prohozenym klak-
sonem a blinkry, a pfistrojov-
ka také stejnd, jakou dnes Hon-
da davéa vSude. Prestoze by vam
u MSX bohaté stacil tachometr
a par kontrolek, mate tady do-
konce i hodiny, palivomér a ota¢-
komeér! Takovy luxus...
Cvrnknuti do startéru a vstfi-
kovanim krmeny jednovélec
hned ozije - kromé dani a smrti
je jesté tieti Zivotni jistota, a sice
startovani Hond se stfikackou.
Mackam lehkou spojku, cvakdm
jednicku, drkdrk, dvojku, trojku
a Ctytku, a od té doby uz prevo-
dovku nepottebuji. Coz je dob-
fe, neni totiz moc rychld. Mott-
rek je klasicky Wave - silny stfed,
vlazny vrdek, ¢ili nema smysl
podrazovat a drtit dvouventil do
nesmyslu, ale vyuzivat toc¢ivého
momentu odspodu. Reakce na
plyn je pékné hbita, vibrace mi-
zivé a spotreba podle ocekavani
nulova. Maximalni rychlost stej-
nd jako meziméstsky limit v na-
$ich krajich je potésujici, aspon

Palivomér i otackomer jsou

se nemusite bt vyrazit za ceduli
hlasajici konec Prahy.

Komfortnéjsi, nez cekate
Motor znam dobfe, a proto mé
neptekvapil - cekal jsem, Ze
bude dobry. Ale velky dojem
na mé udélal podvozek, o némz
jsem naopak dopfedu nemél val-
né minéni. Kdysi jsem jel na ja-
kémsi supermoto pitbiku, ktery
mél normalné legalni znacku,
a na silnici to bylo o malér. Tvr-
dy podvozek, porad se to nékam
klatilo, mali¢ka kola zakopavala,
brrr, jesté ted je mi z toho Soufl.
Ovsem MSX je néco tplné ji-
ného. Samoziejmé Ze od stroje
s 1200mm rozvorem a malymi

koly nemuzete chtit stabilitu su-
perbiku, jenZe ani to neni viibec
zadny problém, a navic ten na-
prosto necéekany komfort! Od-
pruzeni je velmi dobfe udélané
a progresivni, spi§ pripomind
dospélou motorku. Vérili byste,
ze jsem po chvili schvalné vy-
metal diry a kanaly? Na mrna-
vé motorci¢ce na dvandctkich
kolech? Fakt, tlumice jsou mék-
ce nastavené, ale snesou i néja-

kou tu skopic¢inu pres obrubnik,
a ze k tomu MSX vylozen¢ laka.
Za chvili se pfistihnete, Ze jezdi-
te, jako by se vés Zadné dopravni
predpisy netykaly. Brzdy nejsou
jedovaté, coz je v tomto ptipadé
jen pro dobro véci, svou préci ale
délaji dobte.

Kralovna zabavy
Jestli mé Honda MSX125 ba-
vila? To si piSte. Vidyt to ma

v popisu prace, oznaceni zna-
mend Mini Street X-treme. Do
meésta, do depa, na minibikovou
dréhu ¢i do skejtparku (no, tam
uz bude dost tézka), tam vsu-
de je mali¢kd Honda kralovnou
zébavy. A je$té mé v jejim sed-
le pofad napadala jedna funk-
ce — prvni motoristické kracky
pro malé kluky. Zivé si pamatu-
ji ten stres, kdykoli jsem se mél
rozjet na Pionyru. To jsem radsi
krouzil potad dokola, jen abych
nemusel zastavit a zase se roz-
jizdét. Na MSX zalezitost pro
batolata.

Jenom si nejsem jisty, jestli
Honda dobre trefila zdkaznic-
kou skupinu. Pry to ma byt mo-
torka pro mladé. Jenze ja si spis
myslim, Ze MSX si budou kupo-
vat dobfre situovani tatkové, kte-
ti se neberou prili§ vazné a hlav-
né maji oproti pubertdkiim dost
penéz, cena je totiz jednozna¢né
zklamani. Ale co, Monkey taky
nikdy nebyla levna. [

Motocykl do testu zapujcila
firma Honda Motor Europe CZ.



