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Husqvabergy

Zacatkem lonského roku BMW ozndmilo, Ze
prodava Husqvarnu Katéemce. V kvétnu jsme se
dozvédeéli, Ze se Husqvarna a Husaberg spojuji
dohromady pod znackou Husqvarna. Koncem fijna
uz byly prvni modely novych,Husqvabergi” na
svété a zacatkem dubna jsme je dostali do tlap my.

Petr Zaruba, petr.zaruba@cmn.cz
foto: David M. Bodlék

ada to, Ze za chvili bude
KTM celit velkému pro-
blému s antimonopolnim
uradem, protoze svoji
nejblizéi evropskou konkurenci
celkem slugné drti. Endurovou
konkurenci uz ma skoro celou
pod palcem, tady Japonci trochu
zaspali, ale ani v motokrosu uz
také aplné nedominuji.

Lidi maji na tenhle tah KTM
vétsinou dva ndzory: bud se
s timto krokem KTM neztotoz-
nuji a Husqvarnu si uz nikdy
nekoupi, anebo si naopak mys-
li, Ze to zna¢ce Husqvarna miize
prospét. My patfime rozhod-
né k tém druhym, protoze Hus-
qvarna tim ziskava novou image,
hodné wvylepsila ,,merchandi-
sing“ (spravné zbozi se nachdzi
na spravném misté, ve spravny
¢as a za spravnou cenu) a trou-
fam si fict, ze i motorky jsou nyni
mnohem lepsi.

0d kazdého néco
Spojenim Husqvarny a Husaber-
gu nevzniklo nic revolu¢né no-

vého. Zadna z technologii, kterou
vyvinula Husqvarna pod vede-
nim BMW, naptiklad primaér-
ni fetézové kolecko v ose kyvné
vidlice, se zde nepouzila, a KITM
jen na hotové lonské Ber-

gy nalepila jiné polepy.

Vlastné jedna zména tu

je. U Husqvaren nenajde-

te systém PDS, jako tomu

bylo na Bergach, ale vsu-

de je pouzito prepdko-

vani. Zustala ale politi-

ka. Nové enduromodely
Husqvarny se KTM snazi
drzet na stejné technické
urovni jako EXC Six Days,
jen za lepsi cenu. Vsech-
na endura jsou v zakladu
osazena  ¢tyfkomorovou
vidlici WP 4CS, coz nor-
malni EXC nemaji. Od Husaber-
gu bylo také prevzato prehledné
oznaceni modeli TC, FC, TE,
FE (T - dvoudoby, F - ¢tyfdoby,
C - cross, E - Enduro).

Pfed dvéma tydny jsme méli
moznost v aredlu na Kavédku
u BeneSova osedlat hned ¢ty-
fi nové Husqvarny - TC 125,
FC 250, TE 300 a FE 350. Na
svezeni jsem byl hodné zvéda-

vy, protoZe pocasi slibovalo, ze
to bude prvni Kav¢ak na suchu.

vvvvv

na mé svitily snéhobilé krasky
s modro-zlutou grafikou. Mu-
sim pfiznat, ze lesklé bilé plas-
ty motorce slusi o hodné vic nez
modré husaberdi, jen se trochu
bojim, Ze az se s motorkou plac-
ne a plasty se podfou, budou
trochu ,ee”
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TC125

Prvni §la na fadu dvdca, asi
proto, Ze jsem byl nejmlad-
§1 a véichni ostatni se ji tak
trochu bali, i kdyz neméli
vibec pro¢. Vzdyt je to tak
zabavna motorka! Po prv-
nich kolech je mi jasné, ze
to na Kav¢aku zase nebude
sranda - samé velké diry
a hluboké rolety.

Dvéca byla skoro nova,
tlumice jesté nebyly upl-
né zajeté, takZe jsem na roletach
dostaval pékné do téla. Cim vic
jsem toho ale najezdil, tim jsem
ziskdval pro motorku vétsi cit
atikala mijasné, co ode mé chce:
Plyn! A to jakoZe hodné plynu.
Cim vic jsem ji ho d4val, tim vic
se jito libilo a pres diry letéla jak
splasena. Tahle dvacka je prosté
ostré zavodni nacini a bez plynu
nefunguje.

Na ergonomii Husqvaren se mi
libi jejich kompaktnost. Je z nich
citit evropska ruka KTM a pres-
né vyhovuje evropskym typim
lidi. Na zem z ni krasné dosahne
i ¢clovék mensi postavy a posed je
dokonaly, tiditka trochu vi§, nohy
pokréené akorat, uzka nadrz

a tvrddi sedlo. K ovladatelnosti
také Zadné pfipominky, s 92kg
bez néplni je to hracka, kterou
zlomite kdykoli a kamkoli.

FC250

Motokrosové dopoledne pokra-
¢ovalo pod taktovkou ¢tyrdobé
dvéstépadesitky. Na ni uz bylo
znat, ze méla trochu vic najeto
a tlumice byly pfijemnéjsi. Je to
i tim, Ze motorka je trochu tézsi
amajinak centralizované hmoty.
Na dvépade se mi opravdu jezdi-
lo velmi piijemné, nemusite to-
lik pouzivat spojku jako na dvace
a celkové je motorka pohodlnéj-
§i. Prvni jizdu jsem z ni byl tro-
chu vyplaseny, protoze jsem mél
$patné nastaveny uhel fiditek,
takZe motorka mé v zatackach
moc neposlouchala a méla ten-
denci sklouzavat, kam jsem ne-
chtél. Ovsem jakmile jsem ridit-
ka pretocil trochu vic dozadu,
byla to hned jind pisni¢ka. Mo-
torka krasné drzela stopu a ne-
chala si libit cokoli.

Nedavno jsem jezdil na nové
Yamaze YZ 250F s otocenym
valcem a fikal jsem si, ze tahle
dvéstépadesitka ma absolutné
nejvétsi kroutak ve tfidé. Omyl,

> TEST | RSD Yamaha

Alan Cathcart

preklad a dprava:

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: Kevin Wing

katry jsou praktické, mo-
Storky zabavné. Jak to
skloubit? Poglete to Sand-
sovi. Stejné jako to udélal pro-

duktovy manaZer evropské-
ho zastoupeni Yamahy Shun

Tmax Hyper Modified

Miyazawa s tehdy novou gene-
raci Técka. Vysledek nazvany
Hyper Modified (to sedi!) pu-
toval po mnoha svétovych vy-
stavach, nez se dostal zpatky do
LA ajase mohl svézt. Cekani se
vsak vyplatilo.

Vsechny plasty pry¢
»Tohle byl jeden z nejtézsich
projektii, jaké jsem kdy délal,“

-

prozradil mi Roland. ,Potdd
jsem chtél Tmaxe predélat na
motorku, nacpat nddrz mezi
sedlo a krk tizeni a udélat ka-
fdce. Ale nakonec jsem presvéd-
¢il sam sebe, Ze bych naopak
meél podpotit tu skiitrovou Cdst,
takZe z toho nakonec je takovy
surf racer, s kterym miizZete jet
na pldz, stejné jako vyrazit zd-
vodit nékam do karionu.“

Rozhodnuti zbavit skutr
vSech plastl pry bylo rychlé:
»KdyZ jsem vidél fotku ostrojené-
ho Tmaxe, tiplné mé odvafilo, jak
je to cool, a bylo vyfizeno, tohle
musi na svétlo! Jelikoz jsme méli
jen omezeny rozpocet od Yama-
hy, museli jsme zanechat spous-
tu sériovych véci, kola, brzdy,
odpruZent, na to nejsem zvykly,
urcité by to slo dotlacit do jesté
vétsi Silenosti. Nicméné dilezi-
té je, Ze jsme odstranili opravdu
hodné kil a i se sériovym moto-
rem ted Técko doslova leti!”

Raketa s variatorem

Roland neptehani, Hyper Mo-
dified je vazné raketa. Motor
dostal akorat parddné dunivy
otevieny vyfukovy systém RSD,
ktery sice s maximalnim vyko-
nem ziejmé nic neudélal, jenze
ani nemusel. S hmotnosti o tte-
dragster, stojite na svétlech a jen
se maniakalné sméjete pii ceka-
ni na zelenou, protoze vite, Ze
vas ¢eka pékny vyplach mozku.
Jesté ptisobivéjsi je to ale pfi vy-
jezdech ze zatacek, pruznd ak-
celerace je prosté fantastickd -
a to v8e bez nutnosti spojkovat
a fadit, prosté otocite plynem
a vystfelite ven. Bohuzel vam

nepovim, v jaké rychlosti a pfi
jakych otdckach je to nejlepsi,
protoze Roland vyhodil kom-
plet celou piistrojovku, ale bez-
tak mam dojem, Ze to taha vsu-
de stejné. ..

Tohle Técko se navic cho-
va jako motocykl, zejména tim,
jak zatd¢i a ovlada se. Standard-
ni hlinikovy ram plati ve skutro-
vé oblasti za krale, a prestoze
standardni tlumice nebyly ni-
jak upravovany na vyrazné niz-
$i hmotnost, funguji excelentné.
Kyvka vypada jako prodlouZend,
ovéem neni, tady kone¢né vy-
nikne jeji délka.

Naopak sériova neni nadrz, ta
je zmengend a presunutd pod hli-
nikové dvojsedlo, ¢alounéné od
kalifornskych Bitchin Seat, a né-
sledné nasttikana jako vse ostatni
u Olympic Powdercoating, v¢etné
predni hlinikové tabulky s malym
projektorovym svétylkem. Jina
jsou samozfejmé i fiditka, pékné
$iroké Renthaly FatBar, které za-
sadné pomahaji sklapét Tmaxe
briskné do zdkrut a vyuzivat tam
skvélé prilnavosti $irokych dunlo-
pek. A jestli standardni Té¢ko brz-
di paradngé, tak pti téhle hmotnosti
je t¢inek brzd velmi superbikovy.

TECHNICKE UDAJE

RSD Yamaha
Tmax Hyper Modified
Objem 530 cm?

Vykon 34,2 kW/46,5 k@6750
Tocivy moment52,3 Nm@5250

Hmotnost cca 160 kg (provozni)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec s presazenim ojnicnich cepli
0180°, DOHC/4, vrtani x zdvih 68 x 73 mm,
kompresni pomér 10,9:1, vstfikovani Mikuni
& 34mm, elektricky startér, varidtor,
sekundémni prevod femenem

Podvozek: hlinikovy rdm, vpiedu
nenastavitelnd teleskopicka vidlice KYB

& 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
kyvnd vidlice s jednim tlumicem, zdvih

116 mm, brzdy vpredu 2 kotouce

& 267 mm, Ctyipistkové timeny Sumitomo,
vzadu kotou¢ & 282 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu Dunlop Sportmax GPR-100
vpiiedu 120/70R15, vzadu 160/60R15, lité
rafky 3,50/4,50"

Parametry: rozvor 1580 mm, Ghel fizeni
28°, stopa 95 mm, nédrz 11,351

Roland mi pfiznal, Ze to sice
necekal, ale tenhle supermoto
skutr si nakonec dost oblibil. J4 se
na listinu platonickych milovni-
ki okam?zité zapsal taky. Yamaho,
tohle prosté musi$ udélat sériové!

e

Takhle vypada Tmax
oholeny na kost
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Husqvarna FC 250/FE 350

model 2014

Objem 249,91/349,7 cm?

Hmotnost 104,1/
1109,2 kg (bez paliva)

Cena 210 000/226 000 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih 78 x 52,3/

/88 x 57,5 mm, kompresni pomér
13,9:1/12,3:1, vstiikovani Keihin EFI,
pétistupriovd/Sestistupriova pievodovka,
hydraulickd vicelamelovd spojka Magura

v olejové [dzni, elektricky startér, sekundémi
pirevod fetézem

Podvozek: centrdlni trubkovy chrom-
molybdenovy rdm, vpfedu nastavitelnd
dvoukomorova/ctyrkomorové USD vidlice
WP & 48 mm, zdvih 300 mm, vzadu
hlinkova kyvnd vidlice s centrélnim
tlumicem WP s prepékovanim, zdvih
317/330 mm, brzdy Brembo vpredu kotouc
& 260 mm, dvoupistkovy trmen, vzadu
kotouc & 220 mm, jednopistkovy timen,
pneu vpiedu 80/100-21(90/90-21), vzadu
100/90-19 (140/80-18)

Parametry: rozvor 1495/1482 mm, sedlo
992/970 mm, svétld vyska 375/345 mm,
nadrz7,5/9,51

Husqvarna se ji sméle vyrovna.
Na standardni mapu jede odspo-
du opravdu mohutné. Na vybér
jsou pak dalsi dvé mapy: Progres-
sive — ostfej$i na vrchu, rychleji
do otdcek, a Rain, mapa s hlad-
kym pribéhem urcend do bla-
ta. Osobné se mi jezdilo 1épe na
standardni mapu, protoZe jsem
nemél pottebu ji vytacet do bez-
védomi, jak velky méla kroutak.

» STALO SE

Honzis vZdycky uzavérku bez problémii stihd. Stalo se tak i tentokrat,
kdyz se jeho Kyti v den uzavérky tohoto cisla, v pondéli 28. 4. narodila

Husqvarna TE 300/TC 125

model 2014

Objem 293,2/124,8 cm?

Hmotnost 104,6/
192,3 kg (bez paliva)

Cena 215000/176 000 K¢

Motor: dvoudoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih 72 x 72/

/54 x 54,5 mm, karburdtor Keihin,
Sestistupriova prevodovka, hydraulicka
vicelamelova spojka Magura v olejové lazni,
nozni + elektricky/nozni startér

Podvozek: centrélni trubkovy chrom-
molybdenovy rdm, vpfedu nastavitelna USD
vidlice WP 4CS & 48 mm/WP & 48 mm,
zdvih 300 mm, vzadu hlinikové kyvna vidlice
s centralnim tlumicem WP s pfepakovanim,
zdvih 330/317 mm, brzdy Brembo vpredu
kotou¢ & 260 mm, dvoupistkovy tfrmen,
vzadu kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpiedu 90/90-21 (80/100-21),
vzadu 140/80-18 (100/90-19)

Parametry: rozvor 1482/1480 mm, sedlo
960/992 mm, svétla vyska 355/395 mm,
nadrz 11/7,51

Také ocenuji rakousky perfek-
cionismus. Predstavte si, Ze mo-
tokrosova a endurova predni
brzda maji dplné jiné prabéhy.
Motokrosova brzda je tvrdsi a os-
trejsi, naopak na enduru je brzda
citlivéj$i, ma del$i chod a celkové
je gumovéjsi. Je to dano riiznymi
praméry pistkil v hlavni pumpé.

TE 300
Vlajkovd lod endurové rady
je chovanim hodné podobna

v 5:17 rano dcera Terezka. A protoze slo vsechno hopem, Honzis zase nic

neprosvihl.

Statecné mamince i spolehlivému tatinkovi gratulujeme.

——— inzerce

EXC 300, nicméné drobné roz-
dily tu jsou. EXC se systémem
PDS ma tizasnou schopnost pre-
nést bez prokluzu na zadni kolo
mnohem vice to¢ivého momen-
tu. Takovy pocit jsem na Hus-
qvarné, kterd ma prepakovani,
nem¢l. Pfijde mi, Ze motorka je
diky prepakovani na roletich
stabilnéjsi, ale takovy grip jako
EXC prosté nema.

Vyhodu ovéem ma v predni
¢tytkomorové vidlici WP. Ta
funguje skvéle, rolety mé ni-
kterak nerozhazely a kazdou
nerovnost vidlice skvéle pobra-
la, aniz bych byl po jizdé serva-
ny jak pes. Vidlice je sametové
mékoucka a pri jizdé pres ko-
feny o nich skoro ani nevite.
Ctytkomora trogku ale trpi na
skocich, kde jde na dorazy, ale
to je pouze o nastaveni. Téc-
ko mé trochu zarmoutilo kvii-
li pfevodim, jednicka je prilis
kratkd a v kavéackém lese jsem
s ni trochu zapolil, alespon do-
kud jsem si pomalejsi useky ne-
najel tak, Ze jsem je mohl jezdit
na dvojku.

FE 350

Tohle je prosté kocicka, je tak
empaticka a ochotnd naslouchat
vSem vas$im pranim a potfebam
jako Ester Janeckova z vasi obli-
bené Posty pro tebe. Svezeni na
ni je zabava (ne na Ester), vy-
konu je tak akorat, aby vas ne-
nechala ve $tychu ve vyjezdech
a nemuseli jste neustdle resit
kvalty jako na dvépade. Opét
i tady je pouzita ¢tyrkomora,
takze jizda je jako po asfaltu.
Jen bych na tfipade trochu jinak
sesteloval zadni tlumic, protoze
tenhle mé pfi dobrzdovani neu-
stale lehce hézel na predni kolo.
Efétko se mezi stromy vymo-

ta s uzasnou jistotou, ale prav-
dou je, Ze oproti TE 300 je tam
pét kilo rozdilu a preci jenom
je znat, ze s TE se manipuluje
o chloupek lépe.

0 hvézdicku?

Nové Husqvarny 2014 ode
mne maji za jedna. Hvézdicku
jim k tomu ale nepfiddm kvi-
li uchyceni pfedniho blatniku
na kroskach. Ty maji dva Srou-
by zespoda a dva zepfedu bry-
li, blatnik je u prednich $roubtt
trochu poddimenzovany a uz
na TC 125 byl praskly, aniz by
motorka nesla zndmky leZeni
na zemi. Obavam se, Ze stej-
ny osud dfiv nebo pozdéji po-
stihne i dal$i blatniky. A vite
co? Nebudu tak tvrdej a dam
jim i tu hvézdi¢ku. Tyhle mo-
torky si mé ziskaly uz svym
designem. [

Za pozvani na testovani
dékujeme firmé KTM CEE/
/Husqvarna Motorcycles.

Univerzalnost, prakti¢nost, agilita a styl. Optimalni kompromis pro ty jezdce, ktefi c
spolehlivého spole€nika na kazdodenni jezdéni — at je to ve mésté, Ci v oteviené pri
Predstavujeme nové NC750X a NC750S.

HONDA

The Power of Dreams



