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roce 1998 se v USA prodalo
V22 000 Sestikil, to neni Spatné,

co? Neni, ale proti 55 tisiclm
v roce 2004 je to celkem bezvyznamna
cifra.
Taky je dllezité védét, Ze tspéch
jednoho z vyrobcl je pohromou pro
zbytek soupefii. A Honda o tom néco
vi, protoZe za sedmnact let historie
modelu CBR 600 se v téhle tfidé udalo
za prehrsel prevratd, bitev a mezikon-
tinentalnich valek. A taky se postupem
Casu stalo, Ze se Sestikila stala jadrem
motocyklového primyslu, protoze
objem +/- 600 se nej¢astéji objevuje
pod zadkama motorkard.
Japonské tovarny uz téméF nabozen-
sky dodrzuji Ctyflety ,vyménny cyklus*
pro jednotlivé modely, navic s tim, ze
ve druhém roce vyroby dojde k men-
§im zménam, které jsou i tak vydavany
za milniky motocyklové historie. Neni
tedy Zadnym zazrakem, Ze se letos
objevilo upravené CBR a taky Ze se
proti nému postavila modernizovana
Kawa a Yamaha.
A kromé toho se taky dalo Cekat, Ze
CBR a R6 pfijdou s obracenou vidlici

a radialnimi brzdici, které jako prvni
namontovala v roce 2003 Kawasaki,
nasledovana loni Suzuki. Bylo by
tim padem divné, kdyby vétsi tovar-
ny tohle feSeni zakopaly pod zem

a tvarily se, jako ze jina nez tradicni
vidle neexistuje.

Nevyhnutelna dieta

Stejné jako R6, mé& i hondice vidli

s primérem trubek 41 milimetrd,
ktera vykopla plivodni 45milimetrovy
klasicky teleskop. A stejné jako Ya-
maha, i Honda vyhodila do kontiku
tradi¢né ulozené brzdice a poslala
do prace radialni Gtyfpisty.

Yamaha udélala zmény na séani a co
bys Fekl... Honda pfekvapivé taky.
Ale misto zmény priméru saciho
potrubi zatala frézu i do hlavy a pre-
tvofila tvar sacich kanald. Jejich
novy prlifez zrychluje pralet smési

a nakopava kroutak ve stfednich
otackach, ktery na pfedchozim RR
nebyl dGvodem, pro¢ si motorku lidi
kupovali. Spi$ daval novinafim za-
minku si na néco stéZovat, a protoze
Zurnalisti jsou banda $tourd, bylo




NejvétSi prodejce

Ze dalsi evolucni stupen spolkne par
hubnoucich koktejlli a vyda se cestou
redukeni diety.

Kapotaz litru

Novym komponentem je ram, ktery
bys na pohled nerozeznal od lofiské-
ho. To kvuli tomu, Ze vnéjsi kfivky
zlistaly nedotéeny, zatimco tloustka
stén se zménila tak, aby v méné na-
méahanych mistech byla co nejtenci.
Kostra je diky tomuto chytrému kroku,
ktery umoznila moderni technologie
liti, 0 1,8 kila leh¢i, ale stejné tuha.
Nejvice hrdy muze byt vedouci
projektu Hitoshi Akaoka na celkovou
Styrkilovou redukei hmoty. Ctyfi kila
sice nejsou na prvni pohled moc,

ale aby je CBR mohlo shodit a stale
zlistat tuhym fezaem okruh(, bylo
potfeba obratit v ruce kazdy dil a po-
loZit si otazku, kolik gram se zrovna
tady da uspofit. Gramy a deka Sly
doltl napfiklad u podsedlaku, nového
vyfuku (pfesto, Zze se v ném objevil
katalyzator), kyvky, podsedlovych
plastli i sedla, centralu, os kol, sto-
janku, fetézu, jeho napinaku, horniho

motocykli Honda v R

Porovnani predni vidlice 2004/2005

£ 2005

NejSirSi nabidka, nejlepSi
sluzby...

nejriiznéj$i prodejni akce po cely rok

v Bakersfieldu

v Kalifornii. Kazdy

mél nejen ,svou“ motorku, ale k ni i malou particku Zlutych
bratr(i z Dunlopu Japan. Bratfi by nebyli az tak duleZiti,
kdyby s sebou nenosili ohfivaky na gumy a spoustu novych
pneumatik, diky kterym si je vSichni predchazeli.

Pro mé bylo pfipravené ¢erno-stfibrné CBR, které v dobé
mého pfichodu do box{ sedélo na stojanech s ohfivaky na
kolech. Vylezl jsem na motorku, téZce pracujici bratr sejmul
navleky, stojany a pokynul mi ke Stastné cesté. V tu chvili
jsem se citil stejné dobfe jako tovami pilot. JenZe s tim
rozdilem, Ze jsem posledni dobu netravil testovanim speciélu
na dalSi sezonu, ale odklizenim tun snéhu, abych se dostal
do civilizace pro housky a mliko.

Akaoka zvolil stahilitu

Po odrhnuti lesklych novych Dunlopl D218 a prohrati jejich
vzorku nastal ¢as na ustanoveni rekordu nebo minimalné
pokusu o rychlé kolo. Zména v porci sily ve stfednim pasmu
se ukazala hned - lorisky model toho ve stfednich otackach
moc nepfedvadél a mezi 9000 - 10 500 se motor tvafil, Ze
tady nepracuje. Nova Honda tahne o dost lip a plynuleji, a to
bez toho, aby ztratila silnou vinu v nejvy3Sich otackach.

RR vzdycky bodovalo neotfesitelnou stabilitou a jemnou
pfevodovkou a je dobfe, Ze tady se nic nezménilo. Ale vyni-
kajici stabilita vétSinou znamena obét v podobé pomalejsiho
zataCeni a Honda neni vyjimkou. Pfehazovani mezi rychle
nasledujicimi zatd€kami vyZaduije, aby se pilot zapojil do hry
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a vyvinul néjakou snahu. Nékomu to
ale vyhovuije a stejné, najit idedini
kompromis mezi stabilitou a zatace-
nim je Ukolem pro dal$i generace.
Velky konstruktér Akoaka dal prosté
pfednost stabilité pfed nervozni
geometrii, ktera by potfebovala tlumi¢
fizeni.

Stabilita byla opravdu vynikajici,

i hrbolata mista, kde se $lo tvrdé

za plynem, prosvistéla motorka bez
naznaku ¢ehokoliv.

Nebyt podobnych pasazi, nebyla by
poznat ani vyhoda obracené vidlice.
Ta nema moc $anci se v provozu pro-
jevit, ale na okruhu je znat a zatimco
model 04 je ve zminénych mistech
neklidny, nulapétka se ani nehne.

Co se deje pod kapotou
Dunlopy D218 (lehéi nez kdy jindy)
drzely dobre, ale jeden nechtény drift
preci jen priSel, hlavné kvuli tomu, Ze
vstfikovani ma docela ostrou reakci
a kdyz plyn zavfe$ a hned zase ote-
viie§, motor to vybali ttméF okamzité.
Duvodem jsou taky porad prisnéjsi

emise a snaha o vyCisténi vyfukovych
plynt pfi v8ech reZimech, to znamena
i pfi brzdéni motorem. KdyZ je plyn
zavfeny, do valci se pofad Zene
spocCitand porce smési, takZe kdyz pak
znova pfidas, neni pro motor problém
se okamzité probrat a s neCekanou
vervou osolit zadni gumu.

KdyZ jsem se skamaradil s okruhem,
zacal jsem testovat nové brzdy. Na trati
byla k dispozici i lofiska Sestka, u které
maji brzdy fakt hodné sily, ale radialni
brzdice davaji pilotovi vic informaci,

a pfisun sily je kontrolovatelngjsi.
Pfes luxusni stabilitu a lepSi motor
je pfed piloty novych RR stéle jedna
bitva, kterou je vy3Si hmotnost. Pfes

japonskym supersportem a v sérii zata-
¢ek je s motorkou proti ostatnim jasné
nejvétsi dfina. Pfeci jen je motorka

0 osm kilo t€zSi nez GSX-R 600 a 0 13
nez ZX-6R.

Toland v akei

Mozna je hmota navic zplisobena

hodné masivni kyvkou s ,obrace-
nym* uchycenim centralu a pod-
sedlovym vyfukem, ktery si pro své
uloZeni z&da pfeci jen vic Zeleza
nez bokem vedeny komin.

Zatimco jsme si davali obéd, na-
stoupila do akce parta Zlutych bratrd
a oddavala se nazouvani slickl
D208GP. Pfedni gumy byly podobné
pfedchozi generaci, ale zadni ma
pry mékéi smés a méla by byt také
vice kamaradska pro nastaveni
pérovani a Upravy podvozku.

Po ,gumécich® nastoupil i hlavni
testovaci jezdec Hondy Doug Toland
(byvaly mistr svéta ve vytrvalostnich
zavodech) a vrhl se na pérovani,
utahl pfedpéti, mirné povolil utlum
pfi stlaeni a mohli jsme vysmah-
nout zpatky na trat.

Motorka po Tolandové zasahu
vyrazné ztuhla, hlavné vzadu. V&tsi
pfilnavost zavodnich gum pfinesla
nejen vétsi rychlost v zatackach,

ale taky o hodné jistéjSi vyjezdy pod
plynem.

Opét se projevila obrovska stabi-

lita hondiho vytvoru, na brzdach
byla motorka neskute¢né klidna

a ovladatelna, nervozita fizeni byla
ten den neznamym pojmem a vic
Lkroutaku*“ ve stfednim pasmu zkra-
tilo dobu, nez se objevila na tachu
maximalka.
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CBR 600RR
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