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TEST

Ducati Diavel vs. Harley-Davidson VRSCF V-Rod Muscle

Na tenhle ukol jsem se opravdu tésil, postavit proti sobé dva
nejradikalnéjsi produkcni stroje ostre sledované kategorie
powercruiser. Nakonec tu ale sedim a dobfe vim, Ze musim
srovnat tvory ze dvou naprosto odlisnych planet.

Ondiej Hriiza
ondrej@cmn.cz

foto: Jan Rame$

ba stroje na $pici jedné

kategorie zvané odbor-

niky powercruiser, oba

postavené a vybavené
od vyrobce na maximum. Oba
maji hodné sportovné naladéné
dvouvalcové motory v objemové
kategorii 1000-1300 cm® s valci
do V, ¢tytventilovou technikou
a maximalnim vykonem v ne-
zvykle vysokych otackich (na
cruisery). Oba jsou koncipova-
ny spise pro jizdu sdlo se vzpti-
menym posazem Fidi¢e a na oba
je zcela nevhodnym vybavenim
oteviena prilba. Ja si ji vzal pou-
ze na foceni, protoze toho dne

bylo nesnesitelné vedro a my fo-
tili v pravé poledne...

Oba motocykly si hraji s riz-
nymi odstiny ¢erné. Tim ale je-
jich podobnost kon¢i. Absolut-
né! Jak pravi uz sim nadpis, tyhle
dva motocykly pochazi ze dvou
uplné rozdilnych svéti a v zave-
rudukladné projezdéného odpo-
ledne mi ptipadlo, Ze se po mné
chce srovnat nesrovnatelné. Je
to opravdu velmi zvléstni. Jedna
zemékoule, stejné mddni trendy,
zhruba stejné pozadavky trhu,
ale v Evropé vznikl totdlné od-
lisny motocykl nez v Americe.
U Moto Guzzi V7 Classic a H-D
Sportstera najdete spoustu spo-
le¢nych prvka a vlastnosti. Stej-
né tak u novodobého Indiana
Scout a Triumphu Thunderbird.
Ale u Diavela a Muscla? Nic! Jen
obrovska propast oceanu, ktery
od sebe déli obé fabriky a s tim

Diavel vas sam pobizi ke
sportovni jizdé a nenecha vas
v sedle lenivét

také toky myslenek jejich vyvo-
jovych inZenyru.

Ultralight vs. parni hamr
Prvni otdzka vsech, ktefi védeé-
li, pro jaky srovnavaci test jsme
se rozhodli, samozfejmé byla:
»Tak co? Co je lepsi? Co ten Dia-
vel? Je to bomba, ne? A ja vlast-
né nevédél, co na to fict. Ano,
Diavel je bomba, ale takova, ze
s ni ma co délat i zkuSeny py-
rotechnik, a dopfedu nevite,
kdy ta bomba vybuchne. Avsak
Diavel je tak dokonaly a skrz
naskrz prospikovany elektro-
nikou, Ze si tu ,samovolnou
explozi“ dokaze sam predem
ohlidat.

Pokud bych mél své zazitky
popsat tém, ktefi se na novém
V-Rodu nebo na Diavelu je$té
nesvezli (tedy cca 98% z vas),
pak mé napada celkem pres-
né prirovnani. Predstavte si, Ze
byste dali na start néjaké rally-
ové erzety nové italské Ferrari
a vedle néj povedenou americ-
kou novinku Chevrolet Camaro
v nadupané a oteviené verzi GT.
Ob¢ auta vam dokazou privodit
opojeni z nelidské akcelerace
a obé nemaji problém dostat ru-
¢i¢ku tachometru pres hodnotu
250 km/h. A z této rychlosti do-
kéazou i spolehlivé zabrzdit. Jen-
ze kazdé to dokaze uplné jinym
zpusobem, jinak rychle, s uplné
jinou frekvenci fazeni a ve find-
le se hlavné pohybuje v tplné ji-
nych otackach.

Pokud budete sedét ve Ferrari,
budete mit pocit, Ze sedite v pa-
pirové $lupce, ktera nic nevazi,
pohybuje se po silnici s neuvé-
fitelnou lehkosti a dvanactiva-
lec pistici nékde v 8700 otackach
vam bude davat pocit ridic¢e F1.
Naopak Camaro vam déa po-
cit fidi¢e tanku. VSechno velké,
masivni, Zelezné. Kdyz zabere,
tak si myslite, Ze vas zezadu tla-
¢i dal$ich deset podobnych tan-
ki, a kdyz se rucicka tachome-
tru bliz{ k ¢&islu 250, otackomér
se teprve pomali¢ku piehupuje
pres 5000.

A s pany Musclem a Diave-
lem je to presné to samé. Po-
kud jste sebevrazi nebo mate
bodt na rozdavani, pak se s obé-
ma motocykly muiZete naprosto
klidné prohanét v rychlostech
mezi 180-220 km/h. Ale s kaz-
dym dplné jinak. Takze pokud
byste ndhodou tteba uvazovali
o presedldni z V-Rodu na Dia-
vela, v zddném pripadé nepoci-
tejte s tim, Ze byste uplatnili né-
jaké zkuSenosti. Moznd tak kde
je spojka a kde se fadi, dal je ale
vSechno uplné jinak.

Inspirace v dragsteru

Sama fabrika pfirovnava svij
inovovany model VRSCF V-Rod
Muscle k nahrbenému bykovi,
coz celkem sedi. Pro ty, ktefi by
snad jesté nevédéli, co zname-
na slovicko ,muscle’, vézte, ze
je to sval, respektive v tomto pri-
padé svalovec. Tim samoziejmé
v Milwaukee nemysleli ty hlis-
ty, kterych se obévaji vSichni mi-
lovnici tatarskych biftekd, nybrz
tzv. ,muscle cars® - velmi silna,
prekonovand americkd auta pre-
dev$im z obdobi sedmdesatych
let. Vyvojari sami ptiznali, Ze
uz prvni Muscle byl inspirovan
tvary a nékterymi designovymi
prvky korébii silnic této éry. Jeho

prvni upgrade se touto vlnou ne-
chal unést jesté vic.

Z nového Musclu mé mit ¢lovek
pocit, jako kdyby jel na dragsteru.
Uplné prepracovany multifunke-
ni trojbudik, ktery ma kone¢né
plnohodnotny sportovni otacko-
mér s bilym pozadim, 240 mm §i-
roka zadni guma, designové vy-
razné zménéné predni kryty sani
a airboxu (myslim v mistech, kde
kazdému jinému ,normdlnimu®
motocyklu za¢ind nadrz), blink-
ry vtipné integrované do tykadel
zpétnych zrcétek, velké zadni LED
svétlo a samoziejmé velmi vyraz-
né, ale zaroven také slusivé vyfu-
ky v matné saténovém chromu. Ty
jsou opét inspirované automobilo-
vym pramyslem.

Nikdy jsem netvrdil, Ze V-Rod
neni Harley, jako néktefi or-
todoxni vyznava¢i vzduchem
chlazenych  dvouventilovych
dlouhozdviht. Ale také jsem si
v nékterych ¢lancich neopome-
nul rypnout, Ze tyhlety V-Rody
jsou prosté ultramoderna a se
svymi predky (maji-li viibec né-
jaké) maji jen pramalo spole¢né-
ho. Ve se zménilo ve chvili, kdy
jsem futuristického a supermo-
derniho V-Roda postavil proti
Diavelu. Musim uznat, ze proti

Muscle je tuzsi, mnohem
stabilnéjsia dokaze-tvorlt""
s jezdcem komp

Modelka: Dominika Bravencova
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nému je V-Rod stara $kola. Do-
slova a do pismene!

Pocit jistoty

Novy V-Rod Muscle vam totiz
dava vSechno to, co starsi koncep-
ce Harleyt, jen to ma na spousté
dulezitych mist uz prosté vychy-
tané. Tifeba motor Revolution
o objemu 1250 cm® s velmi pii-
jemné prekvapujicim maximal-
nim kroutékem 115 Nm pti 6000
otackach ihned reaguje na plyn
kdykoliv a v jakémkoliv rezimu
si zamanete. Ale reaguje po svém,
ajestli néco nema rad, tak to jsou
zbyte¢né nizké otacky. Kdyz ale
mate V-Roda roztoc¢eného v ob-
lasti od 5000 vys, jen si vyska. Ne-
trepe se, dokonce ani moc nevi-
bruje, nevydava zadné necekané
zvuky ,,k zamy$leni“ a tahne.
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Diavel — nejpodmanivé;si
motorka poslednich let

Ducati nema mezi
powercruisery konkurenci

V-Rod trumfuje
nizkym tézistém

TECHNICKE UDAJE

Ducati Diavel

Objem 1198,4 cm?®

Vykon 119 kW/162 k@9500

Tocivy moment 127,5 Nm@8000

210kg (bez néaplni)
399 000 K¢

Hmotnost
Cena:

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 106 x 67,9 mm, kompresni
pomér 11,5:1, vstikovani Mitsubishi

s ovalnou vstfikovaci jednotkou Mikuni,
kontrola trakce DTC, elektronicky plyn se
tfemi programy (Sport, Touring, Urban),
bezklickové zapalovani, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, hydraulicky
ovladand antihoppingova vicelamelova
spojka v olejové Idzni, sekundérni prevod
fetézem

Podvozek: pfihradovy rém z ocelovych
trubek, vpredu USD vidlice Marzocchi

& 50 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
jednoramennd kyvnd vidlice s tlumicem
Sachs, zdvih 120 mm, oboji pIné
nastavitelné, brzdy Brembo s ABS Bosch
vpiedu 2 kotouce & 320 mm, ctyrpistkové
radialni monoblokové timeny, vzadu kotouc
& 265 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
Pirelli Diablo Rosso vpredu 120/70ZR17,
vzadu 240/45ZR17, lité rafky 3,50/8,00

Rozméry: rozvor 1590 mm, el fizeni 28°,
stopa 130 mm, sedlo 770 mm, nédrz 171

TECHNICKE UDAJE

H-D VRSCF V-Rod Muscle

Objem 1250 cm?
Vykon 92 kW/125 k@8200
Tocivy moment 115 Nm@6500
Hmotnost 307 kg (provozni)
Cena: od 18 600 Eur

(cca 480 000K¢)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV60°, DOHC/4, vrtani x zdvih
105 x 72 mm, kompresni pomér 11,5:1,
vstfikovani ESPFI, elektricky startér,
pétistupriovd prevodovka, hydraulicky
ovladand antihoppingova vicelamelova
spojka v olejové Idzni, sekunddarni prevod
femenem

Podvozek: ocelovy rdm, vpredu USD vidlice,
vzadu ocelovd kyvnd vidlice se dvéma
postrannimi tlumici, brzdy Brembo s ABS
vpiedu 2 kotouce, Ctyrpistkové timeny,
vzadu kotouc, Ctyfpistkovy tfrmen, pneu
Michelin Scorcher 11 vpfedu 120/70ZR19,
vzadu 240/40R18, lité rafky

Rozmeéry: délka 2410 mm, svétld vyska
105 mm, rozvor 1700 mm, thel fizeni 34°,
stopa 142 mm, sedlo 705 mm, nédrz 18,91,
olejova ndplii 4,71, uddvand spotieba
6,91/100 km

Kdybych nemél srovnani, tak
bych si jen pochvaloval, jak mocné
dokéze tahle véc akcelerovat. Jen-
Ze oproti Diavelu je az prili§ citit,
jak velkou hmotnost musi motor
prinutit k pohybu (307 kg!), Ze se
s tim musi prat a Ze mu to prosté
trva. V-Rod, ktery byl pro mé do-
posud synonymem akcelera¢niho
sportovce, se zkiizovatky feknéme
»velmi rozvazné rozjizdél’, kdezto
Diavel doslova vysko¢il jako spla-
$eny hiebec. Ale! Diky své hmot-
nosti, velmi nizko a vpredu posa-
zenému té7isti, celkové konstrukei
motocyklu a hlavné podvozku se
V-Rod chova i pfi vyssich rych-
lostech az neskute¢né klidné a je
maximalné tuhy a stabilni. Pro-
sté porad je to, jako byste jeli na
kovadliné odlité z jednoho kusu.
Z4dné tfepani, 74dné mékké tlu-
mice a po celou dobu ani chvili¢-
ka, pfi niz by mél ¢clovék pocit, ze
snad prestava motocykl ovladat.
Jako by ta véc prosté neméla nikde
Zadnou vili. I ptes tu vahu se pa-
radné vodi a v zatackach drzi upl-
né nemilosrdné. Podtrzeno secte-
no - at jsem z Musclem délal, co
jsem chtél, vzdycky jsem z néj mél
pocit jistoty a bezpeci. A to maji
mazli¢ci radi :-).

Dablovo stvoieni

Okamzik presednuti a prvniho
poskadleni plynu Diavela se snad
ani neda slovy popsat. Asi nej-
lépe to vyjadril kolega novinat
Dan Kruml, ktery se poté, co sle-
zl z Diavela, zmohl pouze na vétu:
»Tak u toho jsem byl divdk, pritelé.”
A ja musim chté nechté pfiznat, ze
jestli mé za dobu mého pusobeni
v motoristické novinatiné néco
opravdu dostalo a poslalo na ko-
lena hned nékolikrat béhem par
okamyziku, pak to byl pravé Dia-
vel. To je neskutecna véc!

Tak neskute¢nd a mimo lidské
chépani, ze ji prosté ani nejde s ni-
¢im srovnat. Pivodné jsem si mys-
lel, Ze test budu koncit slovy, Ze se
Diavel bije spi$ s novym Vmaxem.
Ten ma v zakladu 200 koni, Dia-
vel ,pouze” 162, jenze je plus mi-
nus o tfi étvrté metraku leh¢i nez
Vmax i V-Rod, a to je takova de-
viza, na kterou prosté nemd kon-
kurence zadny argument. Tenhle
zédsadni rozdil je znat pti kazdém
rozjezdu i pti kazdém vyjezdu ze

Rozdil v kazdém komponentu. Brzdy obou titanii nesou znacku Brembo.
Ta na Diavelu je vak z fi$e superbik, ta na V-Rodu ze svéta cruisert

Tak takhle bych si cruisera
nepiedstavoval ani vtom
nejdivocejsim snu...

zatacky. Prosté odvézny majitel
Diavela ted dokaze absolutné bez
problémi spraskat kazdého chop-
pera, cruisera, a nebojim se fict, ze
i kdejakého sportaka.

Motor ma Diavel stejny jako
nova Uspésna Multistrada. To je
fakt a technicky udaj. To, Ze lépe
fe$eny airbox a zase o kousek dal
posunuty systém vstfikovani dava
Diavelu par koni k dobru, ted
opravdu nefe$im. Ja mél moznost
svézt se na obojim a Multistradu,
prestoze je velmi sportovné ladé-
n4, jsem si zatadil mezi ,hodnéjsi
motorky. To Diavela rozhodné ne!
Mimochodem vic nez motorem
mi Diavel pfipominal novou Mul-
tistradu spi§ posazem a chovanim
podvozku - porad mi pripadalo,
Ze je to vSechno désné moc mék-
ké a az zbyte¢né lehké. A navic je
fakt, Ze oproti vSemu, s ¢im tu dnes
Diavela srovndvam, a predeviim
oproti V-Rodu Muscle, ma Dia-
vel nec¢ekané velkou svétlou vys-
ku, respektive hodné vysoko po-
sazené téziste. Proto se s nim musi
jezdit Giplné jinak a Diavel sdm po-
nouka svého pilota, aby jen necin-
né nesedél v sedle a zacal v zatac-
kach pracovat i se svoji vahou. Jak
se z V-Roda nedd nikam nakldnét
ani vysednout, Diavel si o to pfi
sportovnéjsim stylu jizdy vyslo-
vené fika. No vidite, sportovnéjsi
styl; vzdyt ja se bojim, Ze s touhle
motorkou ani jinak nez sportovné
jezdit nejde.

Albatros vs. B2

Kdyz uz se dneska tolik vyzivim
v pfirovnanich, asi mi budete mu-
set nakonec odpustit jesté jedno.
Kluci z Harleye mé nejspis par dnt
nebudou mit rédi, ale tohle je bo-
huzel realita. Pokud mam srovnat
vybaveni, moznosti funkci riz-
nych systému nastaveni a jakéhosi
celkového prizptsobeni vlastnos-
ti motocyklu potfebam konkrét-
niho jezdce, je to jako srovnavat
letitou ceskou stihacku Albatros
s neviditelnym bombardérem B2
plnym mimozemskych technolo-
gii. Pozor, tim nechci V-Roda ni-
jak degradovat. V-Rod Muscle ma
uplné viechny funkce, které jsou
dnes u motocykli této cenové ka-
tegorie naprosto standardni, vcet-
né tripmasteru a podobnych funk-
i multifunkéniho budiku, ktery
tu nahrazuje palubni desku.

Jenze Diavel ma palubni des-
ky s velkymi prehlednymi displeji
hned dvé. Jednu na fiditkdch a jed-
nu na nadrzi. Konstruktériim totiz

Ocelovy ingot V-Rod Muscle vam
porad dava jakysi pocit jistoty.
Oproti tomu Diavel piisobi jako
nerizena strela!

nastésti doslo, Ze pokud zamontu-
ji do rdmu misto bézného motoru
véckovy atomovy reaktor, musi dat
¢lovéku $anci, aby se s nim dokazal
szit a ¢asem ho i spravné vyuzivat.
Proto mate na vybér z celkové tii
rezimi — vykonové seskrceny Ur-
ban pro pohyb ve mésté, Touring
na cestovani a Sport, to pokud vas
prestane bavit Zit. No a samoziej-
mé do toho aktivni kontrola trak-
ce a spousta dalsich véci. Prosté
italsky powercruiser nabizi tak 5x
vice funkei nez ten americky, a ne-
jsou tady jen pro okrasu.

inzerce

Americkymi automobily
70. let jsou inspirovany

tlumice vyfuki i predek
krytu sani

Muscle moralnim vitézem

Ted je na mné, abych vyrkl or-
tel. Sviij subjektivni ortel. Diavel
od Ducati mi pfivodil obrovské
zazitky a jednu dlouhou adrena-
linovou koupel. Jak uz jsem fekl
a za tim si stojim, néco tak $ile-
né divokého, ale zaroven doko-
nalého jsem nikdy nefidil. Ptiso-
bil na mé aplné stejné jako silnd
droga. Viibec jsem z néj nechtél
slézt. Zapomnél jsem na pracov-
ni program a mél jsem jedinou
touhu - tankovat a jezdit a jez-
dit a jezdit... Ale mélo to i jednu
negativni stranku, které jsem si
zadal v§imat aZ nebezpe¢né poz-
dé. Tahle motorka je tak doko-
nald a tak nddherné ovladateln4,
Ze vam sama zacne posunovat
hranice. Jenomze ne postupné,
v prubéhu tydnt. Ona vam je
posune hned a bez ptani. Prosté
jsem si uvédomil, Ze mista, ktera
mam najetd a ktera si za slabého
provozu davam kolikrat uz sak-
rarychle, najednou projizdim na
Diavelu ne o 5 km/h rychleji, ale
tieba 0 25! A tplné ptirozené! Ze

jdu mnohem pozdéji na brzdy
a stra$né rychle si zvykam na to,
jak dokonale to v§echno fungu-
je. Bylo to néco jako Upir z Fera-
tu. Od prvniho okamziku doslo
k budovani jakési vazby. A pravé
toho jsem se zacal bat. Toho, jaky
vliv na mé tenhle stroj ma.
Kdyby mi bylo 0 osm, deset let
méné, nerozmyslel bych se. Vy-
klidil bych garaze, véechno pro-
dal a ubytoval tam jednu z nej-
dokonalejsich motorek na svété,
Ducati Diavel. Ale dneska uz se
na to divim s rozumem, takze
kdybych ted v ruce Zmoulal pre-
byte¢nych 400 000K¢ a musel
si koupit jednu z téchhle dvou
motorek, sdhl bych po Musclu.
Ne proto, ze by byl lepsi, ale je
to stroj pro ty, ktefi nemaji tak
silnou viali a nedokazou kro-
tit pravacku na plynové rukoje-
ti. V-Rod totiZ ma své hranice,
Diavel nikoli! e

Motocykly do testu zapujcily
firmyMotoltaliaaMotocykly
Brno.
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