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PREDSTAVENI Moto GuzziV7 2012

Tii modely na
stejném zakladu

Nadri na 22 litri
- ujedete piil tisice?

Motor ma
o tii koné vic

Jeden z nejkrasnéjsich motocyklli soucasnosti,
Moto Guzzi V7, se pro letosni sezonu dockal
mnoha inovaci. Tou nejdilezitéjsi je vyrazné
prepracovany a hlavné silnéjsi motor.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: Moto Guzzi

ozna nema vykony su-
perbiku, mozna nemd
betonové pevny pod-
vozek, moznd vam brz-
dy nerozmackaji muzstvi o nadrz.
A dost mozna je to vé-sedmicce
uplné jedno, protoze tohle je MO-
TORKA ve své nejcistsi formé.

S vétsi bandaskou

Stejné jako doposud, i od sezony
2012 budou v nabidce tfi réizné mo-
dely V7. Zékladni model je oznace-
ny prosté a jednoduse V7. Z nazvu
vypadl pridomek Classic a po az

® NOVA JEINEVADA

Do sezony 2012 vstupuje inovovany
i dalsi stroj vybaveny stejnym mo-
torem, a sice stalice v nabidce Moto
Guzzi, model Nevada. Ten patii do
rodiny uz od roku 1990 a uz tehdy
jej ltalové chytte nenazvali choppe-
rem ¢ cruiserem, nybrz ,eurocus-
tomem"”. Vedle znaki typickych pro
svou kategorii (nizké sedlo 767 mm
nad zemi, Sirokd vy33i fiditka, mimé
predkopnuté stupacky) totiz svému
piIotovi nabl’ziméné nataienou atu-

podbizivé libivé a spise divei (v té
bilé perleti) predchozi generaci jde
o pfijemnou zménu. Tohle je tako-
vy minimalista a chuligdn ne nepo-
dobny zdkladnimu Triumphu Bon-
neville ¢i Sportsteru 883 Iron od
americké legendy. Bude sice k do-
stani i v bilé barvé, ale jedina sprav-
na na néj bude matna cerna, kterd
zvyrazni ¢erné harmoniky na vidli-
cich a hlavné nejvétsi zménu mimo
pohonné ustroji, a sice lité rafky. Ty
usetfi 1440 gram (!) vpredu a 860
vzadu, coZ znamend mensi rotujici
a neodpruzené hmoty alias méné
prace pro pilota i pro odpruzeni. Uz
takhle jste s vé-sedmou mavali jak
faborkem na prvniho médje, ted uz
ziejmé svou ovladatelnosti strc¢i do
kapsy i jizdni kola.

Klesla také provozni hmotnost
motorky; a to o néjaka tfi kila, na-

"Eurocustom"
Nevada Classic

kterd zaruCuje vyrazné snadnéjsi ovIadateInost, nez jaké je b&Znd u jinych,,tfdsni”. Svou
charakteristikou je vhodnd i pro holky ¢i méné zkuSené motorkdre a nevadi ji ani mésto

nebo naopak delsi cestovani.

Nevada 2012 se bude prodévat ve tfech provedenich. Klasikou je Nevada Classic
(224 900 K¢), kterd se py3ni velice péknym barevnym provedenim, tmavé zelenym
s dvoubarevnou nédrzi. Drsnéjsi typci asi sahnou po verzi Nevada Aquila Nera, pro je-
jiz koupi bude spide nez tfitisicova Gspora financi motivaci matné cerné lakovéni's his-
torickym zlatym logem M-G. Do tretice je tu Nevada Anniversario za stejnou cenu,
predstavend v roce 2010 (tehdy pochopitelné jesté se starym motorem), kterd vedle

tradicni Nevady vypada vyrazné sportovnéji —

ma nizka riditka, méné kosaté sedlo

a viibec hodné piipomina nejdynamictéjsi cruiser od Guzzi, fesné Bellagio.

inzerce

vzdory zvyseni objemu ndadrze ze
17 na hodné zajimavych 22 litrti -
predchozi generace jezdila za Ctyfi
litry a u této nové vyrobce slibuje jes-
té dalsi snizeni spotteby, takze to vy-
pada, ze s lehkou rukou byste mohli
dat i 500 kilometrti bez tankovani!
Bandaska pritom vypadd podobné
jako driv, tak kde je zakopany pes?
V materialu. Doposud méla V7 na-
drz plastovou, ovéem diky novym
technologiim tvarovani je nyni ko-
vova (jupi), kterd md pti zachovani
vnéjsich rozméra vétsi vnitini ob-
jem a jesté navic je leh¢i.

Dva fesaci, kazdy jiny
Druhym modelem - a mym sou-
kromym favoritem - je V7 Special.
Z té vam prosté musi jit hlava ko-
lem. Sama Moto Guzzi uvadi, Ze ta-
hle motorka je nejblize ptivodni V7
Special od Lina Tontiho (viz boxik),
a to nejen diky svému jménu, nybrz
i svym dvoubarevnym lakovanim
a vyplétanymi rafky — ty jsou mi-
mochodem také leh¢i nez na pred-
chozi generaci. Pfedstavte si na téhle
motorce koZené brasny a maly plexi
dtitek a z nahace vhodného do més-
ta i na venkov mate razem cestovni
stroj na stfedné dlouhé vylety.
Posledni model je jedinym spor-
tovcem z fady a jmenuje se stejné
jako doposud V7 Racer. Chromo-
vana nadrz s koZzenym péaskem zari
vic nez dffv, na vrchnich brylich
porad najdete &islovanou plaketu
— tohle je limitovana edice (Italové
ale schvalné neuvadéji, jaky ten li-
mit je, hihi). Sedlo ma Cervené $ty-
chovéni, ram, kyvka i ndboje kol
jsou také vyvedeny rudg¢, jako sta-
ra V7 Sport. Dily z kartacovaného
provrtavaného hliniku, na vidlicich
uchycend a dolt sklonéna riditka,
nastavitelné zavodni stupacky, plné
nastavitelné tlumice Bitubo vza-
du, tohle je prosté masirka a laik by
vam neveril, Ze jste si tohohle café
racera nepostavili doma za dlou-
hé penize. Na téhle motorce se jez-
di zasadné v ¢erném ohozu, stylové
oteviené helmé a v rukavicich po-
bitych cvocky!

Uvnitf 200 zmén

A ted k té nejzasadnéjsi zméné, no-
vému motoru. Tedy on neni novy,
ani vyprany v Perwollu, ale je tak
prepracovany, Ze — je vlastné novy.
Sice svou konstrukei porad vycha-
zi z podélného dvouvilce vytvore-
ného Linem Tontim v roce 1977,
ovSem jen proti své predchozi ge-
neraci ma vice nez 200 novych ¢i
upravenych dilii. Na to, ze se cely
tenhle dvouvalec skladd z néjakych
280 kouska, je to slusnd evolu¢ni
préce.

Zvenku poznite inovovany
dvouviélec celkem rychle - hrana-
té valce, dédictvi 80. let, jsou na-
hrazeny zakulacenymi, které mély
prvni dvouvalce z Mandella, a zce-
la nové jsou hlavy, kde jiz nejsou vi-
dét svicky. Pristup k nim je peclivé
schovan pod viky, ktera zakryvaji
vzdy celou hlavu. O kolik je tohle
designové cistsi feseni, nemusime
zdtirazilovat.

A ma to svijj blahodarny vlivina
chlazeni motoru, potazmo jeho vy-
kon. Jak sami Italové uznavaji, ten-

2vasedmas novym srdcem

.

hle motor sice vsichni miluji pro
jeho povéstnou spolehlivost, ale
doposud postradal trochu vice zi-
vota ve vysokych otackéch. Proto
se véechno soustfedilo na hledani
rezerv a nakonec z toho byla zfej-
mé vétsi generdlka, nez konstruk-
téfi viibec pivodné zamysleli. Hla-
vy totiz nejsou jiné jen zvenku, ale
i zevnitf, maji jiné spalovaci pro-
story, malou svi¢ku vice v centru
déni a prepracované kandly s vét-
$im primeérem. Jiné pisty davaji
o bodik vétsi kompresi, ve vyfucich
jsou dvé lambda sondy, takze kaz-
dy valec miize dostavat optimalni
krmeni podle momentdlni nalady.
Ovsem pozor, vzduchu jde do kaz-
dého vilce stejné, protoze nova V7
je viibec prvni vsttikovaci Guzzi-
nou, kterd ma centralni klapku, od
niz vede gumové potrubi ve tvaru
pismene Y. Stejné feseni pouzivaji
tfeba nové Sestivalce BMW.

Zminit musime i upraveny me-
chanismus fazeni, zména prevo-
di by ted meéla byt presnéjsi, hlad-
NERINS

TECHNICKE UDAJE

Moto Guzzi V7/

V7 Special/V7 Racer
Objem
Viykon

744 cm?®

37,5 kW/51 k@6200
Toc¢ivy moment 58 Nm@5000
179 kg (bez paliva)
211900/

226 900/239 900 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyfdoby, vzduchem chlazeny
podéIné uloZeny dvouvalecV90°, OHV/2,
vrtani x zdvih 80 x 74 mm, kompresni
pomér 10,2:1, vstfikovani Magneti Marelli
MIU3G & 38 mm, elektricky startér, sucha
jednolamelovd spojka, pétistupova
prevodovka, sekunddmi prevod kardanem

Podvozek: ocelovy rdm, vpredu
nenastavitelna teleskopickd vidlice
Marzocchi & 40 mm, zdvih 130 mm,
vzadu hlinikova kyvna vidlice se dvéma
postrannimi tlumici Sachs s nastavitelnym
predpétim (verze V7 Racer pIné nastavitelné
tlumice Bitubo WMY01), zdvih 118 mm,
brzdy Brembo vpredu kotou¢ & 320 mm,
Ctyfpistkovy timen, vzadu kotouc

& 260 mm, dvoupistkovy trmen, pneu
Pirelli Sport Demon vpredu 100/90-18,
vzadu 130/90-17, lité/vyplétané rafky

Rozméry: sedlo 805 mm, rozvor 1435 mm,
tihel fizeni 27,8°, stopa 109 mm,
nadrz 221 (41 rezerva)

O tifi koné vic

Ve findle se konstruktérim po-
datilo nahnat tfi koniky, coz se
jedinctim zmlsanym z 200korio-
vych superbiki mutze zdat jako
zanedbatelné, ale komu doma trii-
ni podobné vykonny werk, ten
vi, jak je kazda desetinka k dobru
znat. T¥i koné, to je kolikrat vysle-
dek dlouhodobého tunéni, a mi-
mochodem to znamend nértst
o vice nez 6 %. Pfevedte na motor-
ku se 100 nebo tfeba 180 koniky,
a pochopite.

Ale Vice nei hodnota maximél
je ho dosahovano pii nizsich otac-
kéch (6200 namisto 6800) a ze koné
navic se projevuji uz od néjakych
3500 otacek. Takze odstuch je lep-
81 ve v8ech rezimech. Tahle motor-
ka sice nikdy nebyla o vykonu, ale
znate to, kdyz uz tam je, nikdo ne-
pohrdne... [

® PUVODNI V7 VZNIKLA JAKO POLICEJNi MOTOCYKL

Vroce 1961 bylo vSechno jinak —fréela masové vyroba auta o mo-
tocykly nikdo nezavadil. V Moto Guzzi hledali nové cesty a vzhle-
dem ke konstruktérskym kapacitam se vrhli i na motory do ze-
médeélskych povozii a nakoneci do aut. Giulio Cesare Carcano,
jenz mél na konstrukci dar od boha, vyvinul vzduchem chlazeny
dvouvalec V90° urceny pro sportovni verzi Fiatu 500, s nimz by
malé auticko frcelo 140 km/h. Motor se libil, ale vyrobni kapacita
v Mandellu del Lario nebyla dostatecnd, tak z byznysu seslo.

JenZe Carcano nevéhal a motor vrazil do t¥ikolového terén-

niho vozitka, jez potom vyuzivaly policejni jednotky v Al-
pach.Vten sam)'/ cas byI vypsan tendr na policejm'motocykly,

ni ndklady. To byla pfilezitost pro
Carcandv dvouvélec a takhle vznikl
prototyp V7, motocyklu, jenz v sobé
spojoval spolehlivost zndmou z aut,
vysoky komfort a mechanickou jed-
noduchost. Vzbudil zdjem dokon- ¢
ce i u zahranicnich slozek, az v Lo
Angeles. Moto Guzzi dostala zakdz
ku v roce 1964 a o dva roky pozdéji -
zacala masovd vyroba V7 pro polic

a zahraniEnitrhy avroce 1967 se ko

necné zacala prodavat i doma v Ita- |
lii. Motor 0 objemu 703,3 kubiku mél |
40 konf a stroj vazil 230 kilo.

V tomtéz roce do Mandella nastoupil novy konstruktér Lino Tonti
se zkusenostmi z Mondialu, Bianchi a Gilery, ktery mél za ukol vy-
tvoiit novou generaci velkoobjemovych Guzzin. Tehdy viechno do
sebe ¢asové zapadlo — novd V7 pfisla v dobé, kdy motocykly zaci-
naly zazivat boom jako reakci na pfilisnou konformitu aut, a do toho
tenhle talentovany Lino. Zvétsil objem na 757 cm?, vykon stoupl
na 45 konia v roce 1969 z toho byla V7 Special rychlej§|' vychyta—

Hned nato pfisly cruisery Ambassador (plivodné pro amerlcky
trh) a California (tu pfedstavovat netieba) a vie zavrsilo vrcholné
dilo V7 Sport. Byly stanoveny tfi parametry: 200 km/h, 200 kilo,
pét rychlostl a ty byly splnény. Motor byl pfepracovan, mél

m objem 748,3 cm® a vykon 52 koni,
# a Tonti jej namontoval do chrom-
g8 molybdenového ramu, jenz u prv-
nich 200 kusl mél cervené lakova-
| ni. Motocykl debutoval v roce 1971
a hned se zucastnil vytrvalostniho
zévodu ,500 km Monzy”, kde dojel
tfeti s Raimondem Rivou v sedle.
To byl zacdtek mnoha sportovnich
Uspéchii v zavodech endurance (vé-
-sedma jelai 24 hodin Le Mans) aV7
Sport se stala jednou z nejslavnéj-
Sich italskych sportovnich moto-
rek sedmdesdtych let.




