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Riizné druhy motorek umi riizné véci.
Nékteré ti dovoli na dainici prochazet
hyperprostorem, jiné té zase pohodl-
né dovezou tieha na kraj svéta. A pak
existuje skupina strojii, na kterych se
vyhibnes jak v terénu, tak tfeha na
klikatych okreskach i ve mésté. Ses-
tistovka KT je presné tou masinou,
ktera ti vSechny zminéné aktivity
dovoli a jako darek navic se ti bude
velice ochotné zvedat na zadni kolo,
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Jak to viastne hylo

Yamaha XT se narodila v roce 1984

a ve vyrobnim programu japonské
tovarny z(istala dodnes. Jeji Zivot
zaCal v3ak jiz o rok dfive, kdy byl
predstaven model Tenéré, ale ten

se odliSoval pouze velikosti nadr-

Ze, pfitomnosti olejového chladi¢e

a elektrického startéru. Jak Sel ¢as,
ménila se tvai XT az do podoby, jak
jizndme dnes. Prvni v&tSi zména

se odehrala v roce 87, kdy se nadrz
Yamahy dockala zvétSeni objemu z 11
na 13 litr( a zadni bubnova brzda byla
nahrazena kotou¢ovou. Rok 1990 se
stal pro XT-¢ko jakymsi meznikem,
nebot vysoké zdvihy tumict, které
dovolovaly odvaznéjsi hratky v terénu,
byly oklestény, ¢imZ se sice stala
Sestistovka stabilngj$i na silnici, ale
na druhou stranu ztratila hodné ze
své terénni tvare. U roku 1990 jesté
zlistafime, protoZe od té doby zacala
Yamaha u svého endura nabizet
kromé kickstartu i moZnost startovani

,potupnym*“ €udlikem. Shrnuto a podtr-

Zeno, pfeménilo se XT z opravdového

endura, jakym bylo zhruba do roku
1990, v hodnou motorku pro lidi, ktefi
se potfebuji bezproblémoveé prepravit
z jednoho konce mésta na druhy

a o vikendu si po lehké polni cesté
dojedou na chatu ¢i na ryby.

Jeden vélec a tolik radosti
Jednim z hlavnich divodu oblibe-
nosti terénni Yamahy je bezesporu

mirné otoCit plynem, vychutnat si
silu a zafadit dalSi rychlost. Kdyz se
dostane$ na pétku, mizes$ na ni jet
pofad a budes-li potfebovat nékoho
pfedjet, staci jen lehce pfidat. Diky
sile jednovalce se Yamaha lehce
zveda plynem na zadni na prvni dva
rychlostni stupné a spoustu legrace
si uZije$ i v prudkych zatackach, kdy
ji sta¢i pobidnout a zadek ustfeli jed-
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rohené do roku 1989 - opravdova endura
s pomérné silnym motorem se slusnym
zatahem odspodu

jednovalcovy motor, ktery vynika
pfedevsim svou jednoduchosti

a spolehlivosti. Pohonna jednotka je
chlazena vzduchem, mé Ctyfi ventily
v hlavé vélce, ovladané jednim vac-

kovym hfidelem, pohanénym pomoci

fetézu. Motor ma krasny zatah ve
spodnich ota&kach a pfi jizdé neni
potfeba XT vlbec vytacet, stadi jen

na radost. Pfi jizdé mimo asfaltové

komunikace se z XT stava nemilosrd-

ny traktor, ktery t& taha za ruce a oré
a ora. Na druhou stranu muze$ jet
krokem a i to si motor pfebere. Kdyz
bude$ chtit zrychlit, staci pohnout
zapéstim, Sestistovka zaduni a z vol-
nobé&znych otacek vystartuje bez
minimalni prodlevy.

Podvozek s velkou trubkou
Jednoduchy kolébkovy ram Sestistov-
ky je postaven z ocelovych trubek,
které jsou preruSeny v dolni &asti,

kde jejich funkci doplfiuje pohon-

na jednotka. Teleskopicka predni
vidlice s primérem nosnych trubek 41
milimetrd m& moZnost regulace dofu-
kovanim, a to umoziuije jeji znacny
rozsah nastaveni. Zadni ,kyvka*“ je
stejné jako ram vyrobena z ocelo-
vého profilu a jeji odpruzeni ma na
starosti centralni tumié, ktery bohuZel
moznost dalsi regulace nenabizi. Diky
pomérné vysokym zdvihdm u starSich
roénik( ma XT-¢ko slu$nou priichod-
nost terénem, urcité se tedy nemusis
bat vyrazit do lesa, na rozbitou polni
cestu a pfi troSe odvahy i na leh&i mo-
tokrosovou trat. Problémem nebudou
ani krat8i skoky, v pfipadé, Ze by jsi
chtél |état, budeS se muset pfece jen
poohlédnout po jiném stroji, protoZe
to by nemusely nosné trubky vydrZet.
Na silnici se kvili podvozku Yamaha
trochu vini, ale nejde o nic hrozného.
Kdyz na Sestikilo usedne$ poprvé,



bude$ mit z nestability pravdépodob-
né Spatny pocit, ale po chvili jezdéni
ti krouceni pfijde jako samoziejmost
a tahlé zatacky pod pinym plynem
nebudou zadnym problémem.Jizda
po okreskach vyZaduije trochu sily, ale
diky nizké hmotnosti a pofadnému
zatahu budes v zatackach ujizdét
lecjaké silniéni motorce.

S brzdami opatrné

Brzdna soustava sestévé z pfedniho
kotouce o priméru 267 milimetrd

s jednopistkovym plovoucim tfmenem
a ze zadni bubnové brzdy, kterou - jak
uz bylo fe¢eno, v roce 1987 nahradila
kotou¢ovka. Modely z devadeséatych
let jsou jiz vybaveny dvoupistkovym
tfmenem, ktery jisté znamena vyrazny
krok vped. Uginnost predni brzdy je
plné dostacujici v pfipadé, ze jezdi$
mimo silnice, ale jak se dostane$

do provozu, zagina se kotoucovka
jevit jako miré poddimenzovana.
Obcas ti tedy nezbude nic jiného, nez
,Zahamtnout® zadek a zahdjit akci
podfazovani, ktera ti diky mohutné
brzdné sile jednovalce vétSinou dost

Orientacni ceny

nahradnich dilii
Vzduchovy filtr 500,-K¢
Blinkr predni/zadni  600,-/630,-K¢
Packa brzdy 260,- K¢
Packa spojky 270,-K¢
Pist 2 650,-K¢
Predni svétlo 1 540,- K¢

pom(iZe. Buben montovany do star-
Sich modelu je velice U¢inny a podle
mého subjektivniho nézoru se u ngj
da o hodné Iépe odhadnout okamzik
zablokovani nez u kotouce, nehledé
na to, Ze v pfipadé padu se u n&j na
rozdil od disku nema moc co rozbit.

V origindinim  servisu  Yamahy
oznadili mechanici XT jako bez-
problémovou motorku, ktera nikdy
netrpéla Zadnymi vaznymi nemo-
cemi. U modeld z osmdesatych let
je v8ak jasné, Ze na motorku bude
tfeba trochu sahnout, coz nezfidka
znamena generalku motoru, ktera
vSak diky skuteCnosti, ze XT-Cko
pohani jeden vélec, nebude moc
finanéné naro¢na a kdyz uz budes
mit tohle za sebou, vydrzi ti motor
pfi sluSném zachézeni klidné i se-
dmdesat tisic. Kromé motoru se
mozna setkas i s problémem v pfe-
vodovce, kde odchazi kolecko pa-
tého rychlostniho stupné a u téch
nejstarSich motorek se ob&as obje-
vil i problém se zapalovanim.

vyrobené do roku 1989. Hmotnost
sice nebyla pro jizdu do terénu

idealni, ale na druhou stranu za cenu
kolem 50 tisic bys lepSi motorku tézko
shanél. Ke kladnym vlastnostem patfi
i pohodina jezdecka pozice, ktera ti
dovoli absolvovat i del3i cestu bez
vyrazné zdravotni Ujmy. Nevyhodou

v silniénim provozu je urcité pfedni
brzda, coz se v3ak da ¢astecné vyresit

- Sestikilo jezdi dvacet let

- v priibéhu vyroby doslo ke zkra-
ceni zdvihi a pridani startéru

- 0 modelech do roku 1990 se da
do terénu moc nejsou

- vyborné nakopne odspodu
a s kratS$im prevodem se zvedne
i na dvojku

- olejova nadrz pod sedlem je dost
neprakticka, kdyz na ni v terénu
spadne$, mlze se utrhnout svar
a olej vytece ven

- predni jednopistek je spi$ zou-
falost a vyplati se namontovat
minimalné opletenou hadici

- zadni buben funguje vyborné

- startovani neni problém, jen chce
cvik

montaZi opletené hadice a kvalitnich
brzdovych desti¢ek. XT z let 84 - 89
by t& mélo vyjit pfiblizné na 50 az

60 tisic, ale vzhledem ke stafi bude$
muset poCitat s mirnou investici do
oprav, protoze dnes jiz tézko sezene$
takhle starou motorku v originalnim
stavu s malou porci ujetych kilometr(
na tachometru.

Technicka data
XT 600

motor Ctyfdoby vzduchem
chlazeny jednovalec, OHC/4

Yamaha

vrtani x zdvih 95 x 84 mm
objem 595 cm?
kompresni pomér 8,5:1

vykon 33KW(45k)/65000t./min.

to€ivy moment 50 Nm
pfi 5500 ot./min
pfevodovka pétistupnova

brzdy vpredu 1kotou¢ @267 mm
vzadu buben

startér nozni
rozvor 1440 mm
vysSka sedla 885 mm
sucha hmotnost 146 kg
nadrz 131

cena 40 - 80 tisic K¢ (r. 86 - 96)
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