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~Yamaha XTZ 750
Super Tenere

o kategorie u nas nedocené-
D nych motorek mizeme Super

Ténérku zafadit s klidnym
srdcem, i kdyz lidé endur znali o je-
jich kvalitach dobfe védi a ani trochu
nepochybuiji. Vzdyt slavny matador
off-road zavodu Stéphane Peterhan-
sel s ni Sestkrat zvitézil pfi poustni
Rallye Pafiz - Dakar!
Super Ténéré se zrodila v hlavé
jistého marketingového 3éfa Yamahy,
ktery si uvédomil, ze se Sestistov-

kovym modelem XT ¢i s Ténéré
sice dosahne prodejnich uspéchd,
ale konkurovat velkoobjemovym
cestovnim endurim nem0Ze. Proto
zacal rysovaci prkna dobyvat vyji-
mecny agregat. Pohonna jednotka
je jedinecna hlavné svou spolehli-
vosti, vykonem 69 koni a technickym
feSenim, kdy se o nadech a vydech
motoru stara pétice ventill v hlavé
kaZdého ze dvou v fadé uloZenych
valcl. Pfipominam jen, Ze pétiven-
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tilovou techniku u velkoobjemového
cestovniho endura Super Ténéré
Yamaha Siroké motorkarské verej-
nosti pfedstavila jiz v roce 1988 na
vystaveé v PafiZi.

P¥i blizSim zkoumani motoru zjistime,
Ze v jeho hlavé jsou vackové hfidele
dva, je chlazen vodou a valce jsou

v Uhlu 45 stupril. Technicka data sice
mnohé napovi, ale lidové moudro po-
ukazuje na vétsi vahu gramu praxe,
nez-li je tuna teorie a proto jsem XTZ
vyzval na projizdku.

1e by elektromotor?
Masina naskocila napoprvé a po
dokoureni cigara se uZ s nadSenim
uvelebuiji v sedle enduro cestaku.
Posaz je dle ocekavani vzpfimeny
a pohodiny. StéZovat si mohou jen

' BEEEEEIEHy Yamaha XTZ 750
Super Ténéreé

motor Ctyfdoby, vodou
chlazeny fadovy dvouvalec, DOHC/5

objem 749 cm®

vrtani x zdvih 87 x 63 mm

vykon 69 kW (94 K)/7500 ot/min.

tocivy moment 67 Nm/6750 ot/min.

kompresni pomér 9,5:1

pInéni motoru
2 x karburator Mikuni BDST 38

startér elektricky

pievodovka pétistuphova

brzdy vpredu 2 kotouce @ 245 mm

vzadu 1 kotou¢ @ 245 mm

rozvor 1505 mm
vyska sedla 865 mm
hmotnost 235 kg (pohotovostni)
nadrz 261
cena 70 - 150 tisic K¢

(r. v. 1988 - 1996)

- Stéphane Peterhansel s ni Sest-
krat zvitézil pfi poustni Rallye Pariz
- Dakar

- do roku 1990 klouzal spolujezdec
na fidice

- maximalka ve dvou je 185 km/h

- ram s piehledem zvlada i lehéi
terén

- ob¢as vypovi sluzbu regulator
napéti, ktery se prehfiva

- po Upraveé pérovani zvlada i tézsi
off-road

- praktickym dopliikem je hlavni
stojan a padaci ramy

spolujezdci na masinéch prvnich ro¢-
nik(i. Na docela kratkém snizujicim
se sedle totiz budou sklouzavat smé-
rem k fidi¢i. Tento problém vyrobce
vyresil v roce 1990, kdy masina pro-
$la lehkou rekonstrukci @ mimo jiné
se zménila i poloha spolujezdcovych
stupacek.
Vratme se
ale k fidici,
ktery se pfi
uchopeni
Sirokych
fiditek

citi jako
krél silnic.
Stroha palubka
zbyte€né
nerozptyluje

a pfinasi jen
nezbytné infor-
mace o rychlosti,




otackach a teploté motoru. Péti-
stupfiova pfevodovka funguje bez
vyhrad, jednicka proto lehce zaklapla
a ja uz se rozjizdim. Motor je fadovy
dvouvalec a v nejnizich otackach
se prekvapivé neprojevuje trhavym
chodem. OvSem v oblasti mezi ctyfmi
a péti tisici se objevuji nepfijemné
vibrace, které pozdgji mizi. Zabér
agregatu je ale plynuly a razantné uz
,0d spodu” motorku Zene vpfed na
jakykoliv rychlostni stupefi. Mile jsem
byl pfekvapen dalniéni maximalkou,
kterou doplrikovy digitalni tachometr
stanovil na 185km/hod, a to i ve
dvou lidech. | v takto vysokych rych-
lostech se motorka chova stabilné,
ale nad sto padesat uz fouka i na
fidice, ktery je jinak pfi pomalejsi
jizd& proti vé&tru chranén pfednim
Stitkem velmi dobre.

Deceleraci obstaravaji na vybornou
dva na prednim kole se tocici brzdné
kotouce se Ctyfpistkovymi timeny.
Dvéstéctyficetipé-
timilimetrovy
kotou¢ je pak
namontovan i na

Orientacni ceny
nahradnich dili

predni svétlomet 10 500 K¢
pist 2154 K¢
kolo predni/zadni 5310/9870 K¢
nadrz 20175 Ké
predni blinkr 570 K¢
vyfukova koncovka 16 735 K¢

zadnim naboiji a k jeho funkci neni
co dodat.

Péra s diouhym zdvihem
Tuhy dvojity, z ocelovych trubek
svareny ram s pfehledem zvlada
i leh¢i terén a na silnici proto zajistuje
bezpeénou jizdu. Motocykl se i pfes
vy33i hmotnost a vysoko umisténé
t6ziSté sklapi do zatacek velmi dobfe
a bé&znych nerovnosti povrchu silnice
jsem si ne Ze nevSimnul, ale naopak
jsem je vyhledaval a vychutnaval
si je. Prljezd pres Zelezniéni koleje
a nejriznéjsi hrboly totiz Yamaha
zvladala s pfijemnym zhoupnutim,
které zajistuji dlouhé zdvihy pérovani.

Podvozek navic dovoluje i ostfejSi
jizdu t8Z8im terénem, jen je
potfeba pfitvrdit zadni piné

nastavitelny central.

duréfi si dokonce upravili

i pfedni klasickou telesko-

pickou vidlici, jejiZ tuhost
nastavuji pomoci ,dofukd”.

KdyzZ uz pfisla fe¢ na dopliiky

a upravy, neni mozno se nezminit

o0 padacich rdmech. Daji se pofidit za
cenu kolem péti tisic korun a pfi padu
ti uSetfi spoustu starosti i penéz.
DalSim praktickym dopliikem je
hlavni stojan, ktery sériovy motocykl
postrada.

Spousta casu a trpélivosti
Yamaha XTZ 750 Super Ténéré je
stroj ,témér* bez typickych zavad

a nectnosti, ktery nenecha ve Stychu
ani lajdacke fidice. Za slovickem
témér se skryva ¢astgjsi porucha
regulatoru napéti, ktery se prehfiva.
Tato chyba byla odstranéna az u ro¢-
nik( 1994 a mladsich. Ale jak znamo,
vSude je chleba o dvou kurkach.
Vlysoka Zivotnost a nenaro¢nost na
Udrzbu je vykoupena neuvéfitelné
Spatnym pfistupem ke viemu.

Jen pouhd kontrola oleje, vyména
sviCek, i demontaZ baterie vyzaduji
zruénost, trpélivost a spoustu ¢asu

a zase trpélivost. To ale dobfe infor-

Servisni udaje

Servisovani a udrzba motocyklu
Yamaha XTZ 750 Super Ténéré
té Casto zatéZovat nebude. Jak
uZ bylo napséano, jedna se o vel-
mi spolehlivy stroj, ktery mohou
opecovavat i technicky méné
zdatni jedinci. Staci jen dodrZovat
alespori pfiblizné servisni intervaly,
které jsou stanoveny po kazdych
Sesti tisicich ujetych kilometrd.
VyCet zavad typickych pro tento
model je velmi kratky. Krom opotfe-
beni béZnych spotfebnich soucasti
mlzeme na seznam nachylnych
véci zapsat regulator napéti, ktery
se Casto pfehfiva. Tyto problémy
se jiz nevyskytuji u motorek mo-
delového roku 1994 a mladsich,
kdy byla zvétSena chladici Zebra
regulatoru.

movani majitelé védi jiz pfed koupi
a kopec pozitivnich emoci a zaZitk(
z kazdé jizdy tyto ob¢asné utrapy
jednoznacné prevysi.
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