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Kulturista pro starsi a pokrocilé

Ne kazdy chce prekracovat s kazdym pridanim
plynu rychlost 300 km/h na motorce, kterd
vypada jako mimozemsky hmyz z Gurunu. Vyrobci
proto nadcasové modely, které dokdzaly byt fadu
let prodejnim evergreenem, Casto drZi ve vyrobé.
Jednim z nejtypictéjsich prikladii je i nesmrtelny

bitevnik Yamaha XJR!

Ondiej Hriiza
ondrej@cmn.cz

foto: archiv redakce

dyz jsme si jednou na re-

dakéni radé rozdélova-

li vitézné motorky z an-

ety »Nejleps$i motocykl

vSech dob“ jako témata, padla
najednou otdzka ,, XJR1200 A ja
jsem zcela automaticky a bez va-
hani vyk#ikl. ,To ixjéero si beru,
pdnové!“ Viichni kolegové se na
mé naprosto nechapavé podi-
vali a Kuba jen su$e podotknul:
»Ale Ondro, XJR neni ani Harley,
ani Triumph, Norton nebo Guz-
zi; XJR je Yamaha, japonec, ro-
zumis?“ Tak jsem jim jen opacil

Yamaha XJR1200 1996

Objem 1188 cm?
Vykon 71,5 kW (98 k)@8000
Tocivy moment 92 Nm@6250

Hmotnost 232 kg (bez néplni)

Motor: ctyrdoby, vzduchem a olejem
chlazeny fadovy ctyrvalec, DOHC/4,

vrtani x zdvih 77 mm x 63,8 mm,

4 rovnotlaké karburdtory Mikuni,
elektricky startér, pétistupriova
prevodovka, vicelamelova spojka v olejové
1&zni, sekunddmi prevod fetézem

Podvozek: dvojity ocelovy trubkovy rdm,
vpredu teleskopickd vidlice & 43 mm,
vzadu hlinikové kyvna vidlice s dvojici
tlumicd, brzdy vpredu 2 kotouce

2320 mm, Ctyrpistkové timeny, vzadu
kotouc & 267 mm, dvoupistkovy

tfmen, pneu vpredu 130/70ZR17, vzadu
170/60ZR17

Rozmeéry: rozvor 1500 mm, vyska sedla
790 mm, nadrz 211

Tohle uz je tfinactistovka. I ta

se nejdFive prodavala v tomto )

standardnim provedeni a jako
vylepsené SP

néco v tom smyslu, Ze preci vim,
co je XJR. Preci kazdy biker, kte-
ry zacal s motorkafenim zhruba
v poloviné devadesatych let jako
ja, moc dobre vi, co je to XJR, re-
spektive Yamaha XJR1200! A Ze
to chci psat pravé ja, protoze to
téhle motorce (a taky jeji nevlast-
ni sestfe Kawasaki ZRX1100)
prosté dluzim.

To je motocykl, bejby!
Pamatuji si to, jako by to bylo
dnes. Stala na veletrhu Motocy-
kl, byla Zluto-cerno-bild, méla
zluté lakované pruziny zadnich
zlatych tlumi¢d Ohlins, &ty-
fi velmi vyrazné trubky svodi
pod motor, jmenovala se Ya-
maha XJR1200, byla to verze SP
a byla prosté obrovské! Do téhle
motorky se neslo nezamilovat.
Rézem mi bylo vSechno ostatni
uplné sumafuk a koukal jsem jen
na XJR. Jako bych pred sebou vi-
dél néjakou ctytvalcovou klasiku
z osmdesatych let, kterou ale né-
kdo vzal, vyrazné nafoukl a pre-
motoroval. Velkd nadrz, velké
sedlo a hlavné zadné kapoty. Ve
bylo tudiz vidét, a tak vSe muselo
byt do detailu krasné a dokona-
1¢. A to se mi na tom viem libilo
asi nejvice.

Bohuzel pamatuji se také, Ze
XJR bylo tehdy vlajkovou lodi
Yamahy a jako takové stalo na-
prosto  nepredstavitelny ba-
lik. V téch letech a jesté dlou-
ho potom jste na XJR zddného
»mli¢ndka“ nepotkali. Byla to
vzdycky luxusné vybavend mo-
torka pro ty movitéjsi a zaroven
starsi, zkuSené motorkare, kte-
i chtéli sportovat nebo svizné
cestovat s eleganci a stylem. Pro
mé a mé vrstevniky bylo napro-
sto nemyslitelné poridit si XJR

®» ZPOCATKU BYLY DVE VERZE

Motocykl, do kterého jsem se zamiloval a ktery vidite jako ustfedni fotku tohoto ¢lan-
ku, byla verze SP, kterd pfisla paralelné se standardnim XJR v roce 1997. Byla v bar-
véch Kennyho Robertse améla nastavitelnou prednividli, jiné sedlo a krdsné zluté zad-
ni tlumice Ohlins, které viak nefungovaly o moc lépe nez ty standardni. Od tohoto roku
Yamaha nabizela espécko kazdy rok jiné a poznali jste ho bezpecné podle vicebarev-
ného lakovani (pozdéji byla tieba dvé barevnd provedeni na modelovy ro¢nik) a pravé
téch zadnich Ohlinsi. Jako standard a vylepsené SP se délaly zpocatku i tfinactistov-
ky, ale vroce 2002 uz zGistal jediny model — vlastné zmizel standard a dal se délaly jen

motorky, které se drive jmenovaly SP.

Kromé zminénych dvou modelll mdZete na silnici narazit i na dalsi,,anomalie”. Chvili
byla ve vyrobé i verze s polokapotazi (nenadchne, neurazi) a sem tam se do Evropy
dostaly i japonské verze. Ty maji rychlost omezenou na 180 km/h a brzdy Brembo,
které Yamaha na domécim trhu ddvala na vice motorek, tfeba do TRX.

6. misto

Yamaha XJR1200

stejné jako tfeba nového Harle-
ye. Mohli jsme na néj tehdy tak
akorat koukat v obchodé nebo
v katalogu. Na silnicich jste je
totiz taky moc ¢asto nepotkali
a na srazech pozivaly stejného
zadjmu a obdivu jako tfeba cus-
tomy. Takovi to byvali motocy-
klovi aristokrati!

Doba se ale postupem let
zménila a zakoupit pékné ojeté
XJR1200 za dobrou cenu uZ neni
zhruba od roku 2005 zadny pro-
blém. A ja to sledoval. Na XJR
jsem nikdy nezapomnél, a kdyz
jsem se pred par lety rozhodoval,
jakym zihadlem pro bézné den-
ni uzivani doplnim svtj ,,dru-
hohorni“ motopark, bylo pravé
staré XJR1200 ve vySe popsané
barevné kombinaci jednim z nej-
vaznéjsich adepttl. Nakonec zvi-
tézil stejné mohutny Triumph,
za coz se dnes ixjéeru touhle for-
mou omlouvam.

Sportovni cestak nebo

klasik pro nové tisicileti

Prvni motocykl s oznacenim
XJR1200, respektive cela, zbrusu
nova modelova fada s ndzvem
XJR, spattila svétlo svéta v roce
1995. Na internetu i v rznych
Casopisech té doby se docte-
te jednoduchou vétu: , XJR1200
byla pokracovatelem tispésného
modelu FJ1200 blablabla...“

Tak tenhle nazor ja rozhodné
nesdilim, ostatné proc by se u po-
kracovatele pouze neudélala drob-
nd zména v typovém oznaceni
a ménil cely nézev fady? No pro-
toze vznikla Gplné jind motorkal
Yamaha nepotiebovala Zadné-
ho pokracovatele prodejné vel-
mi tspésného modelu FJ. Yama-
ha pottebovala rychlou a hlavné
velmi silnou reakci na stroj, kte-
ry tehdy absolutné ovladl trh vel-
kych klasickych cestaktl. Na na-
stupujici kult Suzuki GSF1200
Bandit. OvSem neglo jen o Ya-
mahu, zbrojit ted museli vSichni.
Ovsem ti ostatni byli ve vyhodgé,
protoze Kawasaki méla v této ka-
tegorii svoje ZRX1100 a Honda
zase nestarnouci CB1000, které
ji stacilo pouze v pribéhu let vy-

lepsovat a modernizovat. Yama-
ha neméla nic, protoze FJ1200
bylo typickym sportovné-cestov-
nim kapotovanym motocyklem,
ve kterém bych nadech jakého-
si retro stylu opravdu nehledal.
Proto muselo prijit XJR.

Kostra z trubek a srdce
vzduchem chlazené

Pfi konstrukci XJR doslo ke ku-
riézni situaci, kterou spousta
lidi dlouho nechdpala. Zakla-
dem zbrusu nového stroje se
totiz stal léty osvédceny, vzdu-
chem chlazeny (proto tak nad-
herny ingot), $estndctiventilovy
tadovy ¢tytvalec DOHC pouZi-
ty i na modelu FJ1200 o objemu
1188 cm?. Pravé u FJ vynikal
tento motor pred konkuren-
ci, nebot disponoval vykonem
125 koni. Pro model XJR byl
v§ak oddupan na 98 koni, pfi-
¢emz byl ale podstatné zvyraz-
nén to¢ivy moment, ktery délal
uz u prvnich modelti 91,2 Nm
pfi 6000 otackach za minutu.
To udélalo z XJR kréle krouta-
ku a rychlych ,,odpalt“ z ktizo-
vatek.

Velkou novinkou v produk-
ci Yamahy byla instalace toho-
to seskrceného, ale porad velmi
sportovniho motoru do klasic-
kého dvojitého ramu svafeného
z ocelovych trubek. Tim se XJR
zcela jasné lisi od FJ a jako k pri-
mému piedchidci se tedy hldsi
spise k mnohem star§imu mode-
lu XS1100 z poloviny osmdesa-
tych let. Tam uz bych tu podob-
nost vidél v jasnéjsich barvach.

V prakticky nezménéné po-
dobé se XJR1200 vyrdbélo az
do roku 1999, kdy zcela plynule
preslo do modelu XJR 1300. Ten
si absolutné zachoval aspésnou
Klasickou linku a kromé silnéj-
$tho a objemnéjsiho motoru ho
potkalo jen par dil¢ich vylepSe-
ni, jako tfeba modré brzdové ti-
meny z R1 nebo doptfedu pneu-
Dnesni iksjéero uz ma jen )eden
lauf, vstfikovani a zadni kula-
ta svétla z LED diod, a néjak to
neni ono...

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % 3¢
Vyroba: 1995-1999

Cena: od 50 000 K¢

®» HODNOCENI

Motor * %k & kX
Jizda, ovladatelnost * * kYo
Vybava * % Kk Kk %
Kvalita, zpracovani * %k Kk K
Vykon/Cena * %k kA

Prosté Motocykl totiz pii kazdém ostej$im vy-

Svezeni na Yamaze XJR1200 byl
pro mé vzdycky silny zazitek. Od-
bornici sice tvrdi, Ze jeji slabinou
je predni vidlice, proto také na-
jdete v inzerdtech spoustu ixjée-
rek s podstatné novéjsi USD vi-
dlici z néjaké jiné motorky. Mné
to ale nikdy nepfislo, protoze
masivni zatah motoru uz od niz-
$ich stiednich otac¢ek dokdzal vel-
mi dobfe a rychle zakryt vSech-
na eventualni negativa. XJR vam

jezdu ze zatacky ukaze, kdo je tu
mistr ve zrychleni, a velmi Cas-
to na ném pocitite, jaké to asi je
byt brzdnym padakem u drags-
teru ¢i stihacky. XJR je a vzdyc-
ky bude hrackou pro velké kluky,
kteti chtéji néco dospélého, maje-
statného a elegantniho. Pevné vé-
fim, Ze XJR1200 je jednim z téch
strojii, o kterych se vzdycky bude
mluvit ne jako o ,motorce, ale
0 Motocyklu s velkym M. )

® XJR1200- OBLIBENY OBJEKT LADICU

| kdyZz XJR1200 asi nebylo prestavéno tolikrat jako tfeba ZRX1100, rozhodné se fadi
mezi UpIné posledni mohykény z kmene tzv. muscle bikii, tedy jednostopych sva-

lovcii nebo kulturistd, cheete-i.

Muscle biky se zacaly stavét predevsim v osmdesdtych letech a prakticky 3lo o jednu
zvétvi tprav ve stylu streetfighter, kterd byla inspirovana predevsim motocyklovymi
dragstery a tehdejsi zdvodni tfidou Super Street Bike (SSB). Takové nabusené XJR mélo
urcité jinou predni vidlici, jesté o krok i¢innéjsi brzdy a hlavné i 30-40 kg dole! Velmi
oblibenym dopliikem prestavénych ixjéerek byl i kit vstfikovani rajského plynu nebo
dokonce turbo, které Ize pfimo na tento typ koupit uz pfichystané jako kit. O pfimych
filtrech, Soupdtkovych karburatorech a hlavné nepreberném mnoistvi riznych after-
marketovych vyfukovych kompletdi radéji ani nemluvim. ..

Nasli se i taci entuziasti, ktefi si XJR upravili na okruhové zavody. Obcas se XJR obje-
viina dragsterovych drahach. Shodou okolnosti u nds celkem pravidelné. Vibec prvni
veledspé&sny dragster tfidy SSB z dilny Lucky Wasp Honzy Kouby prepliiovany rajskym
plynem totiz dodnes velice dobie pilotuje novy majitel Ludék Pfibyl.




