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Husaberg FS 570 vs. KTM 69
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Chce§ bejt nejvostrejsi frajer (*) ve mésté?

Za kazdou cenu musis§ mit néco brutdlniho,

s ¢im naprasis komukoliv na cemkoliv? Mdame
pro tebe dva motardy. Rikame jim Vostry

a Vostrejsi...
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louho jsem dumal nad

titulkem k tomuto srov-

nani. Chtél jsem néco

vystizného, charakteri-
zujictho. Rikal jsem si: KTM je
dosti svizné, ale ptesto v bocich
trosku tlustsi, a také celkové uni-
verzalngjsi. Ale ,vostré je dost.
Husaberg je vysportovany atlet,
bezmaila profik, ktery ale prekva-
pi vlidnym a neskute¢né silnym
motorem. OvSem zase nemd ani
spinacku na kli¢ek nebo zamek,
jenom ¢udlik a jedu. V porovna-

Y sy

ni s KTM je jesté ,vostiejsi”.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

foto: Michal Radek

Bez PC ani mapu

Doby, kdy byl sériovy jednovalec
s vykonem pres Sedesat koni uto-
pii, jsou davno pry¢. Stejné jako
vibrace v fiditkach a startovani
pékou, syti¢em a dekompreso-
rem, podobajici se ritudlni vecefi
o péti chodech. Je jind doba. Lidi
spolu nespi az po svatbé, kazdy
chce vSecko hned.

]ednovélce funguji a jsou i él’m
pocitacova vlna, oba stroje po-
uzivaji vstikovani paliva a maji
i mapovatelné fidici jednotky.
KTM i Husaberg pfipojite na
laptop a muzete si po vecerech
hrat s kfivkami, které jste dosud
nevidéli.

Dobra spolecnost

Ob¢ motorky jsou z dobré spo-
le¢nosti, dalo by se fici jedné ro-
diny. KTM je majitelem tovar-

* bez tidsni, kér, ndckoskopku a Satku pres nos

ny Husaberg, a pfestoZe strojim
nechdvd na prvni pohled zce-
la odli$nou image, velka spous-
ta komponentd, jako jsou hii-
dele prevodovek, pisty atd., je
na KTM a Husabergéach totozna
nebo podobna.

Oba stroje jsou nastrojené de
facto tim nejleps$im, co se da za
nekosmicky peniz sehnat. Kva-
litni rafky (u Husabergu dokonce
bezdusové), naby, pékna fiditka,
hydraulické spojky, brzdy Brem-
bo ¢i Magura (jeden z nejhez¢ich
tfmenu), ktera zakusuje predek
na Bergovi. Oba jsou také osazeny
perfektnimi $rouby, uvnitt hlavy
torx, zvenc¢i normalni Sestihran.

Podvozky jsou precizni, vyu-
Zivaji shodné zna¢tku WP (ehm,
patti KTM...), vpiedu USD, vza-
du Berg bezpakovni PDS centra-
lu, KTM prepacko ma. A myslim,
Ze s nastavenim na svou vahu ni-
kdo problém mit nebude. KTM
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kovou obrudi.

Dvé ergonomie, dva pohledy
na véc

Zatimco KTM drzi pohroma-
dé piihradovy rdm, Husaberg je
normalni ,enduro® s dvojitym
uzavienym ramem. Akorat ten
motor tam je néjak divné ohnu-
tej. Oba svarence jsou z legované
chrommolybdenové oceli.

KTM 690 SMC je velkd mo-
torka, vét$i nez Husaberg. Sed-
nu-li na KTM, mam pocit urcité
majestatnosti, sily, respektu a do
jisté miry i prakti¢nosti - nebo
to mozna feknu lépe — univer-
zalnosti. KTM je stroj pro béz-
né jezdéni, ktery ovSem po né-
kolika tpravach dokaze jezdce
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pékné pohonit. OvSem velice
rychle vam dojde, ze zavoddk to
neni a ani byt nema - od toho
maji oranzovi jiné a ostfejsi stro-
je v nabidce. Motorka je docela
tézka, oproti mensim 450 $iroka,
a je uzpusobena pro kazdoden-
ni jezdéni. Ma spinaci ski'inku na
kli¢ek, zdmek fizeni atd.

Husaberg je v porovnani
s KTM special, ktery mél to $tés-
ti, Ze dostal drzak na registra¢ni
znacku. Celd konstrukce vycha-
z{ z endur Husaberg, a jelikoz
v terénu ani nikde na motardové
trati nepotrebujete klicek ani za-
mek fizeni, Berg tyto véci prosté
nemad. Jakékoliv parkovani kde-
koliv se tak stava adrenalinovou
pauzou, jelikoz i kdyz motorku
ptifetézujete, kdokoliv ji mutize
nastartovat. Také pristrojovka
sestava akorat z malého disple-
je, ktery ve mésté vyuzijete pro
sledovani vasi rychlosti, ale jinak
jeho hlavni funkci bude bezespo-
ru pocitadlo motohodin.

Tenka modrozluta linie
Husaberg je mnohem $tihlejsi,
a to jak mezi koleny, tak celou
stavbou a mé dokonce i 0 pozna-
ni uzsi fiditka. N4s testovany kus
mél obleceny vyfuk Akrapovic,
se kterym motor dychd oprav-
du dplné jinak, oviem vyfuk
u Berga neovliviiyje tolik '

.

R

saberg je special,
erému dali RZ

KTM vyzaduje piemysleni

nad plynovou rukojeti

Oba jedou
skoro 200!
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chovani motoru v prechodu za-
vieno/otevieno.

KTM bylo s laufem sériovym,
coz je Skoda, jelikoz sériovy vy-
fuk se sériovou mapou nefungu-
je tplné koser. KTM bez ladaku
cukd, neumi drzet konstantni
rychlost. Vloni jsme méli ptjce-
né 690 Enduro s Akrapovi¢em
a kromé toho, Ze vykon vyle-
zl o trochu vy$, motorka hlavné
prestala naprosto cukat, motor se
zkulturnil a dala se fiditi po més-
té. Sériovka cuka a je tim vyloze-
né otravna. Jde o to, ze Berg se
sériovkou, ktery jsem mél v ruce
také, je v pohodé, KTM funguje
jen ,nacipované®

Nejlepsi jednobuch na svété

Husaberg FS570 ma
nejlepsi jednovalec
na svété, a to

klidné podepisu krvi. Sedne-
te, nastartujete a pracujete s tim
nejjemnéjsim davkovanim vstfi-
kovani. Ale navzdory jemnosti je
reakce doslova okamzitd. Na nic
necekate, jakmile hnete s ruko-
jeti, motorka okamzité reaguje.
Z4dna prodleva, rozpaky.

Motor je bezvadné vyvaze-
ny a bez cukanct, ostatni v re-
dakei fikali, Ze neznaji ani moc
dvouvialcu, které by ,chodily“
takhle jemné. Muzete jet tficit-
kou, padesitkou nebo sedmde-
satkou a fetéz je klidny jako hla-
dina rybnika v bezvétti. Jakmile
ale pridate, za¢nou se dit neuvé-
fitelné véci. Aniz by se strojem
motor jakkoliv tf¥asl a cloumal,
zaéne zvedat predni kolo snad
na v8echny kvalty a silu, kterou
projevuje, jsem na zadném ji-
ném stroji nezazil. Jak je mozné,

Dokud nesednete na Berga, budete

KTM povazovat za méfitko...

Ze se motorka sama ve
sto tficeti je$té zvedd na zadni?
Jak je mozné, Ze sériovy motard
jede 200, pricemz ve 180 km/h
jesté zrychluje jak pominuty?
Kolega Mysak, ktery nas odfo-
til, sjezdil a odzavodil uz leda-
cos. Ale k tomuto stroji se vyja-
dril: ,,Hele, vem si to zase - jede
to désné moc. Bojim se toho. Ale
ta reakce a presnost plynu je ge-
nidlni. To jsem nezaZil na Zdad-
ny jiny, ani o hodné vykonnéjsi
motorce.

Chce to mapu a ladak

KTM jede prfiméfené dost.
V ptimém srovnani s Husaber-
gem je o néco malo lingjsi, i pres
vétsi motor je deficit Akrapovi-
¢e a hlavné vzteklosti zavodni-
ho motoru znét. Jak jsem fikal,
motor zndm z lonska naladény
a funkéné je zcela jinde. Séri-
ovka je bohuzel takova retardo-
vand. Plyn ma divnou vla¢nou
a pomalou reakci. Stfikacka ja-
koby dlouho premysli, jestli tu
dévku, co tam chcete nalit, da,
nebo radéji da min, nebo po-
zvolna, aby to neodbouchlo
katék... Jizdné se to projevuje
cukdnim, dost pomalou reak-
ci a hlavné vibec nemate pocit
sziti, predev$im pokud motorku
dostavate do limitd. Jakmile ale
jste na trati, sypete stejné porad
plny plyn, takze je to zase skoro
jedno. Ale ve mésté je to cuka-
ni hnus.

Intuice, souznéni, laska...
Berg je intuitivni. Jste vy, vade
mys$lenka a motor. Rukojet ply-
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nu je jen bleskurychly zpro-
sttedkovatel. KTM vyZaduje
premysleni jak nad plynovou
rukojeti, tak nad tim, co a za jak
dlouho se stane. Jsou to pravé
ty zlomky vtefiny, které intui-
tivné vniméte jako dlouhy ca-
sovy usek. Musite se hodné ucit
a motoru se prizpusobovat, coz
je ve mésté pékné otravné, furt
spoj¢it nebo zrychlovat a zpo-
malovat, hledat idedlni otacky,
kde motor necuka, nebrni, ale
jesté nefve. S Bergem souzni-
te. Cistd zamilovanost. Na tra-
ti s KTM nemdte ani polovi¢ni
spojeni se zadnim kolem, kte-
ré vnimdte na Bergu. Reknu to
asi tak. KdyZ na Husabergu ci-
tite nabéh na highsider v driftu,
mate ¢as s tim néco délat. Po-
kud to stihnete vyfesit plynem
vy, stihne to i fidici jednotka.
U KTM je v8e v pohodé, dokud
nejste v extrému. Tam pak zjis-
tite, Ze za vas nékdo moc pie-
mysli a hati vdm tim praci nebo
aspon dobry pocit.

Zabrzdi a zato¢

Zataceni umi opét lépe Berg. Je
nesrovnatelné leh¢i, obcas jsem
po presednuti z KTM mél po-
cit, Ze ho rozslapnu. Nikde nic,
$tihlé sedlo, ucelova konstruk-
ce. Brzdy maji oba stroje per-
fektni. Kazda se chova jinak, ale
celkové vzato bych rekl, ze brz-
dy jsou nastavené dobfre. Da se
s nimi pfibrzdovat velmi jemné
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i na krosové sekci motardacké
traté, zaroven jsem nemél pro-
blémy s vadnutim ani pfi vét-
$im zaprahu ve vétsich rych-
lostech. Ramy jsou skvélé oba.

KTM je celé tézsi, ale o krouce-
ni nic nevim.

Vysledek piekvapivy?

Popravdé, 690 SMC méam doce-
la rad, ale ptimé srovnani s na-
prosto vyjimecnym strojem,
jakym Husaberg FS570 je, ho
i k mému prekvapeni totalné
zastinilo. Rad bych konstatoval,
ze KTM je lepsi ve mésté nebo
na projizdky v klidu. A Ze Berg
je ten zavodak, ktery na silnici
nema uplatnéni. Bohuzel cuka-
jici motor KTM a vétsi vibrace
nez u Berga stroj jaksi odsou-
vaji na druhou kolej. KTM neni
$patné. Jen v tom srovndni pro-
sté¢ kulha. .. e

Motocykly do testu zapujcily
firmy KTM CEE a Marcin
Grzelak.

VERDIKT

Husaberg/KTM
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

Hav.lk, ktery prosel nedavno

o motardackym ucenim, si nemohl Berga

dvodik, kter ma ale
a mésto umi bez cukani

Ty cnsrod
TECHNICKE UDAJE
Husaberg FS570
Objem 565,5 cm?
Vykon neudan
Tocivy moment neudan
Hmotnost  117kg (bez paliva)
Cena 247 000 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, OHC/4, vrtani x zdvih

100 x 72 mm, kompresni pomér 12,2:1,
vstiikovani Keihin, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Podvozek: ram je dvojity uzavieny svarenec
ztrubek a vyliskd chrommolybdenové oceli,
podsedlovy rdm kombinuje ocel a plastovy
odlitek, vpfedu USD vidlice WP & 48 mm,
zdvih 280 mm, vzadu kyvacka bez pakového
systému — systém PDS, zdvih 310 mm, oboji
plné nastavitelné, brzdy vpredu kotou¢
Braking @ 310 mm, Ctyfpistkovy radialni
tfimen Magura, vzadu kotou¢ @ 220 mm,
jednopistkovy tfrmen, bezdusové pneu
vpredu 120/70-17, vzadu 150/60-17,
vyplétané rafky Saxess 3,50/4,25"

Rozméry: rozvor 1475 +/- 10mm, vyska
sedla 895 mm, svétla vyska 300 mm, nddrz
851

POTESILO/ZKLAMALO

MINIROZHOVOR

- -
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KTM 690 SMC
Objem
Vykon

654 cm®

46,3 kW/63 k@7500
Tocivy moment 64 Nm@6500
139,5kg (bez paliva)
236 000 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny
jednovélec LC4, OHC/4, vrtani X zdvih

102 x 80 mm, kompresni pomér 11,8:1,
vstiikovani Keihin, elektricky startér,
Sestistupfiova pievodovka, antihoppingova
spojka APTC, sekundémi prevod Fetézem

Podvozek: chrommolybdenovy piihradovy
ram, vpredu USD vidlice WP & 48 mm, zdvih
275 mm, vzadu hlinikovd kyvna vidlice

s tlumicem WP a prepakovanim Pro-Lever,
zdvih 265 mm, oboji pIné nastavitelné,
brzdy Brembo vpfedu kotou¢ @ 320 mm,
Ctyipistkovy radidlni trmen, vzadu kotou¢
@ 240 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
vpredu 120/70-17, vzadu 160/60-17,
vyplétané réfky Behr 3,50/5,00

Rozméry: sedlo 900 mm, rozvor 1480
+/-15mm, Ghel fizeni 27°, stopa

112 mm, svétld vyska 290 mm, nddrz 12|
(2,5 rezerva)

@ KTM je super (dokud nesednete na Berga)

Berg nemd slabé misto

@ KTM cuké (napravi to Akrapovi¢ s mapou)

Berg nemd klicek ani zdmek

®» POHLED HAWKA COBY MLADEHO SUPERMOTO NADSENCE

Husaberg FS570

KTM 690 SMC

Ing.Veron.ika

Skrlantova
marketing manager
Triumph Praha

@111 Pro¢ jste si jako zaméstna-
vatele vybrala pravé Triumph?
Triumph je pro mé vyjimecna
znacka se zajimavou historii. Nej-
vice mé oslovuje produktové rada
»Modern Classics spojujici pu-
vodni design motocykli s nejmo-
dernéj$imi technologiemi.

@11 Lisi se néjak pFiznivci této
klasické britské znacky od
ostatnich motorkara?

Znactka Triumph ma specifické-
ho zdkaznika. Jedna se o aktivni
lidi stfedniho véku, kteti se chté-
ji odlisit. A to mohou nejen diky

volbé této znacky motocyklu, ale
také diky Siroké skale prislusenstvi
a obleceni Triumph.

@10 Zanedlouho budete pora-
dat v poradi jiz druhy sraz ptiz-
nivct znacky, v éem se bude
oproti lonskému lisit?

Program leto$niho srazu vznikl na
zdkladé vysledkd prizkumu, ktery
jsme délali v minulém roce. Dopo-
ledne 25. 9. se sejdeme u showro-
omu Sifaiské, kde probéhne kas-
kadérska show Pepy Silera a Mary
Matouska a autogramiada Vaclava
Bittmana a Josefa Machacka. Pak
vyrazime na spanilou jizdu starou
Prahou a idolim Berounky do mo-
telu U krbu ve Vestci, kde tcastni-
ky srazu kromé obcerstveni ceka
vystoupeni Zivé kapely, mdédni pre-
hlidka a tombola o zajimavé ceny.
Moderovat budou Richard Genzer
a Michal Suchének. Zjemci mo-
hou v motelu prespat.

@ Co byste zavérem nasim
¢tenaiim poprala?
Ctenaiim bych chtéla poptat co
nejvice krasnych zazitk( spoje-
nych s vyjizdkami na jejich stro-
jich.

Zpovidal Martin Houska

Cistokrevny sportak. Rei, ze s nim miZete rovnou na okruh, nejsou jenom feci, ale axio-
my. Ovéfil jsem si to ve Vysokém Myté pfi Supermoto Academy (na podrobny test sériové
FS 570 a zavodni supermoto verze z FE 570 se miiZete téSit na podzim). Musi véha, v Siro-
kém rozsahu nastavitelny podvozek a silny motor, to jsou prednosti FS570, které se neztra-
ti ani v b&Zném provozu, protoZe tahle prekofiovand véc dokaze mazat dvé kila, a pfitom
stdle drzi stopu a nestrasi ani malou ddvkou nervozity. Oviem potencidini majitelé pozor!
Myslete na to, Ze se jednd stéle o ostry enduro motor, jenom posazeny do silnicniho kabét-
ku. TakZe olej po 15 mth, ventily na 40 mth, tdrzba vzduchového filtru (je krdsné piistupny
hned po sundani sedla) castéji nez fetézu atd. V tomhle ohledu k vdm bude SMC mnohem
privétivéjsi, predevsim k vasi penéZence.

Plusy
- Technicka fesent (pfistup k filtru, uloZeni motoru. ..)

- Opravdu piipraven zavodit {- -
o

- Pfedni Ctyfpistek Magura
- BezduSové réfky s vypletem

Slabiny
- Provozni néklady
- Sériové pneu Michelin PilotPower

inzerce

Mém rdd lehkeé sportovni motardy, a presné to SMCneni. Je t&Zké, ma qu-
movéjSiztah a celkové na ném nevynikaji pfednosti supermota. Je to pro-
sté socidlni motard. Oproti Husabergu disponuje papirovym filtrem mis-
to molitanového, mliZete si navolit z nékolika palivovych map, aby projev
motoru nebyl tak gumovy nebo vyhovoval vaSemu stylu uZivani motorky
(mésto, okresky) a servisni intervaly taky nejsou tak pfisné. Asi tusite, Ze mifim k zdvéru, ze SMCje
motorka pro normainiho clovéka, ktery brazdi predevsim silnice a potiebuje jezdit kazdy den, at uz
do préce, nebo pouze pro zdhavu, a to beze strachu, kdy a kde neché motor.

Nejsilnéjsi cast SMC vidim v podvozku. Zvlada i terén az prasné casti supermoto okruhusi hlavu ne-
déld. Na svou vahusis terénem dokaZe poradit bravurné. Je to motorka, kterd vydrZia nebudete do
ni muset vrazet kvanta penéz, tudiz nic pro mé, ktery vyhledévam vylozené problémové stroje :).

Plusy

- Servisni intervaly
- Provozni néklady
- UZitnd hodnota

Slabiny

- Ucukané vstiikovani
- Vy33i hmotnost

- Maly rejd fizeni

Jinak a odjinud

Divam se z balkonu pétého pat-
ra hotelu na Pigalle, sleduji mistni
provoz. V oblasti Malé Patize jsou
dva druhy komunikaci, Siroké bul-
vary s mnoha
jizdnimi pruhy
nebo uzké, vét-
§inou  jedno-
smérné ulicky.
Pravé v tako-
vé pozoruji, jak
se snazi kdosi
z mistnich za-
parkovat velky
viz do malé-

nakladak a kamion. Kdo na okruh
vjede a pottebuje z pravého vnéj-
$tho do levého vnitfniho pruhu,
dostane se tam asi tak za tficet az
padesat metrl
a je celkem jed-
no, jestli je to
moped, nebo au-
tobus. Neslysel
jsem kvilet brz-
dy, nevidél jsem
obscénni  po-
sunky. Jenom se
tam dost troubi,
ale to je funkéni

ho parkovaciho

mista. Ani bych nepotteboval nad-
hled, je jasné, Ze pan fidi¢ cpe dlou-
hé do kratkého, to nemize vyjit.
Autak pojizdi k vozu za sebou, do-
tykd se ho a sune ho asi o ptil me-
tru dozadu.

Nez sta¢im promyslet nasledky
takového jednani u nas, prichazi
pan v obleku a je$té béhem nedob-
rovolného pohybu svého zadniho
vozu otevird si ddlkovym dvere. Asi
aby se nezdrzoval, az bude hledat
hever, kterym toho prvniho Soféra
ubezdusi, napadlo mé a muj zdjem
o déni na ulici vzrostl v predtuse
malého motoristického dramatu.
Ten se vSak nekonal, panové na
sebe mavli, cosi prohodili nevzru-
$enymi hlasy a to bylo vse.

Na tuto situaci jsem si vzpomnél
o par hodin pozdéji, kdyz jsem se-
dél na soklu Vitézného oblouku
a snazil jsem se pochopit, jaky sys-
tém funguje na okruznikomunika-
ci kolem néj a pro¢ se to tam viech-
no neposrazi. Ten okruh ma snad
pét pruhd, tézko Fict, nejsou vyzna-
Ceny. Jezdi na ném vSechno, spous-
ta aut, motocyklil véeho druhu, do
toho autobusy, dodavky, sem tam

signdl pro toho,
kdo nékoho pousti. Nebyly rozdi-
ly mezi silnymi a slabymi, maly-
mi a velkymi. Na nékolika mistech
stoji policejni vozy, ale policisté do
provozu zbyte¢né nezasahuji. Pou-
ze kdyz nékdo neznaly mistniho
provozu zmatkuje, pomohou mu
signaly rukou a pistalkou dostat se
kam pottebuje. Na takového fidi-
e ne¢iha za rohem nikdo z policie,
aby provedl inkasni fizeni.
Z4dné dopravni znadeni, nic
a nikdo netidi provoz, vSichni sté-
le svizné jedou a nic se neposrazi.
To pfece nemiZe byt jenom tim, Ze
vnittni Mald Pafiz ma asi dva mi-
liony obyvatel na sto kilometrech
Ctvere¢nich, zatimco celd Praha ma
néco pres milion lidi na péti stech
kilometrech plochy.
Po hodince studia provozu v cen-
tru nejlidnatéjsi ¢asti Evropy jsem
na to asi pfiSel. Jediny princip, za-
kon a pravidlo, které tady plati, je
obycejna lidska slusnost. Ohledu-
plnost a tcta k potfebam ostatnich
a obrovska tolerance je v tomto pii-
padé nad vSechny zékony a vyhlas-
ky a funguje to! e
Pavel Faus, foto: archiv
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