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SECOND HAND | Kawasaki KLX650 modely A, C

Velké enduro
ze staré skoly

Dvé verze
- ostra a pro lidi

Zapomenuti dravci

Dvé mald pismenka
mohou znamenat znacné
rozdily, jak v minulosti
ukdzalo enduro Kawasaki
KLX650. Acko bylo ostré
a délalo se dlouho, Cécko
bylo naopak uzplisobené
provozu a chvili suplovalo
KLR650, které tehdy

v Evropé nebylo.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

ned zpocatku je potteba
udeélat mezi verzemi jas-
no. KLX650 A se vyrabé-
la od roku 1993 do roku
2001 a byla opravdovym ostrym
endurem ze staré tézkotondz-
ni ¢tyrdobé skoly. Zadny startér,
jen naslapovacka, vyska sedla bez
péti centdkl metr, zdvihy ,.co to
da“ a vykon, jak jen hlukové nor-
my a zivotnost dovoli - 54 konina
127 suchych kilo (146 natankova-

Kawasaki KLX650A

Objem 651 cm?
Vykon 54k
Tocivy moment neudan
Vyska sedla 950mm
Hmotnost 127 kg (bez naplni)
Nadrz 8l

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

100 x 83 mm, karburator, nozni startér,
pétistupriova prevodovka, sekundarni
prevod fetézem

Podvozek: trubkovy (jackelovy)
chrommolybdenovy ram, vpredu
teleskopicka vidlice USD (dofukovatelna),
zdvih 300 mm, vzadu ocelova kyvna
vidlice s centrdlni jednotkou s nastavenim
predpéti pruziny, zdvih 285 mm, brzdy
vpredu kotou¢ & 241 mm, dvoupistkovy
tfmen, vzadu kotou¢ & 202 mm,
jednopistkovy tfmen, pneu vpiedu
80/100-21, vzadu 110/100-18

Rozméry: svétld vyska 330 mm,
rozvor 1510 mm

KLX650 A je ostré ctyfdobé enduro bez startéru
s vyskou sedla téméF metr, 54 koni na 127 kg

suché vahy

no). Jenze u nas jich jezdi jen pra-
malo, protoze stroje nemély pro
CR homologaci (stejny problém
byl napf. i s Hondou XR650).
A kdyz s madinou nemuiZete ani
na silnici, ani ofiko na zavody,
tak co s ni doma. Pravda je, Ze
naptiklad v Italii se motorka ho-
mologovala, méla sadu se zrcatky
a blinkry, takze jste s ni mohli na
silnici. A par téchto Acek na papi-
rech tady také jezdi.

Shiram Cécka,

vtom je talécka

Model ,C* se vyrabél mnohem
krat$i dobu a byl, dalo by se fici,
zaslepkou za chybéjici cestovngj-
§i KLR650. To v letech 1993-94
v Evropé chybélo a nemit velké
¢tyfdobé enduro v programu ne-
Ize. KLX650 C mélo mensi zdvihy,
tim padem i o dost niZsi sedlo, mo-
tor byl vybaveny startérem a spolu
s baterkou a poctivou elektroinsta-
laci se hmotnost vybastila na 153
kilo suchych a 171 natankovanych.
Aby to nefvalo a nedélalo emise,
muselo se dolt s konmi, kterych
zbylo 45. Zadni kolo nema 18
nybrz 17 a namisto malych brzd
jsou zde vétsi kotouce - vpredu
290 a vzadu 230mm. Ze soutéza-
ku byla razem tézka, spi§ cestovné
endurdzni masina vhodna vice na
normalni jezdéni nez na tvrdé boje
v blaté. K plusu ale jsou zadni stu-
packy. V Ceskujjich je o dost vic, ale
vétsina je opét dovezend.

Jedna konstrukce,
dvé nastaveni
KLX jsou klasické motorky, oce-

KLX650 C se fadi spise mezi cg.stqvnéJ
modely. Ctyfdobé enduro ma prati i *
Acku nizsi sedlo, startér a Suchou -

lovy ram, ocelova kyvacka, ale
pomeérné slusna je vidlice USD.
Podvozek cestovni verze C je
o dost niz8i, zdvihy z 300mm
vpredu a 285 mm vzadu slezly na
285mm a 260. Ostrd verze je cel-
kové tuzsi, takZze snese dost hru-
bé zachazeni. Rozhodné i se svy-
mi kily a vykonem vas utaha diiv
nez vy ji. Mékei startérové Céc-
ko je spi$ obdoba Yamahy XT600
nebo Suzuki DR650. Zkratka stroj
pro dudlni pouziti, jak se v oblibé
pouziva v reklamnich materia-
lech. Na crosscountry s nim ne-
pujdete, lepsi je dozadu namon-
tovat brasnu, na riditka néjakou
malou navigaci a vyrazit na vylet.
Chvili po silnici, kdyz vas to omr-
zi, ohnete to za hejnem havrant
k zapadu slunce kamsi do luk
alesti. Na vylety ve dvou ani mék-
¢i KLX opravdu neni, na sedle se
ve dvou moc nepohodnete a na-
vic zadek motorky hodné klesne.
Kromé toho, Ze stroj pak vypada
jako ¢oprohyena s dlouhou vidli-

ci, jeho jizdni vlastnosti za¢nou
pfipominat Jawu Kejvacku.

Zdatily a trvanlivy
Co se tyce konstrukce jako celku,
neni diivod se obdvat néjakych
zésadnich poruch. Na férech
sice najdete, Ze KLX je porucho-
véjsi tieba nez hondi cestovatel
Dominator, na druhou stranu -
vétsina KLX neni ve 100% stavu
(az na par vymazlenych), proto-
Ze v prvni radé jsou to stroje star-
$itho data vyroby a zadruhé byly
dost aktivné tvrdéji vyuzivané.
Nezapomenme, ze ¢tyfdobé en-
duro v devadesatych letech ne-
meélo zadnych 400 kubikd, vod-
ni chlazeni, padesat koni a 120
kilo. Za plnohodnotnou kuba-
turu byly brany pravé Sestistov-
ky a Sestpade, takze vétsina tvrd-
$ich zévodi se jezdila pravé na
podobnych strojich (KTM mélo
tézké LC4 a Husqvarna TE610).
Poméry se zménily a co bylo
tehdy ostré nacini, je dnes bra-

» TECHNICKA PORADNA
Titanové ventily

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.cz

Tento tyden
odpovida Milan
Stumpa, vedoudi
servisu Y moto
Praha, s.r.o.

Pfipravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Znamy mi tvrdi, Ze mam na své KTM
250SX ménit titanové ventily pomalu
kazdy rok, ze pry nevydrzi tolik, co oce-
lové. Nevim, jestli ma pravdu, ale i tak
mé to znervoziuje. Chci se zeptat, musi
se titanové ventily ménit castéji nez
ocelové? A pokud ano, neni tedy lepsi

je rovnou vymeénit za ocelové? Diky.
Jirka Novotny, Brno

Ahoj Jirko,
ocelové, nebo titanové ventily, to je
Casté téma debat se spoustou nazora.
A neexistuje na to jednoduché odpo-
véd. Je tu mnoho okolnosti ke zvaze-
ni, i kdyz néktera fakta se musi vzit
v ivahu urdité. Jeden chytry chlapek
dostal kdysi do hlavy jablkem a pak
ho napadlo pér vzoreckd, které
plati dodneska. Tteba, Ze: sila=
hmotnost x zrychleni. A ted'si
to promitni do béZiciho moto-
ru. Typicky dvéstépadesitkovy
ventil z nerezové oceli vaZi asi
33 gramu (0,033 kg), typic-
ky titanovy ventil asi 18 gra-
mu (0,018 kg). T kdyby bylo

zrychleni ventili jenom 3000 m/s?
tak potom:

ventil z nerezové oceli:

0,033kg > 3000 m/s*=99N, ili zhruba 10 kilo
titanovy ventil:

0,018kg x 3000 m/s?=54N, dili zhruba 5,5 kila

Takze tady vidi$. Bud'si to vyndsob
Ctyfma, pac ventily jsou Ctyfi (star-
$§1 YZ450F byly dokonce pétiven-
tilové), anebo ani nemusis, proto-
ze i tak je jasné, Ze ocelové ventily
ptisobi na cely rozvodovy mecha-
nismus dvakrat vétsi silou nez ti-
tanové.

Viechny krosové 250 maji
titanové ventily, a tudiz jejich
vyména za ocelové vnese do
ventilového rozvodu témer
dvojnasobné  namé-
hani, na které nejsou
komponenty  délané.
Netikam, ze za Zadnych

okolnosti nejdou ventily vyménit.
Nékdo tfeba nevytac¢i motor tak vy-
soko, takze tam to bude jinak. Nere-
zové ventily jsou skute¢né odolnéjsi
a obecné vydrzi déle. Titanové ven-
tily maji na sobé tvrdou vrstvicku,
kterd je silna asi 0,08-0,12 milimet-
ru, a jakmile se tato vrstvicka opote-
bi, ventily je nutné vyménit.

Ale na druhou stranu - s ti-
tanovymi ventily na superspor-
tech Yamaha a Suzuki, které bézné
toci 14 000-15 000 ot/min, nejsou
nejmendi, respektive viibec zadné
problémy, a ani servisni interva-
ly nemaji jiné, tudiz ono zvySené
opotfebeni ventiltl v motokrosu je
spi§ tim, Ze se do motoru dostédva
prach. Takze at titanové, nebo oce-
lové ventily — ze v§eho nejdilezitéj-
§ je udrzet tviyj motor vevniti v Cis-
toté, jinymi slovy klicem je ¢asto
prat vzduchovy filtr. [

Absolutni hodnoceni CMN: % % % ¢ 5
Vyroba: 1993-2001
Cena: od 30 000 Kc

® HODNOCENI (model A)

Motor * %k kY
Jizda, ovladatelnost * %k K vk
Vybava * K ko
Kvalita, zpracovani * % K Kk
Vykon/Cena * %k kK

® POHLED TECHNIKA, ZKUSENOSTI MAJITELE

Roman Flajsingr
mechanik, Asko KC

Ja mél tyhle KLX dvé a byl jsem spokoje-
ny. Tyto motory nikdy nebudou tak tiché
jako motory KLR, vZdycky v nich néco po-
cvakava, ale na trvanlivost to nema vliv.
Slabinou je snad jen zadni centrdlni jed-
notka na ,startérovce’, tedy verzi C. Je
hodné mékka, casto tece a nedd se opra-
vit, protoZe bohuzel neni rozebiratelnd.
Nutné je sehnat jinou v lepsim stavu
nebo napasovat centrdlu odjinud.

® HISTORIE

Jinak je to robustni motorka. Berme
v potaz, ze 99 % jich bylo dovezeno ze
zahranidi s bihvikolika najetymi kilo-
metry a porad funguiji, coz samo o sobé
svéddi o tom, Ze jsou to drzdky.

Na servisovani neni ani ostrd, ani soft
verze nijak narocnd. Motor Cécka potie-
buje olej afiltr co 10000 km. Ostrd verze,
pokud je pouzivand na trati, md prede-
psano ménit olej po 1000 km, ovsem to
se uvazuje zavodni nasazeni, hobici vy-
mény nemuseji zdaleka tak hrotit.

1993-2001 KLX650A — béhem vyroby par malych zmén, v priibéhu vyroby
zména barevnych kombinaci

1993-1995 KLX650C

no skoro jako cestik. Vyhoda
Kawasaki KLX650 je v tom, Ze se
jich v Evropé tould docela dost,
av$ak rozhodné nejsou tak kras-
né jako cestovni bracha KLR.
KLX ani v jedné verzi nebude
moc drahé, také ovSem pocitej-
te s tim, Ze se o motorku bude-
te muset starat jako o jakoukoliv
ucelovou a opouzivanou motor-
ku star$iho data. Opét se jedna
hlavné o stav, v jakém ji koupi-
te. Pokud se o motorku majitelé
starali dobre, co se tyce pravidel-
nych vymén naplni a spottebni-
ho materialu, nemély by nastavat
zasadni problémy. U cestovniho
Cécka se vi o $patné konstrukci
zadniho centralu, vice v boxiku
Pohled technika.

Ideélni na tuning a stavby

KLX neni z dne$niho pohle-
du masina, ktera by vds svymi
jizdnimi vykony néjak potési-
la. Kdo nékdy sedél na moderni
450, bude i z ostré verze A po-
mérné zklamany. To prosté ne-

inzerce

jde srovnavat. OvSem kdo neni
jen pouziva¢, ktery chce pfi-
jit, naslapnout a jet, ale naopak
ma rad trochu toho obfadnic-
tvi pred vyjezdem, najde v KLX
potéseni. Predev$im ostra verze
s naslapovanim vyzaduje pre-
ce jen silnou pravacku a tros-
ku toho umu. KdyZ na motorce
chces jezdit, musis si ji naslap-
nout.

JelikoZ motor méa dobry po-
tencial pro ladéni a ram je jed-
noduchy ocelovy a neni pro-
blém s normalni svareckou
motorku prestavét, naslo se ve
svété hodné typt, co ostré KLX
predélavaji. Tfeba na krdsné ze-
lené motardy, k ¢emuz montu-
ji napt. zadni krasné bananové
kyvky ze starych dvoudobych
stopétadvacitek, néktefi zase
KLX predélavaji na retro en-
dura s kulatymi svétly a mini-
mem plasti, dals$i jsou z nich
schopni udélat i krasny café ra-
cer. Zkratka za par penéz méte
dobry kutilsky zéklad. [
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Diagnosticky pristroj pro motocykly

HARLEY-DAVIDSON

BMW
wwwdiégilblkec}

ATAL Tabor
Tel.: 381 251 145

atal@atal.cz, www.atal.cz
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