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SECOND HAND BMWR 11005

TECHNICKA PORADNA

Sportovné cestovni nahac s pohodinym
posazem, zajimavou a nezaménitelnou image
a spolehlivosti BMW. Prodaval se mélo, dnes je
skoro zapomenuty. A pfitom se s nim i zavodilo!

Jakub Nic
jakub@cmn.cz

foto: archiv

elikoz ,S“ neni pfili§ pro-

dejné Gspésnym modelem

BMW z ,teleleverové“ rady

R poloviny devadeséatych
let, da se nyni poridit za nebavo-
racky divné nizké penize. Pres-
toze i postar$i a nejrozsifenéj-
§i endura GS drzi ceny, jsou-li
v dobrém stavu, model S sezene-
te jiz od 80 000 K¢. A to mluvim
o motorkach bez kazu, v podsta-
té jen priméfené ojetych. Stroje
jsou vétsinou velmi dobfe ope-
Covavané, jelikoz majitelé BMW

nepatii zpravidla k chudédkam,
nesidi se moc servis a mnohdy
je navic i néjaka ta nadstandard-
ni vybavicka.

Kontroverzni tvary

Design R 1100 S je po zamy$leni
docela zvlastni. Nejsem designér
a nedovolim si poustét se do né-
jakych mystifika¢nich spekulaci.
Nicméné jako bézného motor-
kafe mé zaujme (nebo znechuti)
kombinace vrs$ku a spodku mo-
torky. Kdyz si zakryjete spodek
obrazku od plasta dolu, vypada
vréek jako uhlazeny hypermo-
dern{ sci-fi bonbén. Zadné Zeb-
rovani, vydechy v kapotéach, nic.
A naopak spodek mi prijde jako
zastaraly technokraticky zaklad
pro masazni stroj, v lepSim pri-

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % 5
Vyroba: 1999-2005

(Cena: od 70 000 K¢
® HODNOCENI
Motor L 0.0 & $*¢
Jizda, ovladatelnost * Kk ko
Vybava * %k Kk Kk
Kvalita, zpracovani * % % K
Vykon/Cena * % Kk k

® SERVISNi UDAJE
Petr Havlik, Invelt, prodej motocyklii

Kdyz to feknu trosku nadsazené, je to je-
diny Bavordk, na kterém jsem neumé| se-
dét. Néjak jsem se pres tu dlouhou nddrz
(pFestoZe Petr neni maly chlap, pozn. au-
tora) neumél natdhnout a motorku s dob-
rym pocitem fidit. Na pozdéjsim R 1200 S
jsem jiz tento problém nepocitoval a do-
ved| se se strojem dobfe szit. Nicméné
ze servisniho hlediska je to staré poctivé
BMW, postavené v dobé, kdy se jeSté moc
neodlehcovalo a nesetfilo. Sto koni neni

® HISTORIE
1999 — predstaveni BMW R 1100 S

pro tento motor néjaky velky problém,
samoziejmé zaleZi, jak se o stroj clovék
stard. Kazdopddné 100 000 km by nemé-
lo znamenat nic hrozného.

Je potreba ddt si pozor nasaci hrdla—byla
VEtsi nez na jinych strojich a kviili pozmé-
néné konstrukci obcas vypadavala. Muse-
lo se to pojistit.

Kazdych 10 000 km nebo jednou za rok
ménte olej afiltr, olej v prevodovce se fesi
po 20 000 km, stejné jako v rozvodovce
(kardan), ventily se Steluji tpIné jedno-
duse cervikem, a to kazdych 10 000 km.

2002 - piedstavena limitovand edice BMW R 1100 S Boxer Cup
2004 — piedstavena limitovand edice BMW R 1100 S Boxer Cup Replica

padé pro ultralight vrtulnik. No
a z dalky jako celek to na mé pi-
sobi nepovedené ¢insky. Ale to je
moje subjektivni viimdni vzhle-
du této motorky.

Atypicky ram

Ram R 1100 S oproti jinym mo-
deltim motor obepina skoro ko-
lem dokola, mél by byt pevnéjsi.
Podvozek je stavitelny z mista fi-
dice, zadni centrélu vyfesite ko-
le¢ckem na pravé strané stroje,
predni centralu koleckem pred
nadrzi. Prvni verze byla hola,
pozdéjsi mély ABS, coz diky asi
dvaceti metriim trubek a néko-
lika fidicim krabicim motorce
ptidalo par kilo. Pozdéji pribyla
do nabidky $mrncovni natunénd
verze Boxer Cup, diky které byl
odstartovan i nékolikalety stej-
nojmenny Boxer Cup - pozdéji
se objevila jesté Boxer Cup Re-
plica.

Posaz z osmdesatek

Na motorce se sedi trosku zvlast-
né. Neni to ani sportovni, ani
cestovni. Mné to nejvic pripo-
mind osmdesatd léta a pohled
na Toma Cruise v Top Gunu,
jak se fiti po letisti na Kawasaki
GPZ900R. Dlouha nadrz a vyso-
ka sklopena riditka vds na BMW
také donuti natdhnout se hodné
dopredu.

Pocitové mate tak predni kolo
vic vpredu, nez jste zvykli z dnes-
nich konstrukci. Dneska je trend
udélat kolmou vidlici, jezdci na-
cpat zadek skoro na stfed stroje
a pomoci dlouhé kyva¢ky mo-
torku natdhnout. Divod je jas-
ny - umoznit jezdci co nejlep-
§i kontrolu nad prednim kolem
jak diky rozlozeni hmotnosti, tak
diky pokrcenéjsi (a namahavéj-
§f) pozici rukou, které maji silu
korigovat. Natazené ruce to ne-
zvladnou. O trosku atypické jez-
decké pozici hovoti i Petr Havlik
z BMW v sekci ,,Servisni udaje®

Ovladatelnost v pohodé

Masina dobfe brzdi, prevodov-
ka je takova bavofi — nic moc
presného, velké rany a navic si
pripoctéte i rusivé kovové rach-
tani z kardanu. Vedeni stroje je
pomérné snadné, stejné jako na
jinych strojich s Teleleverem ma-
$§ina dobre zataci a nevadi ji pri
brzdéni zmény sméru. V tom je

BMWR 1100 S

Objem 1085 cm?®
Vykon 98k@7500
Tocivy moment 97 Nm@5750
Hmotnost ~ 229kg (bez néplni)

Motor: ctyrdoby, vzduchem a olejem
chlazeny plochy dvouvalec, OHC/4,

vrtani x zdvih 99 x 70,5 mm, kompresni
pomér 11,3:1, vstfikovani, elektricky
startér, Sestistupiiova prevodovka, sucha
jednolamelova spojka, sekundamni pfevod
kardanem

Podvozek: ocelovy rdm s motorem
jako nosnym prvkem, vpiedu zavéSeni
Telelever, zdvih 110 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvacka
Paralever, zdvih 130 mm, brzdy volitelné
s ABS vpiredu 2 kotouce & 305 mm,
Ctyfpistkové tfmeny, vzadu kotou¢

) 276 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
vpedu 120/70-17, vzadu 170/60-18,

Rozméry: délka 2180 mm, Sitka 880 mm,
vyska 1160 mm, sedlo 780 mm, rozvor
1473 mm, nadrz 181

hodné neutralni. Vykon motoru
spolehlivé posta¢i na normadlni
svezeni, kdo nechce vylozené za-
vodit, ale citi z motorky také tro-
chu kultu a emoci, myslim, Ze si
s »eskem" bude rozumét.

Spolujezdcova ¢ast velkého
pohodlného dvousedla je pre-
kryta snadno odnimatelnou pr-
delkou, takze muiZete asporl ma-
linko ménit design motorky.
Trosku divné muze pusobit jiz
z vyroby trodku kiivé nasazend
nadrz - resp. jeji vrchni plast.
Totiz pod plasty je hlinikova asy-
metrickd bandaska, ridici jed-
notka a spousta elektroniky pro
ABS atd. A jelikoz hlinikova na-
drzka drzi na takovych dvou gu-
movych okach a jednom $roubu,
celé se to vzdycky néjak uhne na
stranu. A kdyZ na motorce sedi-
te, vrchni plast je tak od osy stro-
je tieba o pul centimetru vyosen.
Divné.

Némci byli vidycky psi na
hluk, takZe motorka v sériovém
stavu diky velkému tlumici pod
motorem a dvéma malym tlu-
mivkdm pod sedlem moc nefve.
Na volnobéh Bavordk jen tak
Susti, pfi jizdé nerusi, pfesto ma
velmi pifjemny zvuk.

R 1100 S je pomérné zapome-
nutd motorka, prestoze nema
technické problémy a je to pocti-
vy Bavorak, cenu si prili§ nedr-
zi. Mozna na své docenéni musi
tento stroj jesté par let pockat. @

Jaky vybrat retez?

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.z

Tento tyden
odpovida Robert
Seemann, firma
Yacomi, dovozce _
japonskych fetézli DC,
Praha-Branik

Pripravuje: L. Zaruba
foto: archiv

Dobry den, rad bych od vas slysel
radu, jaky fetéz koupit. Jezdim pouze
na silnici, Zadny okruh, proto by mne
zajimalo, zda je nutné investovat do
fetézové sady tieba vice nez 4000 K¢,
nebo zda se mohu spokojit s levnéjsi
alternativou okolo 2500 K? Jsou tyto
markantni rozdily v cenach opravdu
umérné kvalité? Vlastnim Fireblada
954, r. v. 2003. Také by mne zajimaly
rozdily v konstrukcich retézu. Dékuji
vam za odpovéd.

Radek Melichaiik

Tato otazka neni viibec jednodu-
chd, ale dime vam par rad, kte-
ré vam pomuiizou. Vybér fetézu je
totiz téz8i o to, Ze néjaké porov-
navaci testy retézli nejsou bézné
dostupné a ani zkusenosti jinych
motorkaril nejsou 100% prenos-
né - se stejnym fetézem muiize né-
kdo ujet tfeba i 1,5x vice nez jiny.
A nemusi to byt jen lepsi péci
o fetéz nebo nejezdénim v zimé,
je to také o zptisobu jizdy. Nejvét-
§1,,s0du” totiz nedostava retéz od
plného tahu motoru, ale od razt
pfi fazeni nebo napt. pfi zaklap-
nuti plynu.

Rozdily mezi fetézy jsou dané
zejména konstrukci a materidlem
fetézu. Co do kvality vyroby je to-
tiz sladkym tajemstvim, Ze mno-
ho nejznaméjsich znacek fetéza,
které mezi sebou tolik soupefi
na trhu, se vyrabi v jedné tovar-
né. Tyto fetézy samoziejmé ne-
jsou tplné shodné, kazdy vyrob-
ce mé specifické pozadavky na
tvar ¢lankd, praméry cepd, ma-
terial atd. Tyto fetézy ovSem maji
diky lepsi technologické zéklad-
né oproti neznackovym znatel-
ny rozdil nejen v pevnosti a jeho
dilenském zpracovani, ale napii-
klad i v tfeni (vykonovych ztra-
tach), coz se mlize znatelné pro-
jevit i na vykonu motocyklu. Tim
ovSem nechceme Fict, Ze fetézy
CZ jsou nekvalitni vyrobky.

Rozdily tedy existuji nejen
mezi jednotlivymi znackami feté-
z1, ale navic kazdy lepsi vyrobce
v daném rozméru vyrabi nékolik
provedenti fetézu, které se li$i bar-
vou, pouzitim O nebo X krouz-
ka, ale zejména pevnosti v tahu,
kterd je jednim z hlavnich ukaza-
telt, jak se retéz bude provozem
prodluzovat. A tady se velice ¢as-

to déld chyba, protoze se porov-
navaji hrusky s jabkama - fetézy
riznych pevnostnich kategorii.

Zakladni véci pti koupi fetézo-
vé sady by tedy mélo byt zjisténi
kvalitativnia pevnostni tfidy uva-
zovanych fetézl, jejich pevnost
v tahu, a teprve ty pak porovna-
vat. Napriklad pro va§ motocykl
CBRY00RR, ktery ma predepsan
fetéz ,530° japonsky vyrobce fe-
téza DC doporucuje fetéz DC
A530/8-108, ,zlaty, s pevnos-
ti v tahu 4710kg. OvSem reté-
zy 530 vyrabi jen DC v mnoha
pevnostech od 3850 do 4710 kg,
pticemz napriklad uz fetéz s pev-
nosti 4300kg je pro vas motocykl
povazovan za nedostacujici. Ni-
koliv z hlediska pevnostniho (co
do pevnosti napiiklad bez pro-
blému vydrzi nékolikahodinovy
zavod ceského mistraku super-
sportil i motokrosovy bezkrouz-
kovy odleh¢eny fetéz ,520%),
nedostacujici je z hlediska dlou-
hodobé Zivotnosti. Rozdil pev-
nosti 4710 a 4300kg je jen cca
10 %, ale slabsi fetéz by bylo nut-
né vymeénit mozna uz o 1/3 dri-
ve nez doporucovany typ, ktery
by pfi pravidelném mazani, ¢isté-
ni a napinani mél vydrzet stejné
jako fetéz origindlni, to jest vice
nez 25 tisic km, a to i pti spor-
tovni jizdé.

Pti vybéru fetézu je dobré vé-
novat pozornost udaji o pevnos-
ti v tahu i proto, Ze se u ceskych
e-shopt zac¢ind stavat zvykem,
ze v honbé za ,,nejlepsi cenou na
trhu® nabizeji fetézy znamych
znacek, ale v nizké tfidé pevnos-
ti. Vysledkem porovnani sku-
te¢nych pevnosti mize byt klid-
né také zjisténi, ze nejlepsi retéz
menstho vyrobce méd o poznani
horsi pevnost v tahu (popt. vys-
§i valivy odpor ¢i hmotnost), nez
stiedni fetéz kvalitni japonské
znacky.

Nechceme a nemuzeme se tu
poustét do spekulaci, zda sada za
4000 K¢ vydrzi 1,6x vice nez sada
za 2500 K¢, ale pokud se vam zda
jedna nabidka drahd a u jiné sine-
jste jisti, tak mezi témito dvéma
extrémy je spousta jinych moz-
nosti. Nabidka na trhu je oprav-
du bohatd.

Kdyz retéz, tak celou sadu

Vy to podle znéni otazky zfejmé
vite, ale kvili obecnému povédo-
mi jen doddme, Ze fetéz se méni
zdsadné s celou fetézovou sadou,
tedy fetéz, pastorek i rozeta na-
jednou. Zivotnost rozety a pas-
torku totiz nikdy nedosédhne Zi-
votnosti dvou fetézi, a i kdyz
fetézové zuby vypadaji na prvni
pohled v poradku, pti detailnim
rozboru nesou znamky opotie-
beni, které o to rychleji novy re-
téz znici. [




