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PIna elektronicka
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Nejblize k opravdovym
zavodakiim

Konecné rychlorazeni
a antihopping
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Pro rok 2011 prichystala Ducati model 1198 SP, ktery je
nabity elektronickymi i mechanickymi pomocniky jako

ledni

ré vyhrély litrové FIM supers-
tocky v letech 2007-9, je vsech-
ny mély, a tfeba Aprilia ji do své
RSV Mille montuje jiz od kon-
ce 90. let.

Tuhle vécicku si ur¢ité ob-
libite, protoze zptisob, jakym
SP zpomaluje pomoci svych
330mm kotou¢d namontova-
nych na lehkych kovanych ko-
lech a okusovanych zfejmé nej-
lepdimi  soucasnymi brzdami,
a pfitom ziistava naprosto stabil-
ni, je impozantni. Dfive jste mu-
seli byt rychli a kdyz se vam pti
brzdéni rozskakal zadek, oka-
mzité jste museli zaspojkovat, ji-
nak jste byli ve velkém prii$vihu.
Ted ani nemusite dédvat meziply-
ny, jen zmacknete packu, podra-
dite, pustite ji a citite, jak si cvakl
antihop - a to je celé, i pfi ukrut-
ném trapu je motorka v klidu.

Abyste se nevaleli
Gulas zkratek DQS a DDA (Du-
cati Data Analyzer, tedy jaka-
si zakladni telemetrie, jejiz data
si mizete po jizdé stahnout do
kompu) je zahustén jesté¢ DTC,
coz znamena Ducati Traction
Control, a snad i totalni nezna-
lec cizich jazyka pochopi, ze jde
o kontrolu trakce alias protipro-
kluz, predstaveny v 1098R jiz
pred tfemi lety. Ten Ducati v se-
zoné 2011 bude nabizet uz iv za-
kladnim modelu 1198, ktery na
prvni pohled poznéte podle lev-
néjstho  od-
pruzeni Showa
namisto luxus-
nich Ohlinst.
DTC  po-
rovnava rych-
losti obou kol
a bere v uvahu
jesté  otacky,
otevieni ply-
nu, zvolenou
rychlost a ma-

Hagiv zavodni superbike. Jak se fikd, to nejlepsi na konec.

Alan Cathcart
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ohle je totiz pravdépodob-

né Gplné posledni novy

model superbiku Duca-

ti, ktery pouziva layout,
s nimz italskd znacka prisla v roce
1986 a jenz kombinuje ocelovy
ptihradovy rdm a vertikdlné deé-
leny L-motor s rozvodem ozu-
benymi femeny. Format, s nimz
Ducati od roku 1988, kdy se jelo
prvni MS superbiki, vyhrala 13
jezdeckych a 16 tovarnich tituli.
Napresrok bychom se méli do-
¢kat radikdlni zmény, ultrakrat-
kozdvihové desmo dvanictistov-
ky (adajné 1194 cm® s pomérem
vrtani a zdvihu 112 x 60,6 mm)
s rozvodem ozubenymi koly
a ,zaklonénymi“ valci (takze sku-
te¢nym tvarem V) zamontované
do monokokového $dska zndmé-
ho z Desmosedici V4 z MotoGP.
Jestli chcete kus historie, krasny
kus historie, nejlepdi silni¢ni re-
pliku superbiku Ducati, mate je-
dine¢nou moznost.

\

Nejblize k zavodakiim
Espécko, které nahrazuje model
1198 S, neni limitovand special-
ni edice, jako byvala 1098 R, ale
porad je to opravdovy zavodik
se svétly, nyni kone¢né vyba-
veny prakticky vSemi dtilezity-
mi vychytdvkami, jaké mél Nori
Haga na svém tovarnim superbi-
ku. A nejen on. Pfi testovani na
draze vImole, kde vroce 1972 vy-
hral Paul Smart na prvnim des-
mo V2 zévodaku, byl pritomen
i Carlos Checa, jenz letos zavodil
na netovarni produkéni motorce
a vyhrdl na ni tfi zdivody WSBK,
z toho dva pravé tady. ,Ctyivdlce
maji vice koni a nékteré z nich jsou
rychlejsi na roviné, ale komplexné
vzato je Ducati jen téZko porazi-
telnd. A tohle nové SP je tak blizko
k nasim zdvoddkiim, jak jesté Zad-
na jind motorka nebyla, dokonce
jesté vic nez R1, kterou jsem si sta-
vél na okruhy v dobé, kdy jsem zd-
vodil v MotoGP za Yamahu, “ pro-
zradil mi $panélsky zavodnik.
(Carlos je rarita, $pickovy pilot,
ktery vazné rad $roubuje na svych
motorkach.)

Model 1198 SP totiz ptichdzi
vybaven zavodni kontrolou trak-
ce, telemetrii, antihoppingovou

spojkou, odpruzenim Ohlins
a monoblokovymi Bremby jiz
v zakladu, stejné jako quickshif-
terem DQS (Ducati Quick Shift),
tedy rychlorazenim, které podle
Ducati zkracuje ¢as na prefazeni
z 320 (zavfeni plynu, spojkova-
ni) na 80 milisekund. Konec¢né,
chtélo by se fict, BMW tuhle vy-
chytédvku nabizi jiz tfi roky (prv-
né na HP2 Sport). Funguje to na
jednicku, cisté a precizné, vak
také tenhle systém Ducati vyvi-
jela0d 90. let, kdy jej pouzival na
916 Carl Foggarty. Akorat si mu-
site zvyknout, Ze fazent je silnic-
ni s jednickou dolti a quickshif-
ter nejde prehodit na zavodni
rezim ,jedna nahoru® Ale kdyz
s timhle rozlozenim dokaze vy-
hravat pétindsobny mistr svéta
Max Biaggi. ..

Proti skakani

Model SP také kone¢né pricha-
zi s antihoppingovou spojkou, jiz
predchézejici model S vcelku ne-
pochopitelné postradal, prestoze
u velkého dvouvélce urceného
na zavodni drahy je to prakticky
nutnost. Jedenéact-devadesét-os-
mic¢ky Nicoly Canepy, Brendana
Robertse a Xaviera Simona, kte-

povani moto-
ru, a kdyz se objevi prusvih, teda
nadmérny prokluz, a hrozil by
highsider (nebo lowsider, pros-
té smyk), prestavi predstih zapa-
lovani a v ptipadé nutnosti do-
konce prerusi zapalovani. Pilot
ma na vybér osm urovni (Level
One skoro bez kontroly a Le-
vel Eight s maximem) a fungu-
je to celkem dobre, aviak systém
APRC v nové Aprilii RSV4 md
hladsi chovani.

O kvalt vys
Jizdni pozice zUstava stejnd jiz
od roku 2007, kdy na trh pfi-
§la 1098. Prostorna, vyvazena,
akordt ze u SP mate ruce na-
tazené dopredu kolem velké
18litrové nadrze z hliniku, kte-
rd proti plastové u standardu Se-
tfi kilo vahy a nabizi o 2,5 litru
vétsi objem.

Motor Testastretta Evolu-
zione ma porad ten bdjeény
hutny zatah, jakym dis-
ponuji vSechny motory
1198 (ani 1098 ale neby-
la k zahozeni) a dvojko-
va powerwheelie, kterd
espécko predvadi na vy-
jezdech z kvarteta imol-
skych $ikan, jsou pros-
tym nasledkem masivniho
kroutéku vrcholiciho hod-
notou pres 130 newtonmetril

Jeden z nejlichvatnéjsich pohledii dnesniho
motocyklového svéta. Zadky topmodelek se vam
za chvili okoukaji, 1198 vés bavit.nepiestane

pti 8000 otackach. Brutalni a sil-
né navykové. A kdyz dotocite
motor do maxima, kde predve-
de svych poctivych 170 koni, jste
jak v raji.

Pro opravdu rychlé ¢asy na
okruhu to chce pamatovat na
dvé véci, nota bene kdyz dosta-
nete motorku po panovi, ktery
v rannich jizdach v chladu cel-
kem odrovnal zadni gumu. Nez
tomu poradné nalozite na vy-
jezdu, snazte se mit stroj co nej-
vice postaveny, at mate co nej-
vétsi sty¢nou plochu - motor
ma obrovsky kroutdk a urvat
kolo v naklonu neni sebemensi
problém, takze pak vam akorat
drka kontrola trakce, a zrychle-
ni a tim padem i dobry ¢as jsou
v ¢oudu. A zadruhé, nauéte se
jezdit o stupen vyssi kvalt, nez
by se vam ptivodné zdalo vhod-
né. Dvouvilec tovpohodé pobe-
re, neztratite nic a na vyjezdech
z pomalych vinglt nemusite po-
tad lovit predek v lufté. I tak jes-
té na trojku citite, ze kolo neni
zcela v kontaktu. Na rozdil od
Aprilie nema Ducati v elektro-
nice antiwheelie, a Ze by se tady

Espécko je opravdovy zavodak se
svétly, nyni konecné vybaveny
viemi diilezitymi vychytavkami,
jaké mel Nori Haga na svém
tovarnim superbiku

obcas hodilo. Ten motor je véz-
né débelsky.

Lépe pozdé nez nikdy

Ducati udélala dobry tah, kdyz
svou 1198 SP kone¢né vybavila
véemi elektronickymi i mecha-
nick)'/mi pomocniky, které jeji
léta a které jsou typickymi pri-
klady réent, jak z dobrého udélat
jesté lepsi. Porizeni téhle motor-
ky je nutnost pro vSechny skalni
fanousky znacky Ducati a jejich
superbiku, protoZe motorky této
konstrukce vysvihly malého ital-
ského vyrobce na §picku motocy-
klového svéta a tohle je s nejvét-
§i pravdépodobnosti ta nejlepsi
a uplné posledni z nich. Akorat
se ¢lovék nemtze ubrdnit otdz-
ce, pro¢ véci jako quickshifter ¢i
antihop nedala bolonska kralov-
na ,do obéhujiz o par let diive.
Ale jak se rikd, radéji pozdé nez
nikdy... e

Ducati 1198 SP

Objem 1198 cm?
VWkon 125 kW/170 k@9750
Tocivy moment131,4 Nm@8000
Hmotnost  168kg (bez naplini)
Cena 580 000 K¢ (predpokladana)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecVV90°, DOHC/4 desmo, vrtani

x zdvih 106 x 67,9 mm, kompresni pomér
12,7:1, vstfikovani Marelli s eliptickymi
hrdly, kontrola trakce DTG, telemetrie DDA,
elektricky startér, Sestistupfiové prevodovka,
rychlofazeni DQS, antihoppingova suchd
spojka, sekundamni pievod fetézem

Podvozek: ocelovy piihradovy rdm,
vpredu USD vidlice Ohlins & 43 mm sTiN
povrchem kluzakd, zdvih 120 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice

s tlumicem Ohlins TTX36, zdvih 127 mm,
oboji pIné nastavitelné, brzdy Brembo
vpredu 2 kotouce & 330 mm, Ctyipistkové
monoblokové radidlni tfmeny se dvéma
destickami, vzadu kotou¢ & 245 mm,
dvoupistkovy trmen, pneu Pirelli Diablo
Supercorsa SP vpiedu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, kované hlinikové réfky
Marchesini 3,50/6,00

Rozméry: délka 2100 mm, vyska
1100 mm, sedlo 820 mm, rozvor 1430 mm,
tihel fizeni 24,5°, hlinikova nadrz 181



