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SECOND HAND | YamahaYZ250 1997

TECHNICKA PORADNA

Stara skola; zn.: levné

Ostra dvoudobd dvépade ze staré Skoly.
Kdo chce za malo penéz spolehlivou
krosku na hobikovské svezeni, miize

0 yzetu rozhodné uvazovat.

Jakub Jecny
redakce@cmn.cz

voudobd Yamaha YZ250

ma dlouholetou tradi-

ci, jeji koreny sahaji az

k pocatku 70. let. V roce
1975 byla nasazena v zavodech
a vzhledem k tspéchiim, které
nasledovaly, se vyrobce snazil
udrzet YZ250 na $pici a udrzet si
nadvladu na motokrosovych tra-
tich. Pozdéji se objevil revoluc-
ni ctyftakt YZ400F a 450F Ten
sice uz neni tak divoky, dvéapt-
li ale porazi pribéhem vykonu
a vétsim kroutakem. Ten se sta-
va vyhodou zejména v pruzném
zrychleni, a to se pfi zavodech
ceni. Dnes uz nejsou dvoudobé
dvépade moc v kurzu, spousta
Ctyfistapadesatky. Nastésti pro
milovniky dvoutaktt se YZ250
2T stéle vyrabi a i modelovy rok
2011 maé co nabidnout.

Klasika

YZ250 modelového roku 1997
jesté pouziva jednoduchy trubko-
vy ram. Ten byl nahrazen hlini-
kovym, Yamahou nazvanym Del-
tabox, az v roce 2005. K pohonu

slouzi vodou chlazeny dvoudo-
by jednovilec o objemu 250 cm?
a vykonu 50 koni, jehoz nastup
nema na trati s nezkusenym za-
Cateénikem slitovani. Jeho pri-
béh je syrovy a motorka se k jizdé
po zadnim kole nenechd dvakrat
premlouvat. Je velmi ostrd, ale
kdyz ji ovladnete, je s ni nesku-
te¢na zabava a jen tak vds neo-
mrzi. Rozhodné ale neni vhodna
pro zadate¢niky, jediné pro ty od-
vaznéjsi. Uz jen proto, Ze naslap-
nuti motoru vyzaduje kvuli velké
kompresi silny §vih, ze zacatku je
potieba to natrénovat.

Ke kroceni zdivocelého stro-
je jsou k dispozici slusné brzdy
Nissin, jejichz uc¢innost by mohla
byt o néco lepsi. YZ250 je lehka,
vazijen 99kg, a tak je dobie ovla-
datelnd. Stafi je znat na podvoz-
ku, nové stroje jsou nékde jinde.
Vinou stafi muze utahany pod-
vozek na motokrosovych tratich
prendset do riditek silné razy, vi-
dlici i centrélni jednotku na zad-
ku je potreba mit v dobrém stavu,
opottebovany podvozek stroj ji-
nak zcela degraduje. Dost fesi vy-
kon, diky kterému neni problém
mit pod plynem predek lehce pfi-
zvednuty.

Slusna kvalita
Motorka je kvalitné zpracovana.
Lak ramu je ale bohuzel v oblas-

Zaéatenikim dokaze YZ 250 pripravit vyzivné okamiziky

ti stupacek vystaven odéru od
motokrosovych bot, motorka to-
tiz z vyroby nema plastové kryt-
ky ramu.

YZ250 je odolny a jednodu-
chy stroj a nemd se na ném moc
co pokazit. Dtlezité je (stejné
jako u kazdého jiného ostrého
dvoutaktu) hlidat intervaly vy-
mény pistu. Pfi hobby jezdéni
pist bez problémi vydrzi jednu
sezonu, preci jen ne kazdy vyu-
zije potencial motoru naplno. To
ale zalezi hlavné na majiteli, jak
motorku vyuzival a jak moc do-
stavala za vyucenou.

Nakupujeme

Na co si dat pozor pfi koupi mo-
tocyklu? Nékteti hobby jezdci si
mysli, ze YZ250 je vzhledem ke
svému vétsimu objemu bezadrz-
bovy stroj, to je ale samoziejmé
nesmysl. Obcas se tak podcenuje
interval vymény pistu, coz vede
v horsich pripadech k jeho roz-
loment ve valci a nasledné drahé
GO celého motoru. Krom mo-
toru dochézi i k opotfebeni pre-
vodovky, ta je totiZ vystavovana
vysokému vykonu a opotiebe-
ni a ne kazdy majitel si to uvé-
domuje - u krosky se radi ¢as-
to bez spojky jen ubranim plynu,
nebo naopak pod plnym plynem
a rychlym primacknutim spoj-
ky. Vykon se samoziejmé proje-
vi i na opotfebeni fetézové sady.
Také je tfeba zkontrolovat tés-
nost tlumi¢t a spravnou funkci
celého podvozku.

U star$ich modela se objevuji
velké viile nakopavaci paky. Dale
je tieba pocitat se spotifebnimi
vécmi, jako jsoubrzdové desticky
a hlavné drapaky, silny motor si
na tom zadnim rad smlsne. Pfed

koupi je proto potfeba motorku
si poradné prohlédnout a samo-
zfejmé vyzkouset. Zdlezi tedy na
tom, jak se kdo k motorce cho-
val a jak se o ni staral. Neztidka
kdy se YZ250 pouzivaji na hobby
zavodech, kde dostavaji porddné
zabrat. Rozhodné se vyplati pii-
platit si za udrzovany kus, nez
koupit levny stroj a vrazit do néj
nékdy i stejnou ¢astku, jakou jste
dali za potizeni motorky.

Udrzba

Dilezité je casto prat a mazat
vzduchovy filtr, aby motor nena-
sal necistoty. Doporucené ser-
visni intervaly jsou pist kazdych
50 motohodin a vyména oleje
v prevodovce po deseti motoho-
dindch. Nahradni dily jsou k dis-

pozici porad. [ ]

TECHNICKE UDAJE

Yamaha YZ250 1997

Objem 248 cm®
Vykon 50,5 k@8500
Tocivy moment 41,5 Nm@7500
Vyska sedla 99cm
Hmotnost (bez néplni) 99kg
Nadrz 8l

Motor: dvoudoby, kapalinou chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih 68 x 68,8 mm,
karburétor, nozni startér, pétistupriova
prevodovka, sekundami prevod fetézem

Podvozek: trubkovy ram, teleskopicka
USD vidlice, zdvih 300 mm, vzadu hlinikova
kyvna vidlice s centralnim tlumicem, zdvih
315mm, brzdy vpredu kotou¢ & 245 mm,
dvoupistkovy tfmen, vzadu kotou¢

) 240 mm, jednopistkovy timen, pneu
vpiiedu 80/100-21, vzadu 110/90-19

Rozméry: délka 2179 mm, Sitka 827 mm,
sedlo 989 mm, rozvor 1482 mm

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % ¢
Vyroba: 1971 - soucasnost
Cena: od 30 000 K¢ (modelovy rok 97+)

® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena
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Kdyz se povoluji
srouby na rozete

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.z

Pripravil Jakub ,Hawk” Drazan
foto: archiv

Ahoj Hawku,
ménil jsem na své KTM L(8 fetézovou
sadu, ale nevim, na kolik by se mély
dotahovat Srouby na rozeté. Asi po
tisici kilometrech se mi dva Srouby
povolily, coz mé docela vydésilo. Vy-
fesi dlouhodobé problém zavitové
lepidlo?

Antonin B.
Zdravim, Antonine,
pti vymeéné fetézové sady je po-
tieba byt obezfetny, vzhledem
k otackam, kterych dosahuje kolo
unasené rozetou, a otackdm hii-
dele, ktera sekundarni prevod po-
hani. Pti nedostate¢ném zajisténi
matic mutzes$ prijit v lep$im ptipa-
dé o kus motoru, v tom hor$im
o nohu nebo si jen poradné rozbi-
jes ,ctnu Sroubti na rozeté byva
zpravidla Sest, tudiz pokud jeden
$patné dotdhnes, jesté se nic nedé-
je, avsak je potieba problém resit.

Vée ma sviij moment

V servisni dokumentaci nalezne§
utahovaci momenty, na jejichz
hodnoty se jednotlivé Srouby do-
tahuji. Obvykly utahovaci mo-
ment pro §rouby rozety je 50 Nm.
Pokud v utahovacich momentech

nejsi prilis zbehly a nedisponuje$
momentovym klicem, lze $rou-
by dotahnout i odhadem, pokud
ma3 cit v ruce. Srouby (matice) ro-
zety se uzivaji samojistné. Vzdy se
ale pojistuji, jak jsi spravné zmi-
nil, stfedné pevnostnim zavito-
vym lepidlem (napf. Loctite 243).
Utahovaci moment $roubt roze-
ty pro tvoji motorku je zminénych
50 Nm. Moment se samoziejmé
li$i pro rtzné motocykly v zavis-
losti na velikosti a pevnosti §roubt.
Ani pfi spravném dotazeni a zajis-
ténilepidlem v$ak neni stoprocent-
ni, Ze se $rouby nemohou povolit.
Zvlasté pokud pri minulém pro-
vozu s povolenou rozetou a jejim
trhdnim pti pridani a ubrani ply-
nu vznikly v ulozeni néjaké viile
¢i omackaniny (100 koni umi své),
mtiZe se povolovani opakovat.

Jak ¢asto kontrolovat?

Na zadni kolo se prendsi velké
mnozstvi raz a vibraci, kterym
je rozeta vystavena. Je proto dob-
ré pti zbézné kontrole motocyklu
neopomenout ani uchyceni roze-
ty, zda je stale v odpovidajicim sta-
vu. Za jizdy totiz nemusi$ poznat
ani to, Ze rozetu mas uchycenou
na poslednich dvou $roubech. Po-
kud by se i posledni $rouby za jiz-
dy uvolnily, v lep$im ptipadé bys
pouze nedojel domil, ale mohlo by
to mit i katastrofélni nasledky. ®

Kdo nema momentovy kli¢, ale standardni

golu, musi utahovat silou i citem

inzerce

Fell 3.7

Akéni cena 3390,- K&

dale nabizime: Nejvétsi motobazar v Brné,

servis + pneuservis, prodej obleceni a doplika

www.tryonic.net f%mg/ www.mtt-brno.cz

OSNTRYOUIC

e Schopnost pohltit naraz o sile 3.7 kN
e Jeden z nejlepsich paterovych chranict
e Level 2 - nejvyssi Uroven bezpecnosti




