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Zemetresenin

Dvé nejsilenéjsi véci, které kdy vyrobci silni¢nich vozidel dokdzali
zlegalizovat a bez nutnosti vlastnit zbrojni pas vyssiho stupné je pustili na
trh. Dvé absolutné odlisné konstruktérské Skoly zafazené do jedné kategorie
,monster cruiser”, Dva vrcholy techniky, které ani cenou, ani vykonem
rozhodné nejsou pro kazdého. Pro mé v letosni sezoné prosté test Cislo 1.

Ondfiej Hriiza
ondrej@cmn.cz

foto: Jan Rames

zdycky, nez se pustim do
psani testu, se znovu sna-
zim vratit do sedla téz-
ce zkouseného motocy-
klu a uvédomit si hlavné to, jaké
ve mné vzbudil emoce a vnitfni
pocity. Podle toho se pak uvidi,
jestli se mi takovy test bude psat
lehce a ptjde mi od ruky, nebo se
skrz néj budu muset lehce pro-
bojovat.

Pocit, ktery zazivam ted, pii
psani jednoho z nejvyznamnéj-
$ich testh mého Zivota, je velmi
zvlastni. Nepredstavitelné dojmy
se misi s pocitem odpovédnosti
¢lovéka, kterému uz neni dvaa-
dvacet let a najednou dostal od
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néjakeé vyssi instance kol zvés-
tovat lidstvu jednu velmi dtlezi-
tou pravdu. Dokonce varovani!

S prichodem nového Vma-
xe a Diavela na zemi nasta-
la pro lidstvo motorkarské upl-
né nova doba. V pribéhu déjin
tu uZ sice byla fada prevratnych
a slu$né prekonovanych moto-
cykld, na které nemohl sednout
kazdy, ale tohle je opravdu pfi-
lis. Panové od Ducati a prede-
v§im od Yamahy prominou, Ze
to ted bude trosku vypadat, jako
bych jim kazil kseft, ale ja fakt
musim. ,,LIDI, PROBOHA NE-
BLAZNETE! POKUD ZA SE-
BOU NEMATE ALESPON TRI
SEZONY NA NEJAKEM OS-
TREJSIM LITRU, TAK O JED-
NOM ANI O DRUHEM STRO-
J. VUBEC NEUVAZUJTE.
TOHLE OPRAVDU NEJSOU
NORMALNI MOTORKY PRO
NORMALNI LIDI. TOHLE
JSOU STROJE ZA HRANICI
A VMAXE BYCH PRODAVAL
POUZE DRZITELUM ZAVOD-
NI LICENCE, KTERI PREDLO-
Z1 POTVRZENI O NEKOLI-
KALETE PRAXI ZA RIDITKY.
TOHLE SI TOTIZ OPRAVDU
NEDOVEDETE ~ PREDSTA-
VIT.“ Tak, ted jsem splnil svo-
ji obc¢anskou povinnost, trosku
jsem se uklidnil a mtzu se pustit
do seridzni préce.

Palubni deska Diavela lehce pripomina

kokpit vesmirné lodi Enterprise

Sok na japonsky zplisob
Yamaha Vmax 2012 - pokraco-
vatel, nebo lépe feCeno pomnik
legendarnimu modelu, ktery byl
predstaven uz v roce 1984 a bé-
hem par let se stal kultem pro
velkou spoustu motorkari na ce-
1ém svété. Tehdy to byl pro moto-
risticky svét velmi necekany $ok,
protoze jesté nikdo pred tim ne-
narval do rdmu typu ,roadster®
véckovy ¢tyfvélec o objemu taki-
ka 1200 cm?® s vykonem lepsiho
sportovniho automobilu (145 k)
a navic zabijackym kroutikem.
O téhle prvni fadé V-Maxt
bylo napsdno mnohé, avsak jen

viastni k

mélokde se doctete, Ze $lo po
Harleyich o jeden z nejupravo-
vangjsich motocyklii vSech dob.
Majitelé si vSak vétsinou tunili
podvozky a brzdové systémy, na
motor sahal maélokdo, protoze
jen malokdo dokazal zvladnout
jeho zdkladni vlastnosti... Tuto
informaci jakoby v$ak konstruk-

téfi nového Vmaxe viibec
nikde nepochytili a ridili se
jen jedinym zékladnim po-
7adavkem zaméstnavatele
- znovu $okovat. A mno-
hem vic neZ v osmdesatém
Ctvrtém.

Klobouk dold, tohle se
jim tedy opravdu poved-
lo. Jisté, motorka se sice
ve vSech ohledech podobd
starému dobrému Maxo-
vi, ale... Novy, tenkostén-

ny ram, jehoZ soudasti je i novy
motor, tentokrat s objemem ne-
lidskych 1690 cm? ktery pri
9000 otackach dokdze vyprodu-
kovat az 200 koni. Tahle hodno-
ta v nékom vzbudi velky respekt,
ale vétsiné z nds asi nic moc
nefekne. Tak to zkusim jinak
- 200 koni a toc¢ivy moment
166,8 Nm. Zase nic? Ja vim, jsou
to jen cisla, takze trochu analo-
gie. Témito vykonovymi cha-
rakteristikami se py$ni tfeba au-
tomobilové specidly pro rallye
nebo zavody do vrchu. Avsak ty
porad vazi zhruba trojndsobek
toho, co tfistakilovy Vmax na
dvou kolech. A jak pusobi, tak se
i chovd. Vmax je nevypocitatel-
na $elma, kterou prosté nejde jen
tak zkrotit. Clovék piestane cha-
pat hned, jakmile se jen velice

| p¥i drazdeni stosedesatipetikonového hada Ize
s Diavelem jezdit rozumné a v kazdém ohledu na jistotu

O wve

lehce a s ptirozenym respektem
dotkne plynové rukojeti.

Ducati jinou cestou

Ital$ti konstruktéfi na tom byli
uplné jinak. Je nesvazovaly zad-
né puvodni tvary a odkazy le-
gendy. Pravé naopak, méli za
kol vymyslet néco, co se nebude
podobat zadnému, dosud zna-
mému motocyklu, ale dokaze se
stat pfimou konkurenci stroju,
jako je pravé Yamaha Vmax nebo
H-D V-Rod. Od Ducati krok na-

Ducati Diavel Cromo
Objem
Vykon

1198,4 cm?
119 kW/162 k@9500
Tocivy moment127,5 Nm@8000
Hmotnost  210kg (bez néplni)
Cena 17 970 EUR (cca 450 000K¢)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 106 x 67,9 mm, kompresni
pomér 11,5:1, vstfikovani Mitsubishi

s ovalnou vstikovaci jednotkou Mikuni,
kontrola trakce DTC, elektronicky plyn se
tfemi programy (Sport, Touring, Urban),
bezklickové zapalovani, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, hydraulicky
ovlddand antihoppingova vicelamelova
spojka v olejové Idzni, sekundérni prevod
fetézem

Podvozek: pfihradovy rém z ocelovych
trubek, vpredu USD vidlice Marzocchi

& 50 mm, zdvih 120 mm, vzadu hlinikova
jednoramennd kyvnd vidlice s tiumicem
Sachs, zdvih 120 mm, oboji plné
nastavitelné, brzdy Brembo s ABS Bosch
vpredu 2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové
radialni monoblokové timeny, vzadu kotou¢
& 265 mm, dvoupistkovy tfrmen, pneu
Pirelli Diablo Rosso vpredu 120/70ZR17,
vzadu 240/45ZR17, lité rafky 3,50"/8,00”

Parametry: rozvor 1590 mm, thel fizeni 28°,
stopa 130mm, sedlo 770 mm, nddrz 171
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prosto neocekavany, avsak geni-
alni. TakZze vznikl hravy a poho-
dlny cestak, ovSem s motorem
a parametry ultimativniho su-
perbiku.

Jisté, kdyZ napisu, Ze mé Dia-
vel 162 koni, tak si hned vét-
$ina z vdas fekne, Ze je to o ce-
lych 40 koni méné, ne? dava
Vmax a tudiz je vitéz testu pre-
dem jasny. Jenze pozor, takhle to
v mnohych pripadech nefungu-
je a pravé Diavel je toho ,,zivym*
ditkazem. Dobry motocykl totiz
nikdy nedéld pouze motor a jeho
vykon, ale predevs$im podvozek,
brzdy, tézisté a celkové jizdni
vlastnosti. Navic pfedesilam jes-
té pred tim, neZ vyrazime na sil-
nici, Ze vykon 200 koni bez moz-
nosti regulace, nebo postupného
davkovani, beru u produkéniho
motocyklu spie jako negativni
vlastnost...

Co se Diavela ty¢e, nesmim
zapomenout na zajimavy test
z lonska, kdy jsem ho velmi
ostfe porovnaval se zbrusu no-
vym V-Rodem. Tehdy u mé Dia-
vel ztratil body pfedev$im za to,
jak ptili$ lehce a mékce na jezdce
pusobi, i kdyz disponuje tak ob-
rovskym vykonem a dvouvalcem
o objemu skoro 1200 cm”. Pros-
té mezi krali kategorie ,,power
cruiser®, nebo ,,monster cruiser
chcete-li, pusobil jako takové
mavatko. Ve srovnani s Vmaxem
jsem ale musel obratit. Protoze
pravé ta lehkost a obratnost déld
z Diavela naprosto unikatni stroj,
ato nejen v této motocyklové ka-
tegorii. Jinak fe¢eno - postavite-
li vedle sebe Vmaxe a Diavela na
rovnou ranvej, oba stroje vam
utrhnou ruce, ale Diavel Vmaxe
nikdy nedohoni. Ovsem pojede-
te-li po normalni silnici plné za-
ta¢ek, nema Vmax ziadnou $an-
ci. Koné nekoné. Teda mél by ji
v ptipadé, ze bych na Diavelu jel
tfeba j4 a na Vmaxu navratilec
k Yamaze, jisty Rossi...

inzerce

Jaguar vs. nosorozec

Na téchhle dvou unikétech, které
uz prosté vstoupily do motoris-
tickych déjin, mate na prvni po-
hled jasno, v ¢em tkvi hlavni sila
kazdého z nich. Vmax je masto-
dont, velka bestie, nahrbeny bi-
zon, nosorozec, buldok v moto-
cyklové podobé. Ze vsech jeho
poru citite, jak ukrutna je to véc.
Jeden kamardd, motocyklovy
novindf, kdysi napsal, Ze ,nic,
opravdu nic, nejede takhle moc,
jako novy Vmax“ V tomto ohle-
du miZu jen fict, Ze to vystihl
zcela presné. Vmax je prosté mo-
tor. Obludny, ale pfitom nédher-
ny agregat, ktery bylo potieba
né¢im trosku obalit a zabrzdit.

Co rozhodné chvalim, je
podoba na svého predchud-
ce ve vSech ohledech, streeto-
vé-dragsterova fiditka a velky
otatkomér dokonce
se svételnou signa-
lizaci vc¢asného fa-
zeni, ktery je domi-
nantou celé predni
partie. A rozhodné
taky kardan, proto-
7e konvenc¢ni fetézy
by se u tohoto stroje
zfejmé musely mé-
nit ¢astéji nez pneu-
matiky.  Prezdiv-
ku ,nosorozec“ si
u mé ziskal kvili
své §ifce. Designé-
ti prominou - cha-
pu, ze velky vidli-
covy Ctyfvalec ma
své potfeby na pro-
stor, ale tohle uz je
myslim vazné kou-
sek za hranici. Takhle roztazené
nohy nemate na Zadném moto-
cyklu.

Diavel, ktery na mé vzidycky
ptisobil dojmem hodné dravého
motocyklu (navic v ¢erné s chro-
movanou nadrzi), mi najednou
vedle Vmaxe ptipadal spi$e jako
néjakd designova studie z kate-

gorie hodnych stroju. To je ten
nejzakladnéj$i rozdil mezi obé-
ma motocykly. Vmax se ve viech
ohledech tvaiijako brutalnibou-
cha¢, boxer tézké vahy. Oproti
nému je Diavel atlet a rozvazny
elegan. Takova lasicka. Nebo ja-
guar. Samoziejmé do chvile, nez
ho nastartujete a rozjedete se
s nim. Oba motocykly v§ak maji
jedno spole¢né. Na prvni pohled
nedostanou ¢lovéka detaily, ale
celkovym vzhledem. Kazdy je
uplné jiny, ale oba svym zpiso-
bem dokonali a hlavné nekon-
ven¢éni.

Hravost, ovladatelnost,
radost

S Diavelem jsem to mél asi stej-
né, jako kdyz ¢lovék sedne na
koné podruhé v zivoté a konec-
né si za¢ne jizdu naplno uzivat.
Hned na zadatku cesty pfi vyjez-
du z Prahy jsem zjistil, jaké jsou
vyhody elektronického kroceni
vykonu. Jel jsem po mésté, tak-
Ze jsem zcela logicky zvolil re-
7im Urban. Clovék potad citi,
7e tam ty koné i kroutdk jsou,
jen maji odhadnutelnéjsi nastup
a motorka neni na kiiZzovatkach
tak uskdkand. Hned za méstem
prehazuji rezim a na displeji se
objevi napis Sport, coz by mélo
podle vyrobce znamenat, ze ted
budu mit k dispozici plnou na-
loz koni. A v tomhle rezimu je to
vazné krutdrna.

Hlavné ten kroutdk. Nejprve
jezdim zatacky obezfetnéji. To
kvtli tomu, Ze mdm ze zadniho
kola porad pocit, Ze nutné musi
jitdo smyku. Alekupodivunejde.
Tedy, mam-li byt uplné presny
— na rovince se vam to nestane,
ale kdyz budete hodné ,,gramla-
vi“ nebo neopatrni na spojku,
v zatacce v naklonu to kolo pro-
tocite. Nastésti se rychle a rado
zase chytne, inu kontrola trak-
ce déla divy. Diavel mi tentokrat
zacal ptripadat takika dokona-
ly. Nadherné se vodil do zatacek
a kdyz jsem ho potieboval tros-
ku ,,prebrzdit®, mél jsem podob-
né jisty pocit, jako bych jel na za-
vodnim motardu o véze 120kg.

Za dragsterovy otackomér
ma Vmax velkou pochvalu

® VMAX A DIAVEL - ZACATEK NOVEHO KULTU

Kdyz se na nového Vmaxe i Diavela dii-
kladné podivéte, tak tyhle stroje musite
automaticky zafadit mezi motocykly, na
kterych neni potfeba nic upravovat.
Jsou dokonalé, kazdy svym zpiisobem.
Proto tak moc fascinuiji lidi a proto se ob-
jevuji na reklamnich billboardech tfeba
na hodinky nebo na cigarety.

Stejné fascinujici jsou ale i pro designery
a ipravce motocykld. Bloggefi na interne-
tudlouho polemizovali nad tim, jak se prd-
vé k témto technickym skvosttim zachova-
ji,tunefi” a vichni byli zvédavi, kdo s tim
zacne. Nakonec se objevilo nékolik zaji-
mavych exemplaii naraz. Piedevsim
diky projektu s ndzvem Vmax Hyper Mo-
dified podporovanému samotnou Yama-
hou, které dala do parady tii nové Vmaxy
tfem zndmym Upravciim: Marcusu Wal-

Ten prazvlastni pocit lehkosti
byl opravdu hodné necekany.

A z Ceho jsem byl asi nejvic
paf, Ze ta motorka jako celek po-
slouchala na slovo. Krdsné jsem
se s ni za chvili szil a mél jsem
pocit, Ze zata¢ky projizdime jako
jeden kompaktni celek. U téz-
kych a vykonnych motorek, nota
bene vybavenych 240mm gu-
mou vzadu, prosté nejsem zvyk-
Iy, Ze by se mé nesnazily nékam
tahat nebo si zpracovavat zatac-
ku po svém. V tomhle mé Dia-
vel hodné mile prekvapil. A taky
v tom, jak rychle dovoli svému
jezdci uzivat si ten obrovsky vy-
kon, ze kterého mél jesté pred
par kilometry velky respekt.

Otevieno - zavieno

Popsat co nejdokonaleji pocity
z néjakého stroje a srovnat ho
s jinym Ize jediné tak, Ze z jedno-
ho slezete a na druhy usednete,
coz se mi tentokrat postéstilo.
Sedl jsem na Vmaxe a uz po par
stech metrech jsem na Honzise
jecel, co Ze si to na mé vymyslel,
ze chce, abych srovnal nesrov-
natelné. Jak chcete porovnavat
mrstny sportak a tank, kterému
viak nékdo nadélil motor s nad-

V priibéhu déjin tu uz sice byla
rada slusné prekonovanych
motocykli, na které nemohl
sednout kazdy, ale tohle je prilis

zovi z Walz Hardcore Cycles/Walz
Werk, znamému Americanovi Ro-
landu Sandsovi a hlavné mladé-
mu talentovanému konstruktéro-
vi z Francie, Ludovicu Lazarethovi.
Kazdy z nich pojal Vmaxe tipIné po
svém a Lazareth ho dokonce pie-
pinil turbem. Tenhle nechut-
né silny motocykl jste si pak moh-
li koupit za néjakych 38 000 eur.
Dnes uz nejsou vyjimkou ani Vma-
Xy prepliiované kompresorem ¢i se
vstfikovanim rajského plynu.
Podobné na tom byl i Diavel. Nejdfiv nic
a najednou hromada exkluzivnich
stroji. Diavel mél oproti Vmaxu na tu-
ning obrovske $tésti, protoze se ho chytla
napriklad spolecnost AMG, kterd je jinak
dvornim ladicem a tpravcem automobili

pfirozenymi schopnostmi? To
prosté nejde, i kdyz pro totalni-
ho laika jsem prosté jen ,sttidal
néjaké dvé cerné motorky*.
Prvni dojem z Vmaxe byla vel-
ka hmotnost a celkova ,,obrovi-
tost Druhy dojem se dostavil
se zafazenim dvojky a odvéaznéj-
$im pridanim plynu. Vmax neje-
de, ten odstartuje a rovnou leti.
V misté, do kterého ho nasméru-
jete, je dfiv, nez mu stacite dat po-
vel. ,Ta véc” snad viibec nedoka-
Ze jezdit pomalu. Viibec nechapu,
na co mé plynova rukojet takovy
rozsah, kdyz si clovék pripadad
jako na elektrickém motocyklu,
kde se pfi pfidani plynu dostavi
ihned plny vykon a kroutak? Ten
tah je naprosto neuvéfitelny a co
je nejhor$i — nema nikde konec.
Ale kdyZz ddam motoru jednu vel-
kou jedni¢ku s hvézdickou, tak
u zbytku uz si tak jisty nejsem.
Vmaxovi je totiZ opravdu nejlé-
pe na Siroké, rovné silnici, kde si
mtize ¢lovék uzivat jeho akcele-
ra¢nf schopnosti. Ale zatacky ho
moc nebavi. Na mé ptisobil vyslo-
vené téZce a absolutné nepoddaj-
né. Ingot, ktery dokdze vysttelit,
ale ke véemu ostatnimu ho musi-
te hodné premlouvat. A kdyz uz

Mercedes. A Rizoma, znamy italsky produ-
cent tuningovych dild na motocykly, z néj
dokonce udélala na rok 2011 svoji vlajko-
vou lod’ A pak se pfidali dal3i. Ani tady
nechybél Marcus Walz.

Ondiej Hriiza, foto: archiv

se s nim do zatacky vejdete a do-
nutite ho k naklonu, tak vés Ce-
kaji hned dvé prekvapka. To prv-
ni, Ze vas motorka za¢ne stahovat
dold, a to druhé, Ze jak se snazite
pomoci ptidani plynu vratit zpét,
zacne se zadni pneumatika pro-
tacet a klouzat. Dostat zadni kolo
nechténé do smyku vlastné neni
s Vmaxem viibec zadny problém.
Proto jsem rad, Ze jsem se s nim
dokazal vyhnout desti.

Rozdilné zazitky

Vmax umi, ale je to ortodoxni dr-
son, kterému chybi ovladatelnost
a jakysi nadhled Diavela. Mys-
lim, Ze nikdo z nas nemd pravo
byt vrchnim soudcem, protoze
kazdy ma rad néco jiného a kaz-
da motorka si nakonec najde své
ptiznivce, ale jA mam po tomhle
testu iplné jasno a pfiznavam, Ze
mé rozhodovani nebylo tak slo-
zité. S Vmaxem jsem si sice uzil
tolik adrenalinu, jako za néko-
lik let dohromady a je to zazi-
tek, na ktery se nezapomind. Ale
s Diavelem jsem se svezl. Parad-
né a s usmévem na rtu. A to je
to, co jsem od motorek (kromé
dragstert) vzdycky chtél. A kdyz
jesté srovnate ceny, tak je to mys-
lim dost srozumitelné.

Motocykly do testu zapiijci-
ly firmy Moto Italia a Yama-
ha Motor Czech.

TECHNICKE UDAJE

Yamaha Vmax

Objem 1679 cm®
Viykon 147,2 kW/200 k@9000
Tocivy moment166,8 Nm@6500

Hmotnost 310kg (provozni)

Cena 559 990 K¢

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
CtyivalecV65°, DOHC/4, vrtani x zdvih

90 x 66 mm, kompresni pomér 11,3:1,
vstikovani s proménnou délkou sani YCC-I,
elektronicky plyn YCC-T, elektricky startér,
pétistupiova prevodovka, sekundarni
prevod kardanem

Podvozek: hlinikovy ram, vpiedu
teleskopicka vidlice & 52 mm, zdvih
120 mm, vzadu hlinikova kyvnd vidlice
s jednim tlumicem, zdvih 110 mm, oboji
piné nastavitelné, brzdy s ABS vpredu

2 kotouce & 320 mm, Sestipistkové
radidIni ttmeny, vzadu kotou¢

298 mm, dvoupistkovy timen, pneu
vpredu 120/70R18, vzadu 200/50R18

Parametry: délka 2395 mm, $itka 820 mm,
vyska 1190 mm, sedlo 775 mm, rozvor

1700 mm, Ghel fizeni 31°, stopa 148 mm,
svétld vyska 140 mm, nddrz 151, olejova
napli 5,91, top speed 220 km/h




