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azka za rozvahu

Kdy? pfisla v roce 2004 Honda na trh s modelem
(BF600, predstavila svétu levnou, pIné funkcni
vsestrannou Ctyfvalcovou motorku. CBF byla navic
natolik rozdilna od konkurencnich stroj, Ze se
dalo ocekdvat, Ze uspokoji velkou fadku zajemc.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: archiv CMN

onda toho roku pred-

stavila vice motocykla

pod ndzvem CBE, jesté

dvouvélcovou  dvésté-
padesatku a pétistovku, o dva
roky pozdéji pak nabidku dopl-
nila o litrovy model. Sazka na
¢tytvalcovy roadster stiedni ka-
tegorie CBF600 vyrobci vygla na
jednicku. Prestoze stroji schaze-
ly néjaké ty koné, a to dokonce
i proti do stejné kategorie posta-
venému Hornetu.

TECHNICKE UDAJE

Honda CBF600S (2004)

Objem 599,9 cm3

Vykon 57 kW/77,5 k@10 500

58 Nm@8000

Hmotnost bez ndplini 191kg
(196kg s ABS)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny fadovy
Ctyivalec DOHC/4, vrtani x zdvih

65 x 45,2 mm, kompresni pomér 12:1,

4 karburétory & 34 mm, elektricky startér,
Sestistupriovd prevodovka, sekundarni
prevod 0-krouzkovym fetézem

Tocivy moment

Podvozek: patefovy ocelovy rém, vpredu
teleskopicka vidlice & 41 mm, zdvih

120 mm, vzadu ocelovd kyvnd vidlice

s jednim tlumicem s nastavitelnym
predpétim, zdvih 125 mm, brzdy vpredu

2 kotouce & 296 mm, dvoupistkové tirmeny,
vzadu kotou¢ &I 240 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
160/60ZR17

Parametry: rozvor 1480 mm, sedlo
795 mm, nédrz 191, primérnd spotfeba
5,41/100km

Jenze Hornet byl sportak, za-
timco CBF600 se stala vhodnym
motocyklem pro mnoho dceld.
Dalo se na ni pohodlné jezdit
do prace, na vylety a i na delsi
dovolenou, dokonce i ve dvou,
a i kdyz neglo o zZadné piehna-
né emoce, trochu divociny jste
si na ni snad také mohli dovo-
lit. Priibéh vykonu nemél zad-
né vyrazné propady, §lo o témét
linedrni ,elektromotor® uz od
nizkych otacek, ovladatelnost
byla také nadprimérnd a stroj
tak bodoval svou vyvazenosti.
»CBF klouze zatdckami snadnéji
nez konkurencni motocykly, své-
ho majitele téméf rozmazluje,
byl casty argument priznivcu.
Na druhou stranu v$ak mohly
nékteré vlastnosti trochu nudit:
»Zejména na kvalitnim povrchu
CBF600 dokazuje, Ze je nejen do-
statecné vykonnd, ale v mnohém
ohledu i rozvdznd. Snad az moc
rozvdznd, pro néjakého mladé-
ho blazna urcité,“ zaznél nazor
zku$eného jezdce.

A to bude asi ten nejcastéjsi
argument pro obé strany pti vy-
béru tohoto modelu. Na jedné
strané znaménko plus pro roz-
vahu, na strané druhé pro stej-
nou vlastnost i minus, vyberte
si podle svého pohledu na véc...
Honzis mi vypravél o jednom
britském dtichodci, kterého po-
tkal v Barceloné v kempu pra-
vé na CBE. Pan byl celozivotnim
motorkafem a milovnikem vel-
kych cestovnich strojti, ale CBF
mu pry nabizi skoro vse, co pred-
chozi Pan European, pfi podstat-

né niz$i hmotnosti a lepsi ovla-
datelnosti.

Jind nez konkurence

Na vybér byla v dobé vzniku
CBF600 (77,5 koné) ve stfed-
ni kategorii vlastni konkurence
v podobé starnouciho, ale vy-
konnéjsich ¢tytvalcového Hor-
netu (97 koni). Ctyivalce plné-
nékarburatory doplnovala jesté
Suzuki Bandit 600 (78 koni), ta
byla ovéem chlazena na rozdil
od modeld Hondy vzduchem
(od sezony 2007 jako novin-
ka Bandit 650 pak kapalinou).
Vstiikovani pouzivala ve stej-
né dobé Spickova Ctyfvalcova
Yamaha FZ6 (98 koni) a obje-
move i vykonové vyse postave-
n4 Kawasaki Z750 (106 koni).
A pak jste jesté dostali na vy-
bér mezi rozdilnymi véckovy-
mi dvouvalci, kapalinou chla-
zenou Suzuki SV650 (70 koni)
a vzduchem chlazenym Mon-
sterem 620 (60 koni). O dva
roky pozdéji prisla doba hravé
fadové dvouvalcové Kawasaki
ER-6n (72 koni). Nejvyvazené;-
§i vlastnosti se vSak daly hledat
pravé u CBF600, a to vcetné
vyborné fungujicich brzd. Vy-
kon prosté nebyl v tomto pii-
padé vSechno. Naptiklad, i va-
rianta vybavend ABS byla stale
jesté levnéjsi nez konkurenéni
Monster.

Nahad i polokapotaz
Zpocatku se na trhu objevila po-
lokapotovanad verze S, kterou do-
plnil ¢istokrevny naha¢ s kula-
tym prednim svétlem oznaceny
pismenem N. Verze S pouzivala
neptili§ vysoky, zato velice dobte
fedeny $titek (dal se v doplnkové
vybavé vymeénit i za vy$si) a ho-
dila se vice na del$i cestovani.
Design klasického nahace zase
témér nestarnul a stal se vzorem
seridoznosti a solidnosti.

T I ——"
Elegantni a nadcasova nahata verze

Konzervativné byl u obou
verzi vyfeSen nejen posaz a uz
zminéna vsestrannost, ale také
jizdni vlastnosti a dokonce i pa-
lubni pristroje. Dalo by se Fici,
7e pokud mél nékdo s podob-
né ladénym strojem pfijit na
trh, ocekavalo se to pravé od
zna¢ky Honda. Dalsi body pfi-
néselo odpruZeni a stabilita jak
v zatdckach, tak na roviné, pro
mnohé ale hlavné nekompli-
kovana mechanika. Trubkovy
patefovy ocelovy ram vycha-
zel pavodné z modelu Hornet
900, na rozdil od Hornetii byla
vSak i kyvacka z oceli. Pouzi-
ty ¢tytvalec kdysi slouzil v jed-
nom z poslednich karburétoro-
vych modeldt CBR, jeho vykon
byl ale posazen o dost nize. Pie-
sto si zachoval v§echny zakladni
vlastnosti, odspodu byl pruzny,
a piitom zdroveil hodny. Zvuk
linouci se z tohoto agregétu byl
véak troSicku ,automobiloveé®
sterilni, coz zase vyvazovala vy-
bornd Sestistupiiovad pievodov-
ka. Syti¢ nechal vyrobce dole
na karburatorech. To zménil az

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % v
Vyroba: 1.generace 2004-2007

2. generace 2008-2013
(ena:  od 55000 K¢

® HODNOCENI

Motor * % K
Jizda, ovladatelnost * % Kk Kk
Vybava * %k %k A
Kvalita, zpracovani LB 0.0 $*¢
Vykon/Cena * %k %k %k

®» VASE OHLASY

Jaky je vas vztah k Hondé CBF600, ktera letos slavi deset let od svého

vzniku??

Silvie Ondrdjova: Kdyz ji milujes, neni co fesit

Martin Kaspar: 1000 cbf
Jiiti Haflant: Tuhle motorku mam od roku 2009 a nikdy mé nezklamala:-)
Rostislav Janacek: Hezkd, nendpadnd motorka.
Jirka Irry Kouba: Viybornd motorka.

novy model, vybaveny vstfiko-
vanim v roce 2007. Nové po-
uzity motor pouzila tentokrat
Honda z modelu CBR600RR,
vykon zustal témér stejny jako
u predchozi karburatorové ver-

ze. Novinka vsadila na hliniko-
vy lity ram, jeji charakter viak
zistal zachovan. Posledni kusy
se prodavaly jesté docela nedav-
no a d4 se rici, ze kdo koupil, jis-
té neprohloupil. e

» PORADNA

Jak na vybeér prilby

Helena Lichtenbergova, helena@cmn.cz
foto: autorka

filba je nezbytnou soucds-
Ptl’ vybavy motorkare, pro-

toze chrani na$i hlavu. Pti
tro$e nehezkého cynizmu - bez
ruky se huf, ale zit d4. Bez hlavy
to prosté nejde. Ackoliv se jedna
o znamé informace, presto v po-
radné pfipomeneme, jak spravné
prilbu vybirat.

Pfi vybéru prilby doporucuje-
me vzdy koupit to nejlepsi, co si
miizete dovolit. Neni tim mygle-
no nejdrazsi, i kdyz kvalita s ce-
nou roste. Mozné je inspiro-

Hybejte pfilbou vSéemi sméry, at
se ujistite, ze perfektné sedi

vat se napf. vysledky anglickych
SHARP testii. DtileZita je samo-
ziejmé homologace pro CR (ev-
ropska norma ECE 22-05). Ne
Ze by piilba schvalend pro USA
dobie nesedéla (ackoli ona cas-
to nesedi, lepsi znacky délaji pro
kazdy kontinent jiny vnitfni tvar
podle charakteristického tva-
ru lebek!), ale v ptipadé nehody
miuze dojit k problému pfi po-
jistném plnéni.

Rady pro vybér

Nejprve si zméfte obvod hlavy
nejlépe krej¢ovskym metrem,
ktery prilozite cca 2 cm nad obo-
¢i. (Neni-li po ruce ohebny metr,
pouzijte provazek a prilozte na
pevné métidlo.) Tim zjistite nej-
vétsi obvod hlavy. Tomu pak od-
povidaji velikosti dle prehledu.
Avsak je to jako u bot - nemu-
si platit, Ze je jednotna velikost
u riznych vyrobct.

49-50 cm = XXXS 51-52cm=XXS
53-54m=XS 55-56cm=S$
57-58cm=M 59-60cm =L
61-62cm=XL 63—64 cm=XXL
65—66 cm = XXXL

Pokud naméfite hodnotu

mezi, vZdy nejprve zkuste men-
81 velikost (napt. 59,5cm ~ M).
Nasadte ptilbu na hlavu, zapné-
te upinaci péasek. Prilbu drzte
v rukach a pohybujte ji nahoru

® VYCHYTAVKY VE VYHLEDU

Cemé plexisklo neni nejvhodnéji na jiz-
du v noci! Podivejte se, zda by vam vic ne-
vyhovovala slunecni clona, kterd se skld-
pi za plexisklem. Pocitejte v3ak s tim, Ze
jde o kompromisni feseni v otdzce bez-
pecnosti.

Scratch resistant znamend ochranu
proti poskrabani, Fog resistant je ochra-
na proti mizeni, Pinlock je vnitfni proti-
zamlZovaci clona.

a dold, pak i zprava doleva. Méli
byste citit, Ze se kiize na vasem
obli¢eji pohybuje. Pokud se da
ptilbou lehce pohybovat, je vam
velkd a zkuste velikost mensi.
Pokud v$ak po nasazeni polstro-
vani zpusobuje nepfijemné az
bolestivé otlaky, je situace zcela
opacnd. Budete-li zcela v kon-
cich - zkuste se podivat po prilbé
smoznosti ,dofouknuti“polstro-
vani na miru, nebo od prodejce
zjistéte, jestli se da pouzit jina ve-
likost licnic nebo cepicky.

Dal$i zkousku provedte po na-
sazeni prilby tak, Ze ji uchopite
za Cast chranici bradu a stahuj-
te ji dozadu. Povede-li se ji stéh-
nout, je prilba prili§ velkd ane-
bo Spatné dotazena. Stejné byste
neméli prilbu pfetdhnout zezadu
dopredu.

Myslete také na to, Ze z pfilby
musite mit dobry vyhled. Pokud
vam v prizoru vadi boky skote-
piny, prilbu neberte, budou vam
rozhodné vadit i za jizdy. Pouzi-

vate-li dioptrické bryle, je zcela
nezbytné je vzit na nakupy s se-
bou (i kdyz ten den tfeba méte
¢ocky) a pti zkouseni je nasadit,
zda se dobre vchazi.

Viibec neni chybou odmitnut
ptilbu renomovaného vyrobce,
necitite-li se v ni dobte. Kazdy
mame hlavu jinak rostlou, jinak
»otla¢enou, potomci Jary Cimr-
mana vzadu s pahrbkem genia-
lity, a tak je vhodné si najit ¢as
a vyzkouset vice produktii, nez
najdete ten spravny.

Na zavér nezapomeiite, Ze
véechny prilby bez plexiskla
(oteviené) musi byt na nasich
silnicich doplnény brylemi (za-
pomerite na obycejné civilni slu-
necni, které se po zasahu kamin-
kem rozttisti) a pfi jizdé méjte
ptilbu vzdy fadné zapnutou. Je-
likoz se ptilba ¢asem prizpiisobi
tvaru hlavy, neni dobré ji néko-
mu pijcovat a ze stejného divo-
du se také nedoporucuje kupo-
vat z druhé ruky. e

» VASE NAZORY

Strom jede jako pila

Vazena redakce, dovo-
luji si reagovat na moz-
nost zaslani postrehi
a zkudenosti se Suzu-
ki V-Strom 650. Napsat
néco opravdu objevné-
ho na toto endurko asi  §
aplné nejde, tudiz ve =
strucnosti uvadim, jak
jsem V-Stroma (r. v.
2009) vnimal ja i moje
manzelka, nebot pre- -~
véznou Cast cest jsme :

absolvovali ve dvou.

Po predchozich zkuse-

nostech na moto typu

chopper a naked bych V-Strom

650 popsal jako motorku:

Do nepohody

+ Se kterou se da cestovat pomérné daleko, 400—600 km za den neni opravdu problém.
Rém je velmi pevny (soubézné se do néj néjaky cas montoval i motor 1000 cm?®) a zéro-
veri se velice jednoduse dd Stelovat i podvozek, coz spolu s vybornou ergonomii zajistuje
opravdu pohodIné cestovani i na nasich rozbitych silnicich. No a na téch nerozbitych za-
tdckovitych je to prosté pardda, Stromek se nddherné ovldda a jede jako pila.

+ S primérnou spottebou 5,5 1/100 km ve dvou do rychlosti 150 km/h, sam jsem jezdil
iza 4,21, nejvice si Strom vzal 7,5 pfi dalni¢nim presunu ve dvou s pInou bagézi a pfi
stabilni rychlosti mezi 180—190 km/h (vic uz to neslo...).

+ Kde si tandemista uzivd nddherny vyhled a neskutecné pohodli.

+ Kde kdyZ boli zadek, neni problém si stoupnout do stupacek a ten nddherny vyhled

na chvili tandemovi omezit.

+ S moznosti dokoupeni velkého mnozstvi vSemoznych dopliikd, kufrd, krytd apod.

za rozumné penize.

+ Se kterou nebyl jediny technicky problém.

- Kterd ma jako asi kazdé cestovni enduro vyssi tézisté. Kviili tomu mohou vzniknout
mensi problémy pfi manipulaci na misté, piipadné pii ostfejSich vraceckach.

- U které se celkem brzy poznd vykonnostni limit. A¢ je V-Strom 650 motorka Zivé (né-
kde jsem cetl, Ze lep3i 2V motor o tomto objemu nikdo jiny nedéld), pii piném nalozeni

je nedostatek vykonu prosté zndt.

Maly V-Strom nent o adrenalinu z iZasného zrychleni nebo top speedu, je to v3ak velice

pohodiny, posludny a nendro¢ny cestovatel s vybornou spottebou.

Jan Maldt



