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Yamaha

Technicka data
FZ6 Fazer

motor ctyfdoby kapalinou
chlazenyradovyctyivalec, DOHC/4

objem 600 cm?®

vrtani x zdvih 65,5 x 44,5 mm

vykon72kW (98k)/120000t./min.

toCivy moment63Nm/10000ot/min.

kompresni pomér 12,2 : 1
plnéni motoru vstfikovani
startér elektricky
prevodovka Sestistupniova

brzdy vpfedu/vzadu
2kotouce@298mm,dvoupistkove
tfrmeny/1 kotou¢ @ 245 mm
jednopistkovy tfmen

rozvor 1440 mm
vySka sedla 795 mm
sucha hmotnost 187 kg
objem nadrze 191
cena 234 318,-K¢

istorie nahatého stroje se pise
H od roku 1997, kdy bylo Sesti-

kilo pfedstaveno na pafizské
vystavé. Zadni kolo tehdy roztacel
motor z Thundercatu upraveny na
stfedni otacky a vSe drzelo v hromadé
diky ocelovym trubk&m. Prvni vétsi
naznak evoluce pfiSel v roce 2001
a motocykl dostal novou masku s vy-
konnéjSimi svétly a jinak tvarovanou
nadrZ s vétSim objemem. Jeji uzavér
byl pfevzat z Rjednicky, stejné jako
kryt fetézu, objevila se vétsi zrcatka
a vyfukoveé potrubi z nerezu. Vse, co
jezdi, se vyrazné nezménilo, coz je

T

taky divod, pro¢ nejsou na jizdnich
fotkach vSechny tfi verze a FZ6 jsme
porovnavali jen s jednou z prvnich
dvou vyvojovych etap. O hodné
zabavnéjsi véci nez v roce 2001 se
odehraly loni a diky nim neni model
pro pfisti sezonu modernizovana
motorka, ale pIné jiny stroj. Sestnac-
tiventil z Thunderko&ky byl vyménén
za agregat z letoSni R6, u néhoz se
zménily hlavné vacky, které maji stej-
ny profil jako v FZS. Jiné jsou i pruziny
sacich ventill, saci potrubi s jinou
délkou a primérem a svou premiéru si
odbyl také novy typ vstfikovani, které
je ovladané 32bitovym pocitacem.

Vidlicez litru

Vélce maji misto klasické viozky
vrstvu keramického kompozitu, ojnice
na svém hibetu nesou kované pisty

a FZ6 sdili s RSestkou i rychlostni
skfifi, coz uz se neda fict o sekun-
déarnim pfevodu. Ram je odlit stejnou
technologii jako u darce agregatu

a v piipadé Fazera na ném dokonce
nenajdes jediny svar. Dvé Casti (leva
a prava) jsou k sobg totiz pfiSroubova-
ny, a to v oblasti hlavy fizeni a v ulo-
Zeni kyvky. Kostra je o 7 kilo leh¢i nez
u FZS a motor asymetricky uchyceny
v péti bodech plsobi jako prvek ramu.
U stroje pro letosni rok se zménila
geometrie podvozku, kdy se také diky
hodné dlouhé kyvce prodlouZil rozvor
a pod méné ostrym Uhlem je uloZzena
pfedni vidlice, ktera je pfevzata

z litrového bratra. Snaha konstruktér(
se soustredila i na posunuti co nejvice
hmoty do stfedu motorky, a to véetné
jezdce, ktery sedi o 8 milimetrd bliz

k fiditkam.

Nehoj se otacek

Za jednim z nejvétsich rozdill mezi
dvéma generacemi nahatych Sestikil
stoji bezesporu motor. Kdyz jsem

ze starSi verze presed! na novinku,
mél jsem nejdfiv pocit, Ze soudruzi

v Japonsku nékde udé&lali chybu, pro-
toZe motorka nejede. Pfesné feceno,
nejede v otackach, na které jsem

si zvykl u FZS. Zatimco ,stafec” se
zacina sbirat nékde kolem péti a od
sedmi zading predvadét, co v ném je,
model pro letodni rok zaéina fungovat

o trochu dfiv, ale zato nezazivné. Sice
rychla, ale bezpohlavni reakce na
plyn mé nejdfiv dost nudila, jenze jen
do okamziku, kdy jsem si viml, ze
masina to€i o dost vic a ze motoru se
bude libit spi$ ve vrchu. Po nékolika
kilometrech nenechavam tekuté
krystaly stéci pod devét tisic, kde se
Ctyfvalec zacne hodné velkym fofrem
sbirat a ménit na naStvanou bestii,
ktera z tebe udéla krale pouli¢ni
vysokootackové revoluce.

Dietni kola

Diky sani nechybi ani trocha zvu-
kovych projevd, které jsou u obou
motorek zhruba na stejné Urovni, a to
i kdyz jde o sériovy vyfuk. O dost jind
je ale pozice za fiditky, protoze nova
masina je znatelné vy33i a kratSi. Dra-
pani se do sedla vyZaduje zvednuti

nohy vice enduroidnim zplsobem

a pozice je o néco vzpiimeng;si. Vetsi
tuhost podvozku je znat v prvni zatac-
ce a pérovani mi pfipada, jako kdyby
Japonci nechali pruZiny byt a vyménili
jen olej za hustsi. Z pohodli se nic
neztratilo, vidlice se mif potépi a kdyZz
kola projednou nerovnost, motorka se
srovna dfiv nez stroje prvni generace.
Nova koncepce a pouziti leh€ich kol
zrychlila jiz dfive rychlé
zataceni, tuzsi konstrukce
ramu a nova kyvka vylep-
Sily stabilitu, a tak se stroj
na rozdil od pfedchoziho
Fazera s trubkacem uz jen
tak nezakrouti. Musim Fict,
Ze mé docela zklamaly bu- =
diky, zatimco stara palubka |38
je ukézkou prehlednosti,
nova high-tech jednotka,

nesouci se ve znameni tekutych krys-
tald uz tak dobre Citelna neni, zvlast
kdyz na ni za¢ne svitit ta oranzova
koule, co vzdycky vecer spadne
nékam za kopec. Samostatnou
kapitolou je zména designu, na kterou
at' si udéla nazor kazdy sam, protoze
kdo nechodi s bilou holi, sdm pozna,
co se mu libi a nazor odbornikd v této
oblasti podle mé netfeba.
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