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acalo to vtipné. ,,Jak se vdm
libi mistni provoz? Jd jsem

Italka, ale tady jsem v Soku,“

ozndmila ndm Monica
z Ducati, jen co jsme vecer dora-
zili do hotelu pod Etnou. Test totiz
probihal na Sicilii, kam nés pozval
dovozce strojtt Ducati do CR, fir-
ma Moto Italia, v iZasnych pano-
ramatech zfejmé nejslavngjsi své-
tové sopky. ,,Pozor na mistni fidice,
jsou trochu zvldstni. Semafory nebo

Inzerce

LV

prednosti v jizdé jim nic nefikaji,“

upozornovali nds i fe¢nici pri tis-
kové konferenci. A méli naprostou
pravdu, tady skute¢né vladne solid-
ni anarchie. Treba helmu na motor-
ce jsme vidéli akorat jednou, mél ji
cca Ctytlety klucina, ktery stal mezi
sedlem a riditky na plosiné skutru,
na némz ho mati odvazela ze $kol-
ky. Co nas ale ¢ekd, to naznacila uz
cesta z letisté. V devét hodin vecer
jsme za poradné tmy a v silném
provozu jeli v mikrobusu bez své-
tel a Fidi¢ se vyloZené bavil nadi vy-
tresténosti. ...

Zdravéjsi, krasnéjsi.

Jako miss?

Jesté neZ jsme vyrazili na vlastni

kazi vyzkouset, co je novy Mon-
ster (a mistni fidic¢i) za¢, absol-
vovali jsme nezbytnou technic-
kou prezentaci. U motorky, co je

Monster

Na misté se da prepinat
¢i deaktivovat kontrola
trakce a ABS

VERDIKT

Ducati Monster 1100'°
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Sport

Viykon/Cena

Tahle verze bez vyfuki pod
sedlem ma jesté sportovnéjsi
Smrng, ne Zze ne

na trhu tak dlouho, je to vzdycky
zajimavé — nékteré motocykly po
dvou letech vyroby totdlné pro-
padnou, ovsem Monster, to je

fenomén. Vzdyt posudte sami:
prvni Monster, tehdy jako 900,
byl vyroben 5. bfezna 1993 a od
té doby jich v Boloni udélali jes-
té dalsich 246 482! Fakt, Ctvrt
milionu Obludnikd riznych ob-
jemt. A k tomuto zajimavému
¢islu bohaté stacily dvé moder-
nizace, prvni v roce 2000 (spise
technickd nez vzhledova) a dru-
ha ve 2008. Kdyz si vezmete, jak
jsou na tom supersporty, tieba ta-
kovy Fireblade vyrabény podob-
né dlouho uz je tady v devaté re-
inkarnaci... Evidentné podafeny
koncept.

A jaky tedy novy Monster ma
byt? Jako pokazdé, pry i nyni vy-
vojari vychdzeli z pozadavka trhu
(no jesté aby vychazeli z pozadav-
ki uklizecky v uctarné). Takze to,
co mame pred sebou, je Monster
s nejsilnéj$im Desmodue moto-
rem, jaky kdy v Ducati hodili do
série, s prvky aktivni bezpecnosti,
¢imz je my$len sériové montova-
ny Ducati Safety Pack obsahuji-
ci ABS a kontrolu trakee, s upra-
venou ergonomii a je$té hez¢im
sportovnéj$im  vzhledem. Jak
se vyfuky prestéhovaly na stra-
nu, tak zadek je ted vazné hodné
sexy. Mimochodem, vyfuky - vy-
staveny byl i stroj nacpany spous-

tou origindlnich dopli-
k& Ducati Performance,
a ten mél moc pekné
karbonové Termigno-
ni. Hned by tam sly,
mit Monstera doma, ne
snad kviili zvuku, nybrz
pro usporu hmotnos-
ti. Ty sériové totiz vazi
snad tunu.

Cervena je éervena

Pred hotelem stoji tii desitky
naprosto identickych Monstii-
ki, takze bitva ,0 nejfotogenic-
t&8i stroj se nekona, vsichni
mame dle mého nézoru tu hezci
ze dvou nabizenych variant. Po-
kud by se vam nelibila ani ta, jesté
mate moznost v ramci programu
Logomania potidit svému Ob-
ludnikovi oble¢ek v ruznych spe-
cidlnich barvach, nové GP Replica
(Nicky 69 a Vale 46) nevyjimaje.

Ja bych zadny tuning kromé
zminénych vyfuka nepotieboval,
mné se cerveno-bilé 1100*° libi
uz v zékladu moc. Ale na vzhled
to nejezdi, takze co uddvané no-
vinky, jak se projevuji? Hned na
zacatek zjiStuji ne zrovna prizni-
vou véc pro kratkoprsté, brzdova
packa i na nejblizsi polohu je po-
tad docela daleko, tohle by pro
moji Kyti a jeji XS prstiky bylo na
hrané. Spojkova packa jde moz-
na lehdeji, ale porad to neni zddnd
sjednoprstovka®, coz mé osobné
teé8i, protoze ty ,samozamykaci
APTC, které vam tahaji za pac-
ku, kdyz ptidavate, nemam moc
v lasce. Tohle by mélo mit také ja-
Kkési ,,self-servo’; ale jak ukaze jiz-
da, chova se jako normalni spojka.
Vlastné jako velice dobra spojka,
a to diky tlumeni zpétnych razi.

Ergonomie: vse jinak, vSe lépe
Vyrazime od hotelu a vrhame se
do viru provozu, kde neplati jiné

TECHNICKE UDAJE

I
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Ducati Monster 1100%°
Objem 1078 cm?®
Vykon 73,5 kW/100 k@7500
Tocivy moment 105 Nm@6000
169 kg (bez naplni)
cca 285 000 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ¢tyidoby, vzduchem chlazeny
vidlicovy dvouvalec \V90°, OHC/2 desmo,
vrtani x zdvih 98 x 71,5 mm, kompresni
pomér 11,3:1, vstfikovani Siemens

& 45 mm, Ctyfstupriovd vypinatelnd
kontrola trakce DTG, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, antihoppingova,
hydraulicky ovladana vicelamelova spojka
v olejové ldzni, sekundarni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy piihradovy rdm,
vpredu pIné nastavitelnd USD vidlice
Marzocchi & 43 mm, zdvih 130 mm,
vzadu jednoramenna hlinikova kyvna
vidlice s tlumicem Sachs, zdvih 148 mm,
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy
Brembo s vypinatelnym ABS vpredu

2 kotouce & 320 mm, ctyfpistkové
radialni trmeny, vzadu kotou¢ & 245 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu Pirelli Diablo
Rosso Il vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17, lité rafky 3,50“/5,50"

Rozméry: délka 2095 mm, vyska 1099 mm,
sedlo 810 mm, rozvor 1450 mm, Ghel fizeni
24°,nadrz 13,51

Barevnd provedeni: cervend s bilym
pruhem, cerné s Sedym pruhem

pravidlo nez ,zavfit oc¢i a drzet
klakson A zatimco se motdme
mésteckem s UZasnou atmosfé-
rou, kde nechybi cisté ceska off-
roadova vlozka nebo ulicky tak
uzké, ze se i s puvodni italskou
predlohou polského Malucha
vyhybame tésné na zrcétka, sou-
stfedim se na ergonomii. Uz od
prvnich metr vim, ze to bude
v cajku. Konec¢né, dfive to totiz
uplné hvézdné nebylo.

Sedlo na predchozi jedenact-
ce bylo docela mékké a sklonéné
kuptedu a vase, ehm, vite co, do-
stavalo docela masaz od nadrze.
Nedé¢lali jste nic jiného, nez po-
posedali porad zpatky dozadu.
O tom novém jsem predem vé-
déljen to, Ze je jiné a Ze ma Cerve-
né prosivani. To mohlo znamenat
cokoli. Ale nastésti to znamena-
lo presné to, ze odted je sedlo ko-
ne¢né takové, jaké ma byt - tak
akorat tuhé a hlavné spravné
sklonéné!

Druhy bod ergonomického
trojuhelniku - fiditka. Ta jsou
vyssi, stejné jako na 796. Loni
jsem pii testu pravé prostiedniho
Monstera fesil, pro¢ na mé na dal-
nici foukd vic nez na 1100, a pti-
$el na to, ze to je pravé kvili vys-
$im fiditkdim. Stard jedendctka je
totiz méla tak dole, Ze vas to na
dalnici drzelo pékné v predklonu
a ficeli jste bez problémi 180, za-
timco na 796 uz to pres 150 bylo
lepsi vleze na nadrzi. My jsme se
tady mélokdy dostali pres stopa-
do, ale i tak miZu fict, Ze se nako-
nec také vice klonim k tém vys-
$im. I kdyZ to s nimi asi neptjde
tak rychle, Monster ziskal citelné
na ovladatelnosti a pohodli, coz
ocenite hlavné ve mésté.

A do tfetice vseho dobrého,
stupacky. Drive byly ty jezdcovy
i spolujezdcovy na jednom seg-
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Ducati Monster 1100

Poprvé 100 koni
zmotoru Desmodue

Zasadné lepsi
ergonomie

V sérii ABS a DTC.
A funguiji!

mentu, ktery sice hezky vypadal,
ale m¢él jednu negativni vlastnost
- smérem dozadu se rozifoval
a tim pilotovi roztahoval paty od
sebe, kdy?z jste stali na stupackach
na $pickach. Nyni jsou stupacky
oddélené a je po problému. Ako-
rat se obcas pravou patou dotkne-
te krytu vyfukd, ale to uz mi tak
nevadi. Takze ergonomie je ode
meé konecné za jedna!

Motorka s nazorem
Znam zkratku, je to dal, zato je
tam horsi cesta, fekl si nejspis nas
privodce a protahl nds méstem
takovymi misty, Ze ztratit se, ne-
najdu cestu domt ani podle kom-
pasu. Ale o to lip vynikly Monste-
rovy méstské kvality - jasné, neni
to skutr, ale vzduchem chlazené
dvouvalcové jedendctikilo, u né-
hoz ve mésté nedate vic nez étyt-
ku a jesté s ultra lehkou rukou,
takze messengefi a byznysmeni
s kanclem v centru Prahy asi sah-
nou po nécem jiném, ale kdo mé
rad trochu divociny, tomu Mon-
ster ucaruje. M4 takovou tu ideal-
ni smésici prakti¢nosti a zaroven
mirné neotesanosti a agresivity,
neni to slizky metrosexudl, ale
motorka s ndzorem. Jsem celkem
imunni vidi fecem o italském srd-
ci a podobnym nesmysliim a ne-
jsem ani zadny velky ego-masér
(nékdo audio aparaturu na svém
H-D nebo BMW po prijezdu do
meésta porddné ohuli, ja ji tlu-
mim nebo vypindm), ale tak né-
jak podvédomé jsem citil, Ze tady
na Sicilii, kde kazdé mistecko ma
svou patinu, je Monster spravné.
Jet tady tfeba na Fazeru, tak si to
tolik neuziji, zazitek by byl takovy
plochy. Zvlastni, ale podmanivé.
Jakmile opustime mésto a za-
¢neme stoupat vzhuru po vulka-
nu, podminky se totdlné méni.

Inzerce

Monster 1100%° bude standardné k dostani v téchto
dvou barvach. Nebo muzete tunit pomoci prvkii Logomania

Teplota rapidné klesa, pry¢ jsou
uzké ulicky a zelen, naopak se
dostavame do mist, které by fa-
nousci Terryho Pratchetta zhod-
notili jako Smrtovu F{si. Sirokdn-
ské a neuvéfitelné zakroucené
silnicky (obcas mate pocit, Ze jste
snad ve spirdle, jak jsou ty vingly
nekonecné) jsou zasazené do la-
vovych poli, takze barevné sché-
ma vaseho okoli si najednou vy-
sta¢i s bezpoltem odstint $edé
a ¢erné, které narusuje jen mis-
ty pohozeny a z vrcholku Etny
shlizejici snih. Kone¢né zacind-
me trochu tahat za plyn, i kdyz
ten pravy sportovni orgasmus
ma teprve prijit. Zatim zjistu-
ji jen to, ze prvotni ,$prajcova-

ni se” pti najezdu do zatacky, jak
Monster predvadél dole ve més-
té, bylo zpisobeno studenymi
pneumatikami, protoze ted uz je
to skoro uplné v poradku (zby-
tek by spravilo doladéni podvoz-
ku, jenz je nastaven na standard
a docela tuhy), a hlavné ze ani
s pribyvajici nadmorskou vys-
kou nemd Obludnik sklony k dy-
chavi¢nosti, a to $plhdme az do
1850 metrii!

Elektronika pro rychlost

O dvé hodiny pozdéji. Mame na-
foceno a privodce se pta, jestli se
vracime do hotelu, nebo si ddame
celou 70km trasu je$té jednou.
Boze, to jsou otazky, nejsme tady

pfece proto, abychom se véleli
u bazénu! Ted teprve mame zjis-
tit, co je Monster zac.

Musim se fehtat do helmy.
Réno nam organizatoii zatrh-
li jizdy po zadnim, pry ,safe ri-
ding a ted tady letime ve vlacku
patndct lidi pét metrti za sebou
s koleny milimetr nad zemi
a s plynem otoc¢enym na doraz,
asi italsky smysl pro bezpe¢nou
jizdu. Taky se zac¢indm prokli-
nat, Ze jsem predtim ze zvéda-
vosti prenastavil kontrolu trakce
na Level 4, tedy nejvétsi inter-
venci. Jenze predtim jsme jeli na
pohodu a Zadné zasahy jsem ne-
citil, ted ale motorka v kazdém
vinglu umfe - neskube, nejan-
¢, prosté jen na chvili polevi. Na
mokro to bude fajn, ted v§ak po-
ttebuji i toho posledniho konika,
abych vrazednému tempu stacil.
A tak jen co na vtefinu zastavi-
me, hned prehazuji DTC aspon
na dvojku. Sla by i vypnout, ale j4
si rad necham tuhle pojistku pro
strycka Pithodu, protoze takhle
muizu za plyn brit bezstarost-
né a jen se divit, co nové Diabla
Corsy II snesou, nez povoli. Par-
krat pocitim, ze uz jsem pretahl
strunu, zadek si trosicku klouz-
ne, ale zase se okamzité chytne
a vypadek vykonu prakticky ne-
pozoruji. Jsou to vymozZenosti,
tyhle elektronické ficury, a ne-
chépu, ze nékomu mizou vadit.
Snad akoriét na jizdu po zadnim,
tam je potfeba DTC vypnout.

Stejné tak na jizdu po pred-
nim kole musite deaktivovat
ABS, které je dalsi soucasti stan-
dardné montovaného Ducati Sa-
fety Packu. Abicko funguje moc
pékné, zasahuje sportovné poz-
dé a dobfe si rozumi s radidlné
montovanymi Bremby. Na tyhle
brzdy mam pifku, na Multistradu

® MONSTER SLAVi PLNOLETOST

Je to uz 18 let, co Ducati zacala prodavat model Monster. Tim prvnim, vyrobenym
5. brezna 1993, byl model Monster 900. Zajimavé je, Ze motorka sama vznikla z jiz pou-
zivanych diléi jinych modeli, tieba motor a predek ramu pochazel z modelu 900 Super-
sport (ram mél dokonce ptivod az v superbiku 851), vidlice ze 750 Supersport atd. a desig-
nér Miguel Galluzzi tento technicky zaklad obdafil agresivné tvarovanou nadrzi a minimem

plastdi a bylo vlastné hotovo.

V prvni generaci, vyrdbéné az do roku 1999, byly Monstery k dostani také v objemech 600
a750, pro Japonsko dokonce i 400. S prichodem milénia se Monstery vyrazné inovovaly,
dostaly vst¥ikovani a ndsledné se objevily vétsi motory 1000 a 800, dopInéné jesté o 620,
ke konci az 695. Druhd generace také privitala prvni vodou chlazeny superbikovy agre-
gat, nejprve z 916 (Monster S4) a tohle vodni Silenstvi skoncilo modelem S4Rs se 130korio-
vou Testastrettou. Pro mnohé milovniky cistych lini ale ,vodnik” do Monstera nikdy nepatiil

a brali jej spis jako genetickou vadu.

Na podzim roku 2007 se predstavil Monster 696, ktery uz znamenal pfichod teti a to-
talné prekopané generace, a béhem par mésicti jsme se dockalii 1100 a 796, vodou chla-
zené motory z nabidky zmizely. Vyznat se dnes ve viech variantach, vyrabénych za téch 18
let, je téméf nemozné, vedle standardnich verzi se délal bezpocet vylepsenych, jako nap.

Cromo s chromovanou nddrzi,
City s braSnami a vyssimi fiditky,
temné a cenové vyhodné Dark,
byly tu riizné modely S ¢i S-R...
Kazdopdadné od plinek az po do-
spélost si Monster uchoval svij
nezameénitelny styl a charis-
ma a dnes je povazovan za jednu
z nejvyznamnéjsich novodobych
motorek.

Kdo jezdi casto se
spolujezdcem, miiZe si pofidit
dopliikova madla z katalogu
Ducati Performance

¢i starou 848 mi prijdou vyslove-
né poddimenzované, ale v pripa-
dé Monstera a jeho planovaného
zpusobu pouzivani jsou adekvat-
ni. Slu$ny pramér, navic s dob-
rym a vypinatelnym ABS.

Za pétlitra

A co motor a jeho proklamova-
nych 100 koni, je to vazné tako-
vy néafez proti staré 95konové
»dvousvi¢ce“? U Hypermotar-
da 11005V jsem loni skuhral, ze
motor tak uhladili, aZ se k mo-
torce na kravnuti skoro nehodi.
Ale ze do Monstera by mohl byt
akorat. Tady mi prekvapivé tak
hladouc¢ky nepftiSel, coz mé ale
svym zptsobem potésilo, proto-
ze je to stale takovd polobestie,
s kterou musite rozmlouvat je-
jim jazykem. Stejné je to mazec,
vzduchem chlazeny dvouventil,
ktery pamatuje Semika jako hi-
bé, a pordad ma koule...

Pohled na porovnani kiivek
starého a nového motoru tika, Ze
do témét 5500 otacek byl mirné
lepsi stary motor (ve 4000 roz-
dil néjaké dva koné a pét new-
tonmetr() a naopak odtud dal az
do omezovace v osmi a pul ten
novy. A rekl bych, ze skute¢né za-
tah odspodu neni tak ultimativ-
ni jako dfive, ale jen o chloupek
(navic jsme taky byli v dost velké
nadmorské vysce), zato se motor
daleko lépe citi ve vyssich tockach
a i mi priglo, Ze lépe snasi zme-
ny zatiZeni, stejné jako podtaceni
az nékam pod dva tisice otacek.

Monster 900, 1993

Sympatie si novy agregét na svou
stranu definitivné strhava tim, jak
krasné sttili do vyfuka po zaklap-
nuti plynu, o velice ptijemné spoj-
ce uz byla fe¢ na zacatku, a ¢im
mé dostéva do kolen, je spotteba.
Kdybych nevidél na vlastni o¢i, Ze
jsme najeli 134 kilometrti a Ital na
pumpé do ,,moji“ motorky dostal
6,7 litru a benzin byl az Gplné po
hrdlo, tak tomu neuvéfim. Vaz-
né, pulku cesty jsem Monstera
fakt Zdimal, a on si vzal rovnych
pét litrd na sto!

Dobrej. Fakt dobrej

Upfimné, necekal jsem, ze mé
tohle EVO tak oslovi. Mél to byt
dalsi z mnoha testd mné dtvér-
né zndmého Monstera, kterému
Italové dali par zmén a marke-
tingové se ho snazi prodat jako
nového, a zvrtlo se to v nebez-
pe¢nou ndklonnost. Zmén neni
mnoho a technicky se Zadn4 re-
voluce nekong, a presto dokdzaly
tak zdsadné zménit celou motor-
ku. Dtive jsem z Monstert slé-
zal vzdy s takovym tim pocitem
»fajn, ale...“ Ted jsem ho zapar-
koval, sundal si helmu a zamys-
lené si ho jesté jednou prohlédl.
Je dobrej. Fakt dobrej. Ze vzdu-
chem chlazenych Monstert uréi-
té ten nejlepsi a jako celek sladé-
néjdi neZ ta stard bldzniva S4Rs se
superbikovym motorem, Ohlinsy
amonoblokovymi Bremby. Navic
za velice zajimavou cenu. Takze
nejleps$i Monster vibec? Vlastné
nejspis ano. [

Y. Vam dale nabizi: Nejvétsi motobazar v Brné,
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STIRYOUIIC

Fell 3.7

e Schopnost pohltit naraz o sile 3.7 kN

e Jeden z nejlepsich paterovych chranica

e Level 2 - nejvyssi Uroven bezpecnosti
cena 3990,- K¢

e Novinka na ¢eském trhu e Kvalita, bezpecnost, dostupnost, design e Pro Vas styl a pocit z jizdy

T6 - knee brace

e Lehky hlinikovy ram

e Specialni jadro

e Gelové vystelky e 5 velikosti
cena 15900,- K&/par

\8% servis + pneuservis, prodej oble¢eni a doplik

www.mtt-brno.cz




