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MV Agusta Brutale 990R/1090RR

Dva modely,
dva pristupy

Poiad ale drsné
streetfightery

Pratelstéjsi
chovani

Stejné, akorat jiné

Brutale je tak trochu jako minisukné. Zakryva to podstatné, ale pfitom je
dost provokativni, aby vzbuzovala zvédavost a touhu. Modely 990R/1090R
maji byt z 85 % nové, pricemz nékteré zmény nesou pecet vlastnika
Harley-Davidson. Je to dobfe?

Alan Cathcart
preklad a Giprava:
L.Zaruba

foto: Stefano Gadda

dzkouset obé novinky

jsem mél moznost na tes-

tovacim okruhu Pirelli ve

Vizzole, ale také v redl-
ném svété, na silnickich v kop-
cich a udolich feky Ticino. V Itd-
lii jsou tyhle krasky mimotadné
oblibené, ale vidét Brutale v Ces-
ku je stéle jesté tak trochu svatek.
A pritom se téchto streetfightert
od zahéjeni vyroby v roce 2001
do konce roku 2009 vyrobilo cel-
kem 15 400 kus.

Co je nového
V podstaté Ize fict, Ze obé varian-
ty, 990R i 1090RR, jsou daleko

Inzerce

kultivovanéjsi, podstatné vylep-
$ené verze puvodnich surovych
a drsnych hovad. Ale neméjte
obavy, nejsou ,,soft, nejsou vy-
kastrované a pfeménéné na poli-
ticky korektni ¢tyfvélcové pseu-
dostreetfightery. Srdcem obou
variant je stale brutdlni motor
s radidlnim usporadanim venti-
14, u ultrahbité 990R o objemu
998 cm?® (diive 982 cm?), u sil-
néjsi, drsnéjsi varianty 1090RR
ma motor ve skutecnosti stile
stejny objem - 1078 cm® Zmé-
nén byl ale rozvor na 1438 mm,
coz je o 28 mm vice nez u pred-
chozich modelu. Ale i tak jsou to
stale pomérné kratké, kompakt-
ni motorky, u kterych je vase télo
zaparkované prakticky nad pred-
nim kolem.

Nové Brutale maji také mno-
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zici, i kdyz predni stupacky jsou

stéle trochu moc vysoko a hlav-
né, nemajice naslapnych gum,
jsou pomérné smekavé. Sedite
vic v motorce neZ na motorce,
jako tomu bylo dfive, ale mate
nyni mnohem vice prostoru pro
spolujezdce. O 10 cm S$irsi jsou
jednodilna riditka a vétsi je i pa-
livova nadrz na 23 litrd, coz je
o ¢tyfi litry vic nez dfive.

Co zmény prinesly

PIné nastavitelné 50mm upside-
downy Marzocchi a zadni tlumi-
¢e Sachs jsou nastavené meékéeji
nez u predchozich Brutale, ¢imz
se kvalita jizdy pomérné vyraz-
né zlepsila. Motorka uz neska-
¢e na kazdém hrbu a lépe po-
bird i ty nejhor$i rdny. MV je
nyni naprosto stabilni a predvi-
datelnd, a to i pod fantastickym
brzdnym t¢inkem ¢tyfdesticko-
vych radidlnich monoblokovych

Bremb u vétsi 1090RR, brzd, jaké
obvykle nachdazite na tovarnich
superbicich v mistrovstvi svéta.
Brzdi prosté famoézné, ale zéro-
ven uZ nejsou tak straglivé jedo-
vaté, a to ani za mokra.

Konzervativnéj$i  geometrie
fizeni novych Brutale zklidnila
fizeni, aniz by ale Brutale piisla
o svoji ultraovladatelnost. Staci
jen pomyslet na zménu sméru
a Brutale uz to udéld za vés. De-
vétsetdevadesatka nemd tlumic
fizeni, jeji vétsi sestra ano. Ro-
ta¢ni a multinastavitelny - na-
pocital jsem 26 kliknuti!

Nastartujte motor...

...a hned je tu zklamani. Oceka-
vate typické, melodické, kouzel-
né vyti vyfuka, jenze misto toho
si nova Brutale prikulha do Zivo-
ta témér omluvné, zvukovy do-
provod je asi tak atraktivni jako
uHond. Ale nebojte se - je to jen
diisledek pouziti novych elektro-
nickych vyfukovych ventila ve
vyfuku, které na neutrdl zusta-
vaji prakticky uzaviené. To vam
umozni ohfdt motor a nasadit
helmu v nedéli brzy rano, aniz
byste rusili sousedy, ale pak sta-
¢l poprvé motor vytocit na 2000
otacek a vyfukovy ventil otevie
normalni rezim, akustika se ob-
novi véetné kompletniho rejst-
fiku Tamburiniho vyfukovych
varhan.

® MOTOR: CELY SPODEK NOVY

Pokud je Massimo Tamburini Michelangelem
svéta motocyklii, pak mlady inzenyr MV, An-
drea Goggi, je jeho dvorni architekt. On je
tim muZem, ktery motorkdm MV Agusta dal
klenot, fadovy Ctyivélcovy vstiikovany mo-
tor s radialnim uspofadanim ventilti a rozvo-
dem DOHC.

,Na tomto evolu¢nim motoru jsme zadali
pracovat v roce 2007, fikd Andrea, ,ale ted'je
vsechno ve spodku motoru tplné nové, diky
zéstavbé vyvazovaciho hiidele. Pro motocykl
typu Brutale to znamend velky prinos, ktery popravdé uz ddvno potteboval. Také alternator
Mitsubishi je ipIné novy, a je to velmi sofistikovany komponent. Myslim, Ze hodné jemnos-
ti chodu nového motoru je pravé diky nému. Navic jsme pouZili dva pryzové silenthloky,
jeden na vyvazovaci hfideli, druhy na hfideli alternatoru, aby vyhlazovaly torzni vibrace.
A véite mi, je to obrovské zlep3eni, jak hlukové, tak co do sametovosti béhu motoru.

0bé verze maji nyni stejny 55mm zdvih a jen 3 mm rozdil ve vrtani, proto radidlni hlava vél-
¢l mohla zlistat stejnd, stejné jako vackové hfidele, velikost ventilii i kované pisty z Japon-
ska. Nové je vstfikovani - mdme
za to, Ze elektronika od Mag-
netti Marelli je nejlepsi dostup-
nd na trhu, jsou to stejné jako
my ltalové, a navic jsme s nimi
velmi Gzce spojeni. Ale zjistili
jsme, Ze bychom mohli vyraz-
né zlepsit kvalitu reakce na plyn
pouzitim vstfikovaci Mikuni,
nez s dosud pouzivanymi vstfi-
kovaci Marelli, coz je téméf de-
set let stard konstrukce, protoze
Skrtici klapky v jednotce Miku-
ni jsou ulozeny ve valivych lo-
Ziskach. Politicky to viibec ne-
bylo snadné, spolupracovat jak
s Mikuni, tak s Magnetti Marelli,
ale podailo se to a vysledek nds
velmi tési.”

3

1
N

e

N1 11

5100 4T 10W30 4L, 5100 4T 10W40 4L, 5100 4T 10W50 4L, 5100 4T 15W50 4L, 7100 4T 10W40 4L, 7100 4T 20W50 4L, 7100 4T 10W60 4L, 300V 4T F.L W40 4L, 300V 4T F.L 10W40 4L,
300V 4T F.L 15W50 4L, 5000 4T 10W40 4L, 3000 4T 20W50 4L, 710 2T 4L, 800 2T OFF ROAD 4L, QUAD 4T 10W40 4L, POWER QUAD 4T 10W40 4L

Ke kazdému 4l baleni motocyklového oleje
spray na retézy 0,4 | zdarma.
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MV Agusta Brutale 990R/1090RR

MINIROZHOVOR

Podvozek maji oba modely stejny, ale 1090RR umi do ﬁéky lépe
zabrzdit a ze zatacky sviznéji vystrelit. Maximalka 265 km/h je na

-nahaa Silenost

Vétsi 1090RR ma brzdy
jako tovarni superbike

Italie. Design je dulezity
i u pristrojovky

Neni tak ultimativni, ale o to pfijemné;si

®» PRIBEH SVETLOMETU

Nové Brutale vstoupi do historie
jako dvé tplné posledni motorky,
které osobné délal sém velky Mas-
simo Tamburini, tenhle Michelange-

lo motocyklli, nez odedel za dosud ne Gplné vy-
jasnénych okolnosti do dlichodu kritce poté,
o MV Agustu prebral H-D. A byl to on, kdo do
nich prosadil vyvazovaci hfidele a Fiditka dal
na gumy, ¢&imz kompletné vyzehlil ve3keré vy-

sokofrekvencni brnéni.

Brutale je jeho posledni dité, ale ne tplné celd.
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Napfiklad predni svétlomet je ndpad fedite- =wmm

le Claudia Castiglioniho, ktery mimochodem
nyni vede sviij vyvojovy tym daleko diirazné-
jinez dive, véetné aktivniho testovéni viech

novinek, zmén a dprav na motorkdch. Jednoho dne pfiSel k Tamburinimu a fekl mu,
Ze chce vidét néco jako predni svétlomet z Porsche 993. Jeden mu poslal, pak si s nim
chvili hrali chlapci ve vyvojovém oddéleni CRC, az pfidli s konecnou verzi.

Tenhle ventil se do Brutale do-
stal z Milwaukee, Harley timto ak-
tivnim elektromagnetickym  sys-
témem vybavuje své V-twiny uz
Ctyfi roky. Tlumi s nim hluk téch
svych tlustoprdd v méstském pro-
vozu, aby o to vice pohladil usi na
oteviené silnici. Zaroven je diky
tomuto systému hlad$i a kont-
rolovanéj$i nastup vykonu. Vetsi
1090RR s nim tahne silné a tvrdé
uz od volnobéhu, bez dér a pro-
paduti az do 12 000 otacek, kdy za-
sahne omezova¢. Maximum toci-
vého momentu 115 Nm je v 8000,
ale 80 Nm mate k dispozici uz pti
pouhych 4000 otackach.

Ktera je lepsi?

To lepsi z obou svétt nabizi vétsi
z obou novych Brutale. Je stejné
nadrzena na otacky jako jeji men-
§i sestra, ale jeji podstatné vétsi
zatah z vétstho vrtani znamena
wheelie na v§echny tfi dolni kval-
ty. Na vybér mate dvé motorové
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0 80 000 K¢ levnéjsi. Mensi 990R je rac'igg,élnejil’ volba

Inzerce

mapy a nové je nyni Brutale vyba-
vena i osmistupniovou kontrolou
trakce, podobnou, jako maji kon-
kuren¢ni Aprilia a Ducati.

Méné vykonnd, ale zase o dost
raciondlnéjsi 990R se podle
mého nazoru blizi idedlni raketé
na kazdodenni jezdéni. Jeji mo-
tor je jen nepatrné méné vykon-
ny a ve skute¢né realném svété je,
myslim, 990R lepdi, vestrannéjsi
stroj, navic s uzite¢nou usporou
80 000 K¢. o

MV Agusta Brutale
990R/1090RR

Objem
Viykon

998/1078 cm®
102 kW/139 k@10 600
106 kW/144 k@10 300
106 Nm@8000
112 Nm@8100
190 kg (bez naplni)
Maximalnirychlost 265 km/h
399900/479 900 K¢

Tocivy moment

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy ctyrvélec, DOHC/4, vrtani x zdvih
76/79 x 55 mm, kompresni pomér 13:1,
vstfikovani Magneti Marelli 55M s hrdly
Mikuni, Sestistupriova pievodovka,
vicelamelova antihopingova spojka,
elektricky startér, sekunddmi prevod
fetézem

Podvozek: prihradovy ocelovy ram
svareny se Sroubovanou hlinikovou zadni
casti, vpiedu USD vidlice Marzocchi

& 50 mm, zdvih 130 mm, vzadu hlinikova
jednostrannd kyvnd vidlice s tlumicem
Sachs, zdvih 120 mm, oboji pIné
nastavitelné (1090RR vzadu komprese
rychla/pomald), brzdy Brembo vpiedu

2 kotouce & 310/320 mm, radialni

(1090 RR jednodilné) ctyrpistkové trmeny,
vzadu kotou¢ & 210 mm, ctyfpistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
190/55ZR17, hlinikové (1090RR kované)
rafky 3,50/6,00”

Rozmaéry: délka 2093 mm, Siika 760 mm,
sedlo 830 mm, rozvor 1438 mm, stopa
103,5 mm, svétld vyska 150 mm, nadrz 23|

Japonsky Jarda Sima

Ohno Hiroshi

cestovatel

Minuly tyden zazila Vrbovka
vzacnou navstévu. Mistni ser-
vis Yamahy navstivil japon-
sky cestovatel Ohno Hiroshi
na okufrované YBR125. A my
si s nim pokecali.

Ohno, jak dlouho jsi na
cesté?

Vyrazel jsem z japonského
Kobé 29. 5., takze ted jedu sed-
my tyden.

Kolik jsi od té doby najel
kilometra?

Ted mam néco kolem devate-
nacti tisic kilometra. Jel jsem
ptes Rusko, Nordkapp, Dén-
sko, Némecko a ted jsem u vis.
Dneska budu spét na japonské
ambasadé.

Libi se ti v Cechach?
Jo, mate krdsnou piirodu a ar-
chitekturu. A ilidi jsou tu fajn.

A kam dal?

Mam vSude po Evropé ka-
marady motorkare, ted mi-
fim do Rakouska, podivam
se do Mattighofenu na tovar-
nu KTM, pak pojedu do Svy-
carska a do Belgie, kde mam

dal$iho kamarada. Z Belgie

pres Francii do Portugalska

aletadlem domd.

Tohle asi neni tvoje
prvni dlouha cesta?

Nééé. Jsem v dichodu, cely
zivot jsem pracoval v tele-
komunikaéni  spole¢nos-
ti a ted si kone¢né uzivam.

V Evropé jsem na motorce

poctvrté. Taky jsem projel

Ameriku, Australii a Asii. Vlast-
né ted jsem po devaté na takhle
dlouhé cesté a vidycky najedu
kolem patnacti tisic kilometra.

Ale ted uz mas devate-
nact.

Jo, tentokrat to bude asi delsi.
Myslim, ze az dorazim do Por-
tugalska, budu mit najeto pres
25 tisic. Dorazit bych mél né-
kdy v zari.

Mala Yamaha neni zrov-
na cestak, mél jsi po cesté né-
jaké problémy?

Mimo vymén spotfebnich
kouskd, jako jsou desticky
a olej, ne. Sem tam musim do-
tahnout fetéz, ale jinak celou
cestu v pohodé. Jezdim pomalu
a uzivam si to.

Moc diky za rozhovor aza
redakci prejeme Stastnou
cestu a navrat domu.

Taky diky. A az budete mit cestu
do Japonska, zastavte se :).

Zpovidal Martin Houska
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V nabidce Spanélské firmy LS2 naleznete
Spickove helmy pro sportovni, silni¢ni, krosové
i enduro motocykly, Ctyrkolky, skutry, a dalsi.
Materialy: Polykarbon nebo FiberGlass (sklolaminat).

70 prodejnich mist po celé CR a SR.
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