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Nebylo letos ocekavanéjsiho motocyklu na trhu, nez pravé = =
nové géeso. Stary model své kvality prokdzal jednoznacné,

ale co ten novy? O kolik bude lepsi? A bude viibec lepsi?

Tyhle otdzky cloumaly nejen svétem pfiznivcti BMW.
Jaky tedy je, ten slavny novy vodnik?

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: Michal Radek,
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rél je mrtev, af Zije kral!
Byl to velky dusevni boj,
ale odolal jsem pouzit
toto proflaknuté heslo
jako nadpis, ackoli sem by pa-

s vex

francouzské historie. Uz od mo-
delu R 1100 GS z pulky devade-
satych let patfi adventure biky
BMW s velkymi boxery za lid-
ry své kategorie. Tohle postave-
ni se jesté utvrdilo v roce 2004,
kdy pfisla dvanactistovka, o to-
lik silnéjsi a zaroven o tolik leh-
¢i nez predchozi 1100 a 1150.
V poslednich letech to vitbec na
silnicich vypada, jako by BMW
meélo na tyhle motocykly mono-
pol, at déla konkurence sebelep-
$i motorky.

No a ted ptichdzi zbrusu nové
géeso. Jmenuje se stejné jako
to staré, vypadd hodné podob-
né, ale az na fakt, Ze ma ridit-
ka, kola, kardan a dvouvalcové-
ho boxera, je uplné jiné. Alespon
technicky. Jak moc se zméni-
lo i jizdné, to jsme porovnavali
s modelem R 1200 GS Adventu-
re. Letos si totiz muazete koupit
jak nového vodnika, tak starého
dobrého vzduchace, novy Advik
totiz prijde nejspi§ az napres-
rok. A dopredu fikdm, Ze je vel-

ka skoda, Ze tyhle dvé koncepce
nemohou byt v nabidce paralel-
né (marketingové to prosté ne-
jde), nebot celkovym vyznénim
maji obé svij vlastni svét.

Vsechno jinak

O tom, co je na novém GS nové,
jiz byla popsana spousta stranek
i u nds v CMN. Zisadni zmé-
ny pfipomenout musim, acko-
li opét riskuji, Ze to bude na pil
strany. Motor ma porad stejny
objem a viélce jsou z vétsi ¢asti
chlazeny vzduchem, ovSem na
hlavy se pouziva kapalina. Sani
a vyfuk se otocily o 90 stuprii.
Spojka je osmilamelova anti-
hoppingova v oleji, pry¢ je jed-
na velkd lamela jako v auté, ¢ili
i olejova napln je stejnd pro mo-
tor a prevodovku. Kardan zi-
stal, presunul se v$ak na dru-

Skoda, zZe
obé koncepce
nemohou
byt v nabidce
paralelne

Jizdni pozice je prakticky stejna, coz je jediné dobre

hou stranu. Plyn je elektronicky,
k dispozici mate ¢tyti dynamic-
ké mody, které ovlivituji reakei
motoru, nastaveni ABS, kontro-
ly trakce a podvozku. Odpruze-
ni nese ndzev Dynamic ESA, vy
si u néj nastavite akorat zaklad
a ono se samo pii jizdé doladuje
podle momentélnich podminek.
A dokonce je tady i skute¢ny
ram, ne na motoru priSroubova-
nych par trubek.

Uz pfi prvnim Zzivém setka-
ni na vystavé Motosalon v Pra-
ze jsem musel uznat, Ze Némci
sviij drahokam vybrousili do ab-
solutniho lesku. V§echno je tak
dotazené do detailu! Napriklad
sedlo. Nejenze si muzete nasta-
vovat to fidicovo vyskové, ale
muzete si ménit i jeho thel a na-
vic se da $oupat i sedlem spolu-
jezdce, to podle toho, jak tlusty
je ten, kdo drzi fiditka. Samo-
zfejmosti je nékolik dal$ich se-
del rtznych vysek z katalogu
prislusenstvi.

Ovladaci prvky by vystacily
na samostatnou kapitolu. Ko-
vani géesafi zaplacou, pry¢ je
staré bavoracké ovladani blink-
rt, tady se prepinaji levym pal-
cem jako na 99 % vsech moto-
rek. Ono by na ty staré ¢udliky
totiz stejné nejspis nebylo mis-
to, kdyz méte motorku v plné
palbé jako my, tak mate co dé-
lat, abyste se ta tlacitka nauci-
li ovladat po paméti: palubni
pocita¢, jizdni rezimy, nastave-
ni podvozku, vyhfivani heftd,

Porovnejte: vodnik je kompletné novy, jediny plasti

neni stejny, oviem na prvni‘pohled vidite, Ze toj

L1 pi pohledu zezadu je
vidét, jak je Adventure
monstrozni. Ono kdyz ===~
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dokonce tempomat (bezva véc,
u cestovni motorky) a jesté je tu
oto¢ny prstenec na levém ridit-
ku, kterym se ovlada priplatko-
va navigace.

Rozdily na prvni pocit

Uz jen vyhoupnuti se do sedla
naznaci, Ze nové a staré géeso
jsou dost jiné stroje. Tohle nové
je tak pevné! Muze za to i sedlo,
Némci konec¢né prestali davat ta
kanapicka, kterd mi svou mék-
kosti byla neskute¢né protivna,
ale sezeni je hezky tuhé. A jest-
li staré GS platilo za vyborné er-
gonomicky zvladnuté, tak vod-
nik je jesté¢ o kousek dal. Dost
se projevilo otofeni sani, ted
uz va$e holené nic nelimituje.
Riditka jsou supersirokd a pri-
strojovy panel vypada velice né-
mecky. Technicka elegance, ta-
chometr s otickomérem jsou
jakoby dohromady, prim hraje
obrovsky displej palubniho po-
¢itace, jehoz informadni portfo-

et

lio by mu mohla zavidét i kraj-
skd pobocka StB.

Zase slézam, beru si schud-
ky, poté jesté vétsi schudky a na-
konec zadam o jerdb, mam totiz
v planu hnedle vyzkouset jesté
Advika. Stoji tady chudék takovy
opomijeny, viechno se to¢i kolem
vodnika, pfitom v téchto vyroc-
nich barvach k 90 letim BMW
Motorrad vypada vazné dobte.
Informaci, Ze je to opravdu VEL-
KA motorka pro velky kluky, si
zfejmé povést lovce senzaci ne-
ziskam, to je stard znama véc. Na
tuhle strojovnu musite mit bud
svaly, nebo notnou davku talen-
tu, ja postraddm oboji, a tak je to
nikdy nekoncici boj s gravitaci.

Tri dva jedna ted, nohu pres
sedlo, poradné zabrat, at tu ob-
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ludu zvednu ze stojanku, jesté ze
je ta obrovska 33litrovd bandas-
ka skoro prazdna, a - jejda, co
to je za veterana? Uzsi a zvIast-
né tvarovana fiditka, meékké
sedlo, vyc¢uhujici saci potrubi,
o které se kopete, a ta pristrojov-
ka? Jesté loni tohle byla nejvét-
$i moderna, ted kdyby mi nékdo
tekl, Ze tahle motorka je z osm-
desatych let, tak mu snad uvé-
fim. OvSem pozor, vice neZ
jako znak zastaralosti to ber-
te jako pochvalu za nad¢a-
sovost. Tenhle Advik se sta-
rym vzduchi¢em piisobi
neuvétitelné solidné, ostry
kontrast proti vodou chlaze-
nému nastupci se vSemi témi
jeho elektronickymi serepe-
tickami. Paradoxni, to samé se
o téhle motorce fika v porovna-
ni se starym R 1100 GS, nebot
posledni ,vzduchova“ dvanact-
ka je taky slu$né nabita techno-
logiemi. OvSem mame s sebou
na testovani i naseho kamarada
Hrubdka, messengera a majitele
pravé staré jedenactky s vice nez
200 000 km na budiku, a ten je na
Adviku hned jako doma. ,,Lip to
tahd, md to lepsi podvozek, ale te-
maticky je to potdd to samy,“ glo-
suje po prvnich kilometrech.

Pievleceny superbike
Ja si na zacitek beru vodnika
a nesta¢im se divit, co to z Né-
mecka dorazilo za stfelu. Roz-
dil poznate uZ pti nastartovani
a hranim si s plynem na misté
— skoro zadny klopny moment!
Cvakdm rezim Dynamic a zi-
rdm s otevienou pusou - vodnik
jde do otacek jako zbésily, a ten
zvuk, ktery produkuje koncov-
ka, by slusel i ¢isté sportovnimu
motocyklu. Takovy hrdelni, na-
krknuty a velice, velice zdbavny.
Také je proti vzduchaci podstat-
mésté na akceptovatelné hodno-
té, Certik pokusitel je tady neod-
bytny. Byt vodnik muj, radsi si
rezim Dynamic zakazu a jezdim
na Road, Rain ¢i Enduro. Jen-
Ze muj neni a mam ho pijceny
jen na chvilku, tak si to chci uzit,
a v tomhle rezimu si uzije i po-
mérné agresivni jezdec. Zatah
prepracovaného boxera uZz od
nizkych otécek je prosté impre-
sivni, stfedni pasmo ko$até na-
bité newtonmetry, a kdyz tlaci-
te otackomér k ¢ervenému poli,
pochopite, Ze téch 125 kobyl je
na bézné silnici vétsi stddo, nez
je pro doptedny pohyb nadlimit-
nimi rychlostmi potfeba.

To vzduchd¢ mad, vzhledem
k lankovému ovladani klapek,
jenom jeden ,praci program
ktery je nastaven tak, aby vyho-
voval jak dynamice, tak turisti-
ce. A musim fici, Ze i tvafi v tvar
tomu superbikové ladénému
nésledovnikovi si nevede vii-
bec $patné. Ona tahle posledni
dvouvacka s privérou jede taky
moc pékné, tolik nesvadi ke kra-
vindm, ale kdy? ji zatnete, doka-
ze prekvapit. Vodnik je takovy
lehkobézny, vzduchd¢ naopak

Petr Zaruba pravé téchto dnech testuje nejnovéjsi modely EXC od KTM pro

pristi sezonu. Je viibec na téchto endurech jesté co zlepSovat?
Piste na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz
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BMW R 1200 GS Adventure vs. BMWR 120065 ITEST 5

TECHNICKE UDAJE TECHNICKE UDAJE

BMW R 1200 GS Adventure
Objem 1170 cm?®
Vykon 81 kW/110 k@7750
Tocivy moment 120 Nm@6000
Hmotnost 256 kg (provozni)
Cena 410 800 K¢ (testované
provedeni* 470 650 K¢)

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny
plochy dvouvélec, DOHC/4, vrtni x zdvih
101 x 73 mm, kompresni pomér

12:1, vstiikovani BMS-K+ & 50 mm,
protiprokluzovy systém ASC, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka, suchd
jednolamelova spojka, sekundami prevod
kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy rdm

s motorem jako nosnym prvkem, vpredu
zavéseni Telelever, zdvih 210 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice
Paralever, zdvih 220 mm, elektronicky
nastavitelny podvozek ESA, ¢éstecné
propojené brzdy BMW Motorrad Integral
ABS vpiedu 2 kotouce & 305 mm,
Ctyfpistkové timeny, vzadu kotouc

& 265 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
Bridgestone Battle Wing vpredu 110/80R19,
vzadu 150/70R17, vyplétané rafky
2,50/4,00"

Parametry: délka 2240 mm, 3itka 990 mm,
vyska 1525 mm, sedlo 890/910 mm, rozvor
1510 mm, thel fizeni 24,8°, stopa 88,7 mm,
nadrz 331 (41 rezerva), uzitecnd hmotnost
219kg, spotfeba paliva 4,6/6,11 na

100 km pfi ustalené rychlosti 90/120 km/h,
zrychleni 0-100 km/h za 3,95 s

* testované provedeni: Safety Package
(kontrola tlaku pneu, ASC), Equipment
Package 2 (chromovana koncovka vyfuku,
ESA, vyhfivané rukojeti, palubni pocitac,
mihovky, bilé LED blinkry, drzaky kufrt)

boduje svou zivocidnosti, nechy-
bi typicky klopny moment a me-
chanickd hlué¢nost, neni tak ste-
rilni. Akorat ma holt vic prace,
nebot kromé vétsitho aerodyna-
mického odporu se musi vypo-
radat s bezmdla 20kilovou nad-
vahou.

Turistika na jednicku

Jedna sportovni mapa ovsem
z nového GS nedéld sportovni
stroj. Kdyby v BMW rezignova-
li na cestovani ve prospéch krat-
kych adrenalinovych vyjizdéek,
to by asi byl nejlepsi darek pro

BMW R 1200 GS 2013

Objem 1170 cm?

Viykon 92 kW/125 k@7700

Tocivy moment 125 Nm@6500

Hmotnost 238kg (provozni)

Cena 370 260 K¢ (testované
provedeni* 456 901 K¢)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
dvouvalec boxer, DOHC/4, vrtani x zdvih
101 x 73 mm, kompresni pomér 12,5:1,
vstfikovani BMS-X & 52 mm, elektronicky
plyn E-gas s dynamickymi médy, kontrola
trakce, tempomat, elektricky startér, mokra
antihoppingova spojka, Sestistupriova
pievodovka, sekundami prevod kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy mostovy ram
s motorem jako nosnym prvkem, vpredu
zavéseni Telelever, zdvih 190 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice

EVO Paralever, zdvih 200 mm, elektronicky
nastavitelné poloaktivni odpruzeni, brzdy
propojené s vypinatelnym ABS vpiedu

2 kotouce & 305 mm, Ctyipistkové radialni
tfmeny, vzadu kotou¢ & 276 mm,
dvoupistkovy timen, pneu Michelin Anakee Il
vpiiedu 120/70R19, vzadu 170/60R17, lité
rafky 3,00/4,50"

Parametry: délka 2207 mm, Sitka 953 mm,
sedlo 850/870 mm, rozvor 1507 mm, Ghel
fizeni 25,5°, stopa 99,6 mm, svétld vyska
195 mm, nadrz 201, uzitecna hmotnost
212kg, spotteba paliva 4,1/5,51 na

100 km pfi ustalené rychlosti 90/120 km/h,
zrychleni0-100km/hza3,6 s

* testované provedeni: Comfort Package
(vyhfivané rukojeti, kontrola tlaku pneu,
chranice rukojeti, bilé LED blinkry, drzaky
kufri), Dynamic Package (ASCa jizdni mddy,
Dynamic ESA, hlavni svétlo z LED diod,

denni sviceni, palubni pocitac Pro, pfiprava
na GPS), chromovand koncovka vyfuku,
tempomat, vyplétané rafky

konkurenci, a takhle §tédfi Bavo-
ti rozhodné byt nechtéji. V otaz-
ce turistiky neogidili Némci vii-
bec nic a géeso zustava na $pici.
Posaz je uvolnény a uplné citi-
te, Ze jezdit na téhle motorce né-
jaké stokilometrové crcacky je
podobné, jako kdybyste si pofi-
zovali Ferrari pro ndkupy v nej-
bliz$im hypermarketu. Sedlo mé
bavilo opravdu velmi a napros-
to $pickovy je plexistitek. Ten je
nyni ovladany vyskové paten-
tovanym $nekovym mechanis-

Svou zavalitost kompenzuje
Adventure uzsim obutim,

provedenim f

kych gumach se motorka
paradné honi z vinglu do
vinglu. Propojené brzdy
s ABS funguji $pickove,
elektronicky podvozek
sice nabizi jen tfi pevna
nastaveni tlumeni (Com-
fort, Normal, Sport, ja si
vystadil s prvnima dvé-

mem, $telovat si ho mtiZete na-
horu-doli klidné za jizdy a jeho
tvarovani je vyborné.

To sklopné obrovské plégo na
Advikovi platilo za etalon této
kategorie vzdycky, akorat ze jeho
nastavovani je takové archaic-
ké, dvé kridlové matice po stra-
néch. Ovéem m4 to své vyhody,
kde nic neni, nemd se co poka-
zit. O mékkém sedle jiz byla fe¢,
i o jeho vysce, ja ho nékolikrat
béhem testu sundaval, abych se
presvédcil, zda je opravdu v té
niz$i poloze, a pokazdé zklama-
né zjistil, Ze je.

Spickové podvozky

Ovsem jakmile se jednou na-
lodite a rozjedete se, nebude se
vam z Advika chtit dola. Fr¢i-
te ukryti za velkym plexi, mezi
nohama obrovskou ndadrz, sbi-
jecka pod vami lehce brni a vy
si to krouzite zatdckami, jako
byste sedéli na malém sportaku.
Ale touhle vlastnosti jsou vSech-
na géesa proslula, holt boxer ma
tézisté proklaté nizko a na tz-

» VASE PRIBEHY
Kdyz mechanik zapomene...
p——

Obcas ndm do redakce
posilate zajimavé Speky.
Jako tfeba tenhle,

ktery pfisel Honzisovi.
Promitdme v plvodnim
znéni bez titulkd.

A budeme rddi, kdyZ ndm
podobné zajimavosti
budete posilat i nadale.

hoj Honzo, jestli si jes-
Até vzpominds, pred 10 lety

jsem Ti psal, Ze pottebuji
poradit s témi zatracenymi hyd-
rostosy na Hondu V'T750, nebot
to v motoru neustdle klepalo. Ve
finale to byla nadmérna vtle na
hlavnim ¢epu kliky, misto 0,03-
-0,05 tam bylo 0,16 mm, a to uz
je moc. Nakonec jsem tu motor-
ku stejné prodal, protoze jsem to
neumél opravit.

Od té doby se ale zabyvam
opravami motort (i GO), na-
koupil jsem presnd méfidla, ob-
klopil se Sikovnymi kamarady,
takZe si myslim, Ze spolu doka-
Zeme opravit nékteré véci, které
nové stoji ,,raketu To je potom
radost délat, byt to mam jenom
jako koni¢ka. A préce je porad
dost. Poridil jsem si totiz Hondu
GL1100 r. v. 1980 v zuboZeném

sit podlozky
pod ventily.
Namontoval
jsem, nastavil
synchroniza-
ci, dal novy
olej a motor
si predl jako
koté.
Zadvadny
byl kamarad
zpét a motor

stavu z vrakovisté v Italii, z USA
GL1200 rozsekanou na mraky
a pojizdnou GL1100 z Holand-
ska. Az to vSe dokon¢im, budu
v penzi:-). Aby to nevypadalo, ze
porad jen opravuji, mam na jez-
déni BMW F 650 (rekreace, ko-
chac¢kakolemkomina), VFR750F
(adrenalin) a dcera mi stihd na
Kawé Ninja 250 R.

Ale pro¢ pisu? Ptijel za mnou
kamarad, ze jeho Yamaha Thun-
derCat jede jenom na tfi valce.
Zjistil jsem, Ze nékdo strhnul za-
vit na svicce, a tak vyrobil pouz-
dro, le¢ kratké, protoze v celé
délce a priiméru by zasahlo na-
lisovana sedla ventild, a ta by po
nastartovani vypadla. Svicka ne-
pdlila, protoze kousek uhotel.
Vyftesili jsme to jinou hlavou,
kterou jsem kompletné ,,udélal,
gufera, vylestit ventily, nové tés-
néni, rozvodak a nechat nabrou-

zvonil, jako
kdyz neutdhne$ ojnici! Ptizval
jsem kamose, letittho motora-
fe a mechanika Romana Bartka
(postavil si motorku s motorem
z Tatry 603, byl taky v novinach)
aspole¢né jsme stanovili zavadu
- ojnice. Tak jsem vypustil olej
(vytekl pékné metalizovany), po
demontazi motoru sundal vanu
a co jsem uvidél, to uz asi nikdy
neuvidim. Pfikladam fotografii,
co je dnes mozné! Podotykam,
ze takto motor jezdil celou lon-
skou sezonu a reklamace mi-
nulému majiteli jiz neptipadala
v tivahu. AZ nebudete mit v re-
dakei co na praci, zkuste prijit
na to, jak se tam ten hadr do-
stal. Taky mé napadlo, Ze by to
bylo zajimavé zvefejnit to v no-
vinach, co na to ¢tendfi. Pre-
ji pekné pokoukani a vasi praci
zdar! [ ]

Jarda Lubina alias Jarin

ma) plus samozfejmé za-
kladni nastaveni predpéti podle
zatiZzeni, nicméné fachéi skvéle,
avam je na svété krasné.

Na vodniku se jede jinak. Mo-
torka je pocitové pevnéjsi, pri-
méjsi ve svych reakcich, mono-
blokové brzdy jsou jesté o fous
lepsi, semiaktivni podvozek je
také chytfej$i nez vy, nicméné
prekvapilo mé, Ze oproti staré-
mu systému ESA na Advikovi
jsem nepocitoval az tak drama-
ticky rozdil. Ono hodné udéla-
lo obuti, novinka si vykracu-
je svétem na $irokych gumach
120 a 170 mm, a ta zadni byla po
pouhych 4000 kilometrech tak
placatd (motorka jezdila jako
predvadécka po celé republice),
ze uz to zdaleka nebyl ten pocit
jistoty a bezpedi, jako pti brez-

inzerce

novém prvnim svezeni na pro-
mrzlych silnicich. Vétsi vykon
vice svadi k tahdni za heft a ¢im
$irdi guma, tim vic je znat, kdyz
ji zplacatite, a troufnu si fici, Ze
vodnik bude na kvalitu pneuma-
tik choulostivéjsi nez jeho pred-
chtdce. Na dobrych guméch je
to ovéem zazitek, mate dojem, Ze
motorku mtizete klopit snad az
do vodorovna a zatd¢i také pou-
hym pohledem.

Dva riizné pfistupy
Dvé rzna GS, dva riizné své-
ty. Novy vodnik je $picka, pres-
né podle ocekavani. Cestova-
telské kvality jeho predchidce
byly cizelovany, zdaleka nejvét-
$i zlep$eni vSak nastalo v oblasti
sportu.

Nemohu  ovSem
s ¢istym srdcem fici, Ze
bybyljednozna¢nélep-
§i nez stary vzduchac.
Jisté, technicky je dal,
ale ve staré bambitce
jesté strelny prach zda-
leka nezvlhnul. Kdyz
jsem se Hrubdka na
konci testu ptal, kterou

motorku by si koupil, ukazal bez
zavahani na vzduchéce. ,, Adven-
ture je néco, co mdm zaZrané pod
kuzi. Klidnd a divéryhodnd mo-
torka, bytelnd a s charakterem.“
Viibec se nedivim, ze si v BMW
dovolili drzet na Advikovi dokon-
ce vys$i cenu nez na novém vod-
niku. Jestlize dfive byl Adventure
dobrodruznou verzi zékladniho
R 1200 GS, dnes pfi ptimém srov-
nani pasobi jako od za¢atku jinak
myslend motorka. V tomhle testu
neni lepsi a horsi motorka, tohle
jsou dva $pickové stroje pro rizné
zplisoby pouziti. e

Motocyklydotestuzapujcila
firma BMW Motorrad Ceska
republika.
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4 _POLUERPARTS
@ FiINANCE

i '.q,,"'
NTM 250 ERG-F

4 RACE ORANGE 4 CAMPS

4 _ADVENTLURE TOURS

BRNO: AUTONOVA BRNO S.R.0., MASNA 418/20, TEL. 543424238
« GESKE BUDEJOVICE: SMRZ MOTO, RUDOLFOVSKA 161/56, TEL. 724060046
HRADEC KRALOVE: KTM TROJAN, BRNENSKA 1800, TEL. 495269492  CHOMUTOV:
AUTO, MARKET S.R.0., MALKOV 80, TEL. 474622929 e LIBEREC: UNIVOK S.R.O.,
DOPRAVNI=711, TEL. 777682227 e MLADA BOLESLAV: FLASH TEAM S.R.O.,
BOLESI'AVSKA 902, TEL. 326334827  OSTRAVA: KMOTO S.R.0., MARTINOVS
3037, TEL. 596630859 ¢ PRAHA: RACE TOOL, VRBOVA 19, TEL. 225110936
PRAHA: SHIVA MOTOSHOP, PECERADSKA 108, TEL. 267712041 o STRIBRO: B&P
RACING S.R.0., TOVARNI 503, TEL. 374627000 e SVITAVY: AMD, NAMESTI MIRU
89, TEL. 461532256 » VLASIM: SETTE S.R.0., VLASAKOVA 844, TEL. 317844775-6

B&Z az na samy limit. Ma§ pochybnosti? Prekonejje. KdyZ
je/vyjezd prudsi a téz3i nez kdykoli predtim, proste si na to
zvykni a jed dal. Se svou KTM 250 EXC-F si ces_t_u{lidycky
najdes. Novy nejmodernéjSi motor DOHC ma mnohem lepsi
tocivy moment, hlavné odspodu, a je krdlem své kategorie.
Mnoha vylepSeniv oblasti designu, odpruZeni a spousté
dalSich komponenti davaji nejlepsi oviadatelnost, jakou jste
kdy zazili. Motorka, ktera nezna slitovani s Zadnym terénem.

READY TO RACE | £

»www.ktm.com 3
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Nenapodohujte vyobrazené jizdni chovani, vi[!y pouZivejte ochiranné obleceni a dodrZujte dopravni predpisy!

Zobrazené motocykly se mohou v detailec




