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TEST

Ducati 848" vs. Triumph Daytona 675

Ring volny,

druhe kolo!

Tyhle dvé motorky nemaji nic spolecného

s mainstreamem. Trivalcovou 675 aZ letos zacal
délat i nékdo jiny nez Triumph a 848"

se nevejde do Zadné svétové uzndvané sportovni
kategorie. A presto jsou to jedny z nejlepsich
supersportovnich motorek, které navic maji

Z minula u nds nevyfizené ucty.

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: Jakub Nic,
Ivo Helikar

roce 2010 jsme totiZ pro-

vedli velky srovnévaci test

i1 supersportd — Ducati

848, Hondy CBR600RR
a Triumphu Daytona 675. A sli-
bili jsme si, ze ho zopakujeme
s novou 84850 a ze z néj rovnou
vytfadime CBR, protoze je uplné
jind, mnohem mékéi a cestov-
néjsi proti okruhové zaméfenym
evropskym strojim. Tenkrat to
o prsa vyhral Triumph, kdyz Du-
cati zradily hlavné mizerné brzdy.
EVO ale ptineslo vylepseni v té-
méf véech oblastech, které jsme
kritizovali. Dokaze tedy strhnout
vitézstvi na svoji stranu?

Nic pro babovky

Dopredu se slusi fict, ze na to,
abyste si tyhle motorky koupili,

Triumph

inzerce

Pokud jezdite porad na doraz,
jdéte do Ducati, ta vazné leti jak
urvany vagon. Ve spodnim pasmu
je naopak jednoznacnym kralem

musite byt bud porddné misu-
ge, nebo mit za bardkem okruh,
nebo nejlépe oboji. Jestli si mys-
lite, Ze se na nich obcas trochu
sportovnéji sklouznete, jednou
dvakrit za rok se svezete s agen-
turou na zavodni drdze a jinak
se budete kochat krasami vlas-
ti, tak si to myslite $patné. To-
hle jsou motorky stavéné podle
jasné doktriny ,,okruh nebo nic“
ajakmile pfed nimi feknete slovo
pohodli, zablikaji vyhrazné smé-
rovkami. Jedna vic, jedna min,
ale ob¢ se na vas budou koukat,
jako ze jste spadli z viSné.

Na Triumphu to je$té, se zata-
tymi véemi svaly v téle, jde. On
je nepohodlny ,,jenom* svou jez-
deckou pozici. Sedlo tvrdé tak,
ze pochybujete, Ze pod potahem
je néco jiného nez drevo, a ridit-
ka kdesi u zemé vam ukazi, do ja-
kych grotesknich uhlu se ¢lovék
dokaze poskladat. No dobre, tro-
chu prehanim, ale kazdopadné er-
gonomie je hodné okruhové. Ri-
ditka jsou ale docela blizko a tim

VERDIKT
Ducati/Triumph

celd motorka puisobi neuvétitelné
kompaktnim dojmem. Je tak kra-

ticka. .. a taky poradné vysokad.

Ducati je proti Daytoné ,,se-
dim-na-elektrickém-bykovi®
obdobou stredovékého sktipce.
Sedlo sice vykazuje znamky pol-
strovani a fiditka mozna nejsou
tak nizko, ovSem zato poradné
daleko. Rozdil je také v nastaveni
podvozku: jestli Triumph pfi na-
sednuti aspon trochu zareaguje,
osm-Ctyfi-osma se dal tvari, ze
nic neveze, tedy aspon v pfipa-
dé mych trapnych 60 kilo. Prosté
mé odmitala vzit na védomi, po-
tvora, a ja si vzpomnél na détstvi,
kdy jsem radsi chodil v panelaku
po schodech pésky, protoze vy-
tah mé neregistroval, choval se
jako prazdny a mé vidycky né-
kdo ptivolal...

Doufdm, Ze timto jsem odra-
dil vSechny zhyc¢kané poserout-
ky, kteti po Ducati i Triumphu
koukaji jako po masirce ega,
a dal$i pismenka uz budou urée-
na tém, kdo maji za garazi sklad-
ku orvanych slickii, na predlokti
tetovani Racing Forever a tykaji
si s tratdky nejen ceskych okru-
hti. A svtij rychly zivotni styl Ziji
i na vefejnych komunikacich.

Hlidejte si povrch

Ob¢ testované motorky, u nichz
po designové strance veskerou
zajimavost (Triumph) a krésu
(Ducati) zabila ¢ernd barva, v pri-
padé 848Y° dokonce matnd (cvi-
Cebnice pro zadinajici krimina-
listy: otisky prstd snadno, rychle
a Citelné), spojovala jesté jedna
véc: stejné pneumatiky. Poloza-
vodni Supercorsy SP, nafoukané
na tlaky, které jsou zndmé spise
z okruhil nez ze silnice. Ty jesté
vice zvyraziiuji sportovni charak-
tery obou podvozkil, na $picatém
profilu oba stroje zatdceji neuveé-
fitelné, stadi jen naznacit a lezite
na uchu. Ale chce je to nejdiiv za-
hrat. Specidlné u Ducati, kdyz se
sejdou okolnosti a musite vyrazit
v desti a teploté kolem dvanac-
ti celsik(i nékam zakroucenymi
rozbitymi okreskami, obcas hyz-
démi stipate trojku drat.

-,

Na Triumphu to neni tak
hrozné, holt kratsi motorka,
a tim padem citelné ovladatel-
néjsi. Proti svéhlavé a prosto-
rové vyraznéjsi Ducati je to ho-
tova kocicka na mazleni a tento
rozdil se prohlubuje podle toho,
¢im horsi silnici pod sebou
mate. Kayaby na Daytoné totiz
nabizeji jak na predku, tak na
zadku nastaveni rychlé i poma-
1é komprese, takze si je dovede-
te postelovat, aby tlumice na hr-
bolech byly mékei a naopak pri
rychlé jizdé tuzdi (hodné zjed-
nodusené feceno). To kombina-
ce Showa/Sachs u 848" na tfe-
tittidkach spise poskakuje nez
pruzi a stihat Daytonu je v téch-
to podminkach hodné o srdi¢ku
a fyzické kondici.

Ve svém ziviu

Chtélo by se rict, ze se karta ob-
raci, kdyZz najedete na dobry as-
falt, ale - neobraci. Jen se sily vy-
rovnaji. Ducati v tu chvili oZije,
jako kdyz malému décku rek-
nete, Ze zitra stravite cely den
v bazénu plném cokolady (nebo
u oteviené lednicky plné parkda,
zélezi na tom, co méte za junio-
ra), a za¢ne dévat smysl. A to tak
mocngé, ze vam bude ke Stésti sta-
¢it usek nékolika na sebe nava-
zujicich zdkrut, které budete ve
dvouhodinovych seancich pilo-
vat jak mozku zbaveni.

Jenze se neda fici, ze by byla
lep$i nez Triumph, jemuz je talent
proletét vingl kosmickou rych-
losti bez ndznaka nevole uplné
stejné vlastni jako osm-¢tyfi-os-

micce. U Ducny navic hrozi ne-
bezpecdi, ze zjistite, ze je podvoz-
kové mnohem rychlejsi, nez na
co si sami troufate — Daytona je
taky, ale tam to neni tak ocivid-
né, tam se dostavi pocit, Ze jede-
te kudlu, o chvilku dfive. Dokud
ale na Ducati neletite s kolenem
po zemi, tak ji jizda moc nebavi
a ddva vam najevo, Ze jste posero-
vé. A tak tlacite na pilu, dokud se-
bou bud neprésknete, nebo to na-
opak nedostanete do ruky tak, Ze
vam nikdo nesta¢i. Na Daytoné
jste diky jejimu podvozku rych-
li hned, osm-¢tyti-osmé musi-
te prijit na kloub, ale pak se z vas
stane postrach.

S podvozkem a sportovni jiz-
dou souvisi jedna zdsadni véc,
kvuli které hlavné to minule Du-
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Cisté sportovni
— Zadné pohodli

Triumph prezije
i horsi silnici

prospély

Ducati zmény

Mala hbita motorka s neuvéritelné

silnym tfivalcem, to je Daytona

EVO je jednoznacné lepsi nez
predchozi 848, ale porad motorka,

kterou musite dostat do ruky

cati projela — brzdy. A EVO ma
co? Jasnacka, monobloky! Konec-
né... Absolutné nechapu, pro¢ je
ta motorka neméla uz od zacat-
ku, ale mozna se Italové bali, ze
by neprodali tolik 1198. Loni, kdy
uz velka sestra prakticky koncila,
uz to zfejmé bylo jedno, a tak je
tam bouchli. Lidicky, to je vdm
zména, z toho by se vam chté-
lo ronit slzy $tésti. Tahle Brem-
ba jsou absolutni top cajk, ktery
si na motorku muzZete dat, a ani
bych se nedivil, kdybyste do roka
odpravili dvoje desticky. Protoze
to prosté kotvi tak, Ze si nemtize-
te pomoct a schvalné nechavate
brzdéni na posledni chvili a jdete
do toho pékné na drsndka, abys-
te si ten ucinek uzili. Nissiny na
Daytoné jsou taky pékné nara-
dicko a pfijdou mi pfi silni¢nim
pouziti s Bremby naprosto srov-
natelné, moznd jen o fous méné
citlivé, ovsem Ze Daytona brzdi
dobre, to se vi a tam vas to nepre-
kvapi, ale kdyZz po letech sedne-
te na 848 a konec¢né tam je to, po
¢em jste prahli uz od jejiho uve-
deni na trh, jste z toho bez sebe
nad$enim.

Ty spravné otacky
Naopak se neda fici, Ze byste uz

Triumph Daytona 675

Objem 675 cm?
Vykon 94 kW/128 k@12 600
Tocivy moment 73 Nm@11 750

Hmotnost 186 kg (provozni)

Cena 11 190 Eur (cca 285 000K¢)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
trivalec, DOH(/4, vrtani x zdvih

74 % 52,3 mm, kompresni pomér 12,65:1,
vstiikovani & 44 mm, elektricky startér,
Sestistupriova prevodovka, olejova ndplii
3,51, sekundarni pevod fetézem

Podvozek: hlinikovy prihradovy rdm,
vpredu USD vidlice Kayaba & 41 mm,
zdvih 120 mm, vzadu hlinikova kyvna vidlice
s nastavitelnym cepem a tlumicem Kayaba,
zdvih 130 mm, oboji pIné nastavitelné
(rychlé/pomala komprese vpredu i vzadu),
Ghel fizeni 23,9°, stopa 89,1 mm, brzdy
Nissin vpredu 2 kotouce & 308 mm,
Ctyipistkové radidini trmeny, vzadu

kotou¢ & 220 mm, jednopistkovy timen,
pneu Pirelli Diablo Supercorsa SP vpredu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17,

lité hlinikové rafky 3,50/5,50"

Rozméry: délka 2010 mm, Sitka 700 mm,
vyska 1120 mm, sedlo 830 mm, rozvor
1395 mm, statické rozlozeni hmotnosti
52/48%, nadrz 17,41

TECHNICKE UDAJE

Ducati 848%°

Objem 849,4 cm?

Vlykon 103 kW/140 k@10 500
98 Nm@9750

194 kg (provozni)

Cena 14 170 Eur (cca 355 000K¢)

Tocivy moment

Hmotnost

Motor: ctyidohy, kapalinou chlazeny
dvouvalecV90°, DOHC/4 desmo,

vrtani x zdvih 94 x 61,2 mm, kompresni
pomér 13,2:1, vstiikovani Marelli

s eliptickymi hrdly ekvivalent & 60 mm,
elektricky startér, Sestistupiova
prevodovka, vicelamelova spojka

v olejové [dzni, sekunddrni prevod
fetézem

Podvozek: pfihradovy ocelovy rdm,
vpredu USD vidlice Showa & 43 mm,
zdvih 127 mm, vzadu jednoramenna
hlinikova kyvnd vidlice s tlumicem
Showa, zdvih 120 mm, oboji plné
nastavitelné, brzdy Brembo vpredu

2 kotouce & 320 mm, ctyrpistkové
radialni monoblokové timeny, vzadu
kotou¢ & 245 mm, dvoupistkovy tfrmen,
pneu Pirelli Diablo Supercorsa SP vpredu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17,

lité réfky 3,50/5,50"

Rozméry: délka 2100 mm, vy3ka
1100 mm, sedlo 830 mm, rozvor
1430 mm, Ghel fizeni 24,5°, nadrz 15,51

drive ngjak zvlast touzili po vét-
$im stadu koni. Jestli jich ted ma
848EVO o $est vice nez stary model,
mohlo by vam byt asi buft, preci
jen 134 nebo 140... Jak jsme ale
récili zjistit, ony se ty zmény na
motoru docela i projevily. Dohle-
dal jsem si zaznamy z minulého
testu, kdy jsme zkouseli akceleraci
ze 100 km/h na trojku a na $estku,
a tenkrat to bylo tak, Ze na $estku
obé motorky pruzné zrychlovaly
nastejno, ale na trojku Triumph
uletél, protoze uz mél kvalt hod-
né roztoceny a Ducati je$té neby-

Tyhle budiky zname aktudlné
z vétsiny boloniskych stroju

la tplné v tom svém optimalnim
pasmu. Tentokrat bylo ale vsech-
no jinak.

Italové nejenze pridali koné ve
vrchu, ale zvedli i otacky a cel-
kové motor upravili. Rekl bych,
ze ted uz tak dobfre nezvlada ty
uplné nizké tocky, dva tisice sice
umi, ale s hodné lehkou rukou,
a jeho totdlni proména prichd-
zi ve 4000, kde se z nervozniho
$kubala fetézem stane lehouc-
ce bézici raketa. A zdélo se mi
té7, 7ze dira ve stfednich otac-
kach (ach ty homologace), kte-
rd mohla za to minulé fiasko pti
zkousce zrychleni na trojku, uz
také neni tak vyrazna. A test to
jen potvrdil.

Na$estku Triumph jednoznac-
né zmizel a nechal nebohé EVO,
at se nejdriv prokouse otackami.
Protoze Brit profitoval ze svého
kratsiho pfevodu, tou dobou uz
to¢il asi pét tisic, zatimco Ducati
se prevalovala lehce nad trojkou
a spis jen tak zivala. Jenze slad-
ky pocit vitézstvi v prvni zkousce
mu poradné zhorkl v nasavacim
otvoru, nebot ze stejné rychlos-
ti na trojku to bylo plné nao-
pak. Motorky vyrazily nastej-
no, ovéem v dobé¢, kdy pilot na
Triumphu uz mél dotoceno a ra-
dil ¢tyfku, u Ducati teprve trojka
$la do findle a prichdzel ten hlav-
ni ndpor vykonu. A to se pak
Daytona nechytala.

Pokud jezdite potdd na doraz
a chcete co nejvétsi vykon, jdéte
do Ducati, ta vazné leti jak urva-
ny vagon. Je to ale néco za néco
a ve spodnim pasmu je zase jed-
nozna¢nym kralem Triumph.
Na tom vas neprestane fascino-
vat, jak mize takhle maly motor
vyvinout takovy to¢ivy moment
v otackach, kdy ctytvalce jesté
spinkaji a dvouvalce maji epi-
leptické zachvaty. To je to kouzlo
tfi vélcd, a nejde jen o srovnani
s osm-Ctyfi-osmou, mné ten mo-

Na Daytoné jste diky jejimu
podvozku rychli hned, osm-ctyri-
-osme musite pfijit na kloub, ale
pak se z vas stane postrach

tor prijde vespodu (do néjakych
Ctyr-péti tisic) silnéjsi nez coko-
li jiného sportovniho. Nemdm to
ovérené, ale viibec bych se nedi-
vil, kdyby si to v tomhle rozmezi
dokazal rozdat i s litry, které se
sice py$ni vysokymi vykony, ale
také vazi dobte o patnact kilo vic
a maji delsi prevody.

Nejradéji rychle

Jak to ve finale dopadlo? Duca-
ti sice na 848 poradné zamakala
(motor, brzdy a kone¢né tlumi¢
fizeni), ale i tentokrate musime
zvednout praporky ve prospéch
Triumphu. ProtoZe ten umi jez-
dit i pomalu a po $patnych silni-
cich a je tak vestranngjsi. Rece-
no jinak, co je na Ducati pruda,
to Triumph zvladne tak, Ze vés to
sice nebavi, ale taky vas to nijak
nedrésa.

Pokud bychom se vs$ak bavili
disté o sportovni jizdé a nejlépe
okruhové, najdete v obou stro-
jich $pickové partnery pro své
adrenalinové kratochvile. Vlast-
né mé nenapadd moc motorek,
které by na tohle byly lepsi, tak-
ze to klidné mtiZu fict i tak, Ze
jestli jezdite radi ostfe a casto
se svezete na zdvodni draze, za-
uvazujte o Triumphu Daytona
675 nebo Ducati 848V° (nebo
0 GSX-R750). Litry jsou uz moc
velky zavazek, ktery ne kazdy
zvladne, a Sestistovky pro stej-
nou dynamiku musite drzet pod
krkem, coZ se vam také pokaz-
dé nechce. V tomto rezimu je to,
diky pozitivhim zménam u Du-
cati, plichta: Triumph je levnéjsi
a hbitéjsi, Ducati vic jede a slo-
zi se na ni i vétsi ¢lovék. Klidné
se rozhodnéte podle barvy, obé
motorky se vyrabéji i v jinych,
nez jsou ty désné cerné... )

Motocykly do testu zapujcily
firmy Moto Italia a Triumph
Praha.

®» JESTE SPORTOVNEJSI SESTRICKY

Daytona 675R

Pokud toho na silnici najezdite méné nez
na okruhu nebo prosté jen méte radi dob-
ré véc a nemdte problém si za né pfipla-
tit, méli byste védét, ze k Daytoné i 848"°
existuji jesté specialni okruhové verze.

V pripadé Triumphu ji pozndte podle béj-
ného pismenka R v nazvu a za pfiplatek
1560 eur, tedy néjakych Ctyficet tisic Ces-
kych, dostanete motorku kompletné na Oh-
linsech, s monoblokovymi Bremby a jako
bonus quickshifter, tedy samé okruhové
nutnosti. V krdsné bilé barvé, s cervenym
podsedlovym rdmem a karbonovymi do-
pliiky je to vézné sexy kousek.

U Ducati je uZ nézev slozitéjsi, celym jmé-
nem je to 848 Corse SE, a prestoze pii-
platek je mensi, pouze 980 écek (cca 24 ti-
sic), zmény jsou zasadnéjsi. Cerno-cerve-
no-bilé lakovani v zéplavé jednobarev-
nych provedeni Ducati jasné znadi, Ze tady

848Y° Corse SE

je néco jinak, a to ,néco” je quickshifter,
vét$i 330mm kotouce, zadni tlumi¢ Oh-
lins a hlavné kontrola trakce DTC. Ja bych
sipriplatil... .



