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Tyhle dvé motorky od sebe neoddéluje jenom 100 tisic korun na cenovce
a pouZzity motor. Tohle je i o rozdilné pfedstavé, jak ma vypadat idedlni

cestovni motorka. DokaZze posledni RT se vzduchem chlazenym motorem
obstat proti hypermodernimu Sestivalci GT?

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: Michal Radek, autor

fed dvéma roky prislo
PK 1600 ve verzi GT a GTL

(vylozené korab s jinym
posazem, plexi, topcasem apod.)
a predefinovalo kategorii cestov-
nich strojii. A nenito jen o unikat-
nim motoru, ktery pochopitelné
hraje prim - jsou tady vychytav-
ky jako centralni zamykani kufra,
xenonovy svétlomet, co se s vami
naklani do zatacky, TFT displej
na pristrojovce a mnoho dalsi-
ho, prosté Enterprise. Proti tomu
R 1200 RT krouti s nejvétsi prav-
dépodobnosti svij posledni rok
- oficialné se to nedoctete, ale...
Vykopévka bez $anci uspét proti
kacku? Kdepak, porad zajimava
alternativa.

Na vrcholu pyramidy

Kécko je drahd luxusni cestovni

Inzerce

motorka, a je to na ném od prv-
ni chvile vidét. Milovnik hi-tech
omdli blahem, vie vypadd a fungu-
je tak sofistikované! Cesky dovoz-
ce mé chvalyhodny zvyk, potizovat
testovaci motorky v plné vybave,
coz sice motocykly vyrazné pro-
drazuje, ale zase jen tak poznate, co
v daném stroji opravdu vézi.

A tahle Sestndctistovka je na
pomyslném  vrcholu pyrami-
dy vsech soucasnych motocykli.
Pres TFT displej ovladate tlacit-
kem a kruhovym prepina¢em na
levém fiditku nastaveni celého
stroje, v¢etné audia, navigace, vy-
htivani heftd a sezeni, na pravém
fiditku zase prepindte mezi tfema
dynamickymi mody s vlastnim
nastavenim reakce na plyn, ma-
ximalniho vykonu, ABS a kont-
roly trakce. .. Masakr, tolik udajt,
co nabizi pristrojovka, nenaprasi
ani informétor KGB. Nabidka od-
kladacich prostorti je velkorysa,

dva objemné, snadno odnimatel-
né kufry plus dvé mensi ptihrad-
ky pred vasimi holenémi (vpravo
s pripojenim USB/iPod), v§e cen-
tralné uzamykatelné jednim tla-
¢itkem.

Rychlost a komfort

Posaz je mirné natazeny jako na
spravném GT, které md v papi-
rech udano 250 km/h. Velké plexi
je nahofte vybrané, abyste pres néj
dobte vidéli, motor hodné skloné-
ny, ze jde zcela mimo vase kole-
naa motorka tak ziistava pocitové
relativné uzka. Viechno tady bylo
rozlozeno spi§ na vysku (trochu)
adélku (hodné), véak rozvor je jak
z cruiseru a dava gétécku jak skveé-
lou stabilitu pfi vysokych rych-
lostech, tak zédkonité méné skvély
polomér otaceni — na tzké silnici
vas ¢eka néco $ibovani. Diky mo-
toru dole je ale ovladatelnost i pii
tomhle postrkovani solidni.

Sestivalec v GT je jako
turbina a celd motorka
je pfisné hi-tech
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VERDIKT

BMW R 1200 RT/K 1600 GT
Motor
Podvozek
Brzdy
Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Viykon/Cena

8/8
8/8
7/6
7/6
8/8

Zvuk $estivélce je hudbou, kvii-
li které vypinam audio. Navic ten
motor skoroviibec nevibruje! Zato
ptevodovka pri fazeni dava védét,
Ze je stvofena na pienos 175 new-
tonmetru. Ale stejné ji moc nepo-
ttebujete, stacily by dva kvalty, na
rozjezd a na jizdu mimo mésto.
Na $estku se totiz dokazete plou-
it po mésté s rucickou otacko-
méru pod 1500 a motoru to bude
jedno. Pri cestovnich 140 km/h
se $estivalec prevaluje na Ctyftisi-
cové hranici, kdyZ mate naspéch,
neni problém cvaknout tempo-
mat na 190... Prosté¢ Sestivalec
jede, jak mu feknete, zdlezi na
vas, kolik penéz za benzin a poku-
ty chcete utratit. Podvozek s elek-
tricky $telovatelnym odpruzenim
(ja stiidal rezimy Comfort a Nor-
mal, Sport je na opravdu hladky
povrch) nenachytate na $vestkach
pti Zadném tempu. Skute¢ny kral
cestovnich motorek.

RT neni outsider

A presto mi srdi¢ko vic bije pro
RT. Tahle motorka byla prvnim
velkym cestdkem, na kterém
jsem kdy jel, a zatimco pred lety
mi prisla obrovska, dnes ved-
le gétécka vypada jako tfictvrt-
ka. Design, ktery uz také krouti
konec jedné dekady, se mi porad
hodné zamlouva, tomu se fikd
nad¢asovost. A v tomhle barev-
ném provedeni 90 Jahre BMW
Motorrad, hmm...

TECHNICKE UDAJE

BMW R 1200 RT

Objem 1170 cm?
Vykon 81kW/110 k@7750
Toc¢ivy moment 120 Nm@6000
Hmotnost 263 kg (provozni)
Cena 439 800 K¢

(testované provedeni 529 675Kc¢)

Motor: ctyrdoby, vzduchem chlazeny
plochy dvouvalec, DOHC/4, vrtani x zdvih
101x73 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani BMS-K & 50 mm, protiprokluz
ASC, dve svicky na vélec, elektricky startér,
suchd jednolamelova spojka, Sestistupriova
pevodovka, sekundami prevod kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy ram

s motorem jako nosnym prvkem, vpredu
zavéseni Telelever s centralni pruZici

a tlumici jednotkou, zdvih 120 mm,

vzadu jednoramennd hlinikova kyvna
vidlice Paralever s jednim tlumicem, zdvih
135 mm, oboji elektronicky nastavitelné
(systém ESA Il), brzdy propojené BMW
Motorrad Integral ABS vpfedu 2 kotouce
) 305 mm, Ctyipistkové trmeny, vzadu
kotou¢ & 265 mm, dvoupistkovy timen,
pneu Metzeler Roadtec Z8 Interact vpredu
120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17, lité rafky
3,50/5,00"

Parametry: délka 2230 mm, Sitka 905 mm
(véetné kufr 980 mm), vyska 1430 mm,
sedlo 820/840 mm, rozvor 1485 mm, tihel
fizeni 26,6°, stopa 109,9mm, nddrz 251 (41
rezerva), udavand spotfeba 4,11/100 km
piii 90 km/h, 5,2 1/100 km pfi 120 km/h,
akeelerace 0100 km/h za 3,8 s, uZitecna
hmotnost 232 kg, max. rychlost 223 km/h

Pristrojova deska sice neni
tak hypermoderni jako na GT,
ale idajii nabizi také bambilion,
a co se elektronické vybavy tyce,
neni to zdaleka outsider. Jasné,
elektronicky plyn a s tim spoje-
né motorové mody zde nehle-
dejte, nicméné ABS, protipro-
kluz, vyhtivani rukojeti i obou
sedel, radio s bluetoothem a pii-
pojkou USB/iPod ¢i elektronic-
ky $telovatelny podvozek tu jsou
také. Kufry jsou plus minus stej-
né, prihradka sice jen jedna, zato
ptijemné nahofe na nadrzi. Na
zrcatka umisténd v kapoté si Mi-
$ak stézoval, Ze v nich nic nevidj,
mné naopak hodné vyhovovala,
navic krasné kryji ruce pred vét-
rem. Pochvalu zaslouzi také ple-
xi, které nabizi lep$i ochranu
a zvukovy komfort nez u GT.

Dvouvalcovy vzduchem
chlazeny boxer se pochopitel-
né S$estivalci nemuZe rovnat
vykonem ani kultivovanosti,
ale pordd ma své kouzlo dané
zvukem, klopnym momentem
a vibec daleko vétsi zivocis-
nosti. Pfitom neni otravny pri
del$im cestovani, jen poditej-
te s nizsim rychlostnim pri-
mérem, nam se osvédcilo tak
140 km/h (cca 4500 otacek na
$estku), od 160 vy$ uz je to
trochu jako na sbijecce a jizda
neni tak komfortni.

TECHNICKE UDAJE

BMW K 1600 GT
Objem
Viykon

1649 cm®

118 kW/160,5 k@7750
175 Nm@525
332kg (provozni)

Cena 538 000 K¢
(testované provedeni 617 575Kc¢)

Tocivy moment

Hmotnost

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy 3estivdlec, DOHC/4, vrtdni x
zdvih 72 x 67,5 mm, kompresni pomér
12,2:1, vstiikovani BMS-X & 52 mm,
elektronicky plyn E-gas se tfemi mody
(Dynamic, Road, Rain), elektricky
startér, vicelamelova mokrd spojka,
Sestistupriovd prevodovka, sekundarni
prevod kardanem

Podvozek: dvojity patefovy hlinikovy
ram, vpiedu zavéseni Duolever, zdvih

125 mm, vzadu jednoramenné hlinikové
kyvnd vidlice (zavéseni Paralever) s jednim
tlumicem, zdvih 135 mm, elektronicky
nastavitelné odpruzeni ESA Il, brzdy
propojené BMW Motorrad Integral ABS
vpiiedu 2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové
timeny, vzadu kotou¢ & 320 mm,
dvoupistkovy tfmen, pneu vpiedu
120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17, lité rafky
3,50/6,00"

Parametry: délka 2324 mm, Sitka

1000 mm, vy3ka 1440 mm, sedlo

810/830 mm, rozvor 1680 mm, tihel fizeni
27,8°, stopa 108,4 mm, nadrz 241 (rezerva
41), udavand spotteba 4,5 1/100 km pfi

90 km/h, 5,71/100 km pfi 120 km/h,
akcelerace 0-100 km/h za 3,2 s, uZitecna
hmotnost 208 kg, max. rychlost 250 km/h

Diky charakteru motoru bu-
dete vic fadit, po mésté pojedete
nejcastéji na ¢tyrku, ale to neva-
di, prevodovka funguje lépe nez
na GT. A kdyZz podrzite boxera
pod krkem, zjistite, Zze 110 koni
a 120 newtonmetri umi tuhle
krabici hnat slusnym krokem
vpred. Pfi turistické jizdé vam
odménou spotieba zhruba o pil
litru niz8i nez na GT pfi stejném
tempu (my jsme méli 5,3 a 5,7).

S necekanou lehkosti
Jesté o chlup vétsi rozdil nez
v motorech vSak nachdzim
v tom, jak se RT ovlada. Ta mo-
torka je snad o kilometr krat-
$i a o pul tuny leh¢i nez GT! No
dobfe, o tolik ne, ale skoro 20 cm
v rozvoru a 70kg ve véze je pros-
té hrozné znat. Ono totiz RT jako
kolohnat jenom vypada, ale pak
na né¢j sednete a zjistite, Ze to je
prekvapivé kratka, lehka a obrat-
nd motorka. Fakt, nekecam. A to
mé na ném bavi moznd nejvic.
Jasné, je to uz trochu old-
school, ale ma své nestarnou-
ci kouzlo a vlastnosti, které, ve
spojeni s vyrazné niz$i cenou,
v mém osobnim hodnoceni do-
kazi prebit i kvality hypermoder-
niho Sestivalce GT. e

Motocykly do testu zapujcila
firma BMW Motorrad CR.

Pro &tenafe CMN
exkluzivni slevovy
kupdn v hodnoté

100Kc

pii objednavce
pouzifte tento
slevovy kod:
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