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TEST

Honda CB60OF Hornet vs. Kawasaki Z750

Honda je lehdi,
ale neposeda

Kawé na silnici
pomahaiji kila

Jiné prevody,
jiny charakter

Hbity Srsen nebo rozvazny Zed?

Zadny film s Budem Spencerem a Terencem Hillem. Pouze porovnavame
dva nahatoury stredni vahy. Chceme od nich kazdodenni rozvoz do
prace, ale i fajn legraci po praci. Kazdy ma v néem vyhodu — Kawa
v objemu, Honda ve vdze.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz
foto: autor
aDavid M. Bodlak

bé masiny jsou tady po-
mérné dlouho, prvni
generace Zeda od 2004,
Hornet dokonce od
1998, a byt kazda kluky strytfaj-
trsky oslovuje tou svoji cestou,
maji po technické strance hod-
né spole¢ného. Pouzivaji pod-
véSeny radovy Ctyfvélec v pate-
fovém ramu (Kawa ocel, Honda
hlinik), ktery prekryvaji klasic-

v zatéEI@'chha Kawasaki
ocenite Iagnost aklid

ké plechové a magneticky po-
tentni nadrze, pro bubenika
s neurazlivym zvukem na po-
klep. Oba nahatouti maji obra-
cenou vidlici, totozné dvoupis-
ty Nissin na ptedcich a oba jsou
to elegantni hezouni, moder-
né obleceni a tak akorat vybo-
¢ujici ze zabéhnutych designo-
vych koleji. Honda na testované
provedeni navésela i pékné do-
plitky, at uz se jednalo o zadni

blatnicek, predni $titek nebo lu-
xusné se tvarici sedlo s vy$itym
sr$ném, skoro takovym, jakého
ma4d ve znaku Kuba Smrz (8koda,
ze jezdi Ducati). Akorét jakmi-
le jednou zmokne, jezdite i na
sluni¢ku dvé hodiny s doslova
nacucanou zadeli. A sundat ho
a namontovat zpét, to chce taky
pevné nervy...

Kila navic - plus nebo minus?
Jak Kawa, tak Honda prisly
v aktuélnich verzich v sezo-
né 2007. Kawa se od té doby
méni kazdoro¢né jen barva-
mi, Honda loni dostala vy-
chytanéjsi podvozek - pi-
vodné nenastavitelnd vidle
ma nyni $telovani odskoku,
zadni tlumi¢ umél ménit
jen predpéti, ted umi zre-
gulovat i itlum v odskoku.

Oba stroje jsou naptil ke kra-
veni a naptl k normdlnimu
kazdodennimu drandéni. Kawa
je v zatdckach hbitd, ale klidna

Oba stroje jsou napiil ke
kraveni a napiil k normalnimu
kazdodennimu drandéni

a pusobi rozvaznéjsim dojmem,
asi kvili (tedy diky) o tticet kilo
vy$$i hmotnosti. Také s ni snéz
najdete Cistsi stopu, protoze ur-
¢ita vlacnost stroje pri prekla-
péni a korekci stopy v zatdcce
i pti jemné neSetrném preseda-
vani motorku nerozhazuje a vy
si jizdu uzivate. I na dirdch a as-
faltovych sparach je to naprosty
klidas. Sedlo je hodné pohodl-
né a mate pocit, ze sedite ve vy-
dlabaném melounu, jste Zedem
doslova obklopeni.

Hornet je kratky, obratny,
mrétny a nizky. Pasobi v sedle
proti $irSimu predku Kawy jako
motard nebo mensi pullitfik.
ni, které zprvu pusobi ponékud
zbrkle. Prestoze ma uzsi riditka,
stadi jen nepatrny pohyb a pred-
ni kolo okamzité reaguje a zataci.
Musite byt presnéjsi a 1épe pra-
covat se svoji hmotnosti v sed-
le. Je to neposeda. Podvozek je
nastaveny pomérné tvrdé, s moji
nehmotnosti 68kg na mé piiso-
bil az zbyte¢né udrncané. Dobte
se na ném ale sedi. Vejde se na
néj i velky ¢lovék bez komplikaci
a diky pouze jemnym prolisim
v nadrzi nés ,,pavouky nikterak
nezlobi ani kolem nadrze preté-
kajici kolena.

" VERDIKT

TECHNICKE UDAJE

Honda CB600OF Hornet

Objem 599 cm?®
Vykon 75 kW/102 k@12 000
Tocivy moment63,5 Nm@10 050

Hmotnost 198 kg (provozni)

Cena 189 900 K¢

Motor: ¢tyfdoby kapalinou chlazeny
Ctyivalec, DOHC/4, vrténi X zdvih

67 % 42,5mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani PGM-FI & 36 mm, elektricky
startér, Sestistupriovd prevodovka,
sekundarni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy patefovy
ram,vpiedu USD vidlice Showa & 41 mm,
zdvih 120 mm, nastavitelny odskok, vzadu
hlinikové kyvnd vidlice s tumicem Showa,
zdvih 128 mm, nastavitelné predpéti

a odskok, dhel fizeni 25°, stopa 99 mm,
brzdy Nissin vpedu 2 kotouce & 296 mm,
dvoupistkové trmeny, vzadu kotou¢

) 240 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
vpredu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17
Rozméry: délka 2085 mm, Sitka 760 mm,
vyska 1090 mm, sedlo 800 mm, rozvor
1435 mm, svétld vyska 135 mm, nddrz 191
(rezerva 41), olejova ndplii 3,51

p——

Honda/Kawa
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost

Mésto

Cestovani

Sport

Spolujezdec

Vykon/cena

TECHNICKE UDAJE

Kawasaki Z750
Objem
Vykon

748 cm®

77,7 kW 106 k@10 500
78 Nm@8300
226 kg (provozni)
209900 K¢

Tocivy moment
Hmotnost
Cena

Motor: ¢tyfdoby, kapalinou chlazeny
Ctyivalec, DOHC/4, vrténi X zdvih

68,4 x 50,9 mm, kompresni pomér 11,3:1,
vstfikovani Keihin & 32 mm s ovélnymi
klapkami, elektricky startér, estistupriova
prevodovka, sekunddmi pievod fetézem
Podvozek: ocelovy patefovy ram,vpiedu
USD vidlice & 41 mm, zdvih 120 mm,
nastavitelny odskok a predpéti, vzadu
ocelova kyvnd vidlice s jednim tlumicem,
zdvih 125 mm, nastavitelné piedpéti, thel
fizeni 24,5°, stopa 103 mm, brzdy Nissin
vpredu 2 vykousané kotouce & 300 mm,
dvoupistkové trmeny, vzadu kotou¢
2250 mm, jednopistkovy tfmen, pneu
vpredu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17
Rozméry: délka 2085 mm, Sitka

805 mm, vyska 1100 mm, sedlo 815 mm,
rozvor 1440 mm, svétld vyska 155 mm,
nadrz18,51

Honda je citlivka
na pfesnou stopu
e
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Honda CB60OF Hornet vs. Kawasaki Z750

MINIROZHOVOR

Ergonomicky mrious,
pocitové malé pétikilo

Ergonomicky skoro enduro,
pocitové bezva stritak

VICE FOTOGRAFII NA

Na sestku pri 6000 otackach ukazi
digitalky Hondy 113 km/h, Kawa
pfi stejném rezimu 135 km/h

www.iCMN.cz

Bzunéni vs. chrochtani

Pti hodnoceni motort se musi-
me podivat i na celkovy prevod:
na Sestku pri 6000 otackach uka-
zi digitalky na prehledné palub-
ce Hondy 113 km/h, Kawa pti
stejném rezimu 135 km/h. Hor-
net od 5000 docela brni, na dru-
hou stranu potési silny spodek,
jenz zdaraznuje pravé sportov-
ni prevod. Stfikacka je malinko
zbrkld, prechod ze zavieného
plynu neni nejjemnéjsi. Pievo-
dovka bez vytek.

Oproti Kawé piisobi Hornet
jako traktor, v némz mate zara-
zenou redukci, maly Zed se diky
pouzitému prevodu projevuje
vyrazné lehkobéznéji. Mize si
to dovolit, sto padesat kubikl
a hlavné 15 Nm navic, to je vel-
ké konkuren¢nivyhoda. Dalo by
se fici az podvod, ale nic Hond¢
ani ostatnim nebrani, aby také
délali sedmsetpadesatky. Stii-
kacka nastupuje jemné, spojka
jde lehce a motor pti couraéce
v urcitych otackach fakt sexy
poblafavd a pochrochtava. To-
hle na téhle motorce Zeru nej-
vic. Zvuk netve, ale krasné zpi-
va. Ctyivalec od néjakych 6000
otacek nepfijemné rezonuje, ale
neni to tak vlezlé jako hornetov-
ské bzunéni.

Kdyz staci jedno kolo

Jak Honda, tak Kawasaki umi
s pomérné malinkym jezdco-
vym energetickym vydejem
jezdit po zadnich i pfednich
kolech. Tyto motorky maji ko-
feny v supersportech a dostaly
vnuknutu i onu volnomyslen-
katskou stuntriderskou svo-
bodu.

Honda se diky kratké pre-
vodovce zveda na zadni skoro
sama, jedni¢ka nebo dvojka, to
je jedno. Otacek spis vic, hned
fadit, ale diky kratkému prevo-

®» JAK SI VEDOU NA OKRUHU

Obé motorky jsou dostate¢né
sportovni na to, abyste se s nimi
pékné povorzili i na okruhu -
pfeci jen maji geny ze super-
sporti.

Kawa ma super posaz, tako-
vy agresivni, ktery vyslovené
lakd ke sportovani. Stejné tak
motor - nic naplat, sedmpade
prosté své kubiky ddva znat. Byt
mé maximalni vykon
srovnatelny s Hor-
netem, ktery navic
mezi konkurenc-
nimi Sestistovkami
plati za nejsilné;jsi-
ho chlapika z ban-
dy, kroutakové je to
na vyjezdech ze za-
tacek citelné nékde
jinde. A Kawa? Tahle
znacka umi délat moto-
ry, které jdou do otacek.

Na druhou stranu tenhle mo-
tor musi rozpohybovat o 30 kilo

Y vY

tézs8i stroj, a to poznate i na ovla-

datelnosti a nasledné pti brz-
déni, okruh vSechna pozitiva
i negativa nasobi. Pfedni dvou-
pistky jsou trochu bezzubé, ale
co je na zavodni drdhu vyslove-
né $patné, to je beznadéjné pod-
tlumeny zadni tlumic.

Hornet po  podvozkové
strance, nota bene v nové ver-

zi s nastavitelnou predni vid-
lici, ma povést etalonu tfidy.
Opravnénou. Podvozek je pev-
ny (pozor, ne tvrdy) a ovlada-
ni $pickové, holt hlinikovy ram,
hodné darazu na centraliza-
ci hmotnosti a vyrazné mensi
kila na vaze udélaji své. Dual-
ni brzdy s ABS, které Honda
na Horneta také montuje, zpo-
maluji GZasné, a kdyZz nejedete
uplnou hranu, tak vas ani na
okruhu “vébi¢ko” nerozhodi,
nicméné testované standard-
ni dvoupistky, které nejvétsi
japonsky vyrobce dava na své
motorky jiz od osmdesatych
let, porad prekvapuji svymi
schopnostmi. S Hornetem
se tfeba v Italii zdvodi, ale
proti Kawé ma v zakladu
hor$i posaz, hlavné
fiditka by na okruh

chtéla vymeénit.
Honzis
foto: Vladimir Rejda

du nejedete moc rychle a uz si
uzivate. Je dost citliva na pres-
nost vedeni ve svi¢ce. Na pre-
dek to chce opatrné, brzda ma
rychlejsi ndstup a chce presné
davkovani, jinak snadno kolo
zastavi a stopiso se nepovede.

Zed je rozvainéjsi, motorka
ve svicce je naprosto super sta-
bilni. Chce sice vic prostoru,
ale na del$ich rovinkach (nebo
uzavienych prostorach dalnic,
protoZze jinde lumpérny ne-
zkousime) si uzijete nékolika-
kilometrové wheelie s uzasnym
pocitem souznéni se strojem.
Teézisté je genidlni, jak jezdec
sedi v motorce, nemusi se sou-
stfedit na to, jak se drzet, aby
neulitl. Koncentruje se na jizdu
a mnohem vic si ji uziva. Na-
stup na stoppie je malinko téz-
kopadnéjsi proti Hondé¢, avsak
plynulejsi a jakoby sametové;jsi,
ale kila citite.

Co od nich chcete

V sedle Z750 citim rozvaznost,
na Hornetu hravost. Prestoze
mi pii kazdém presednuti (a Ze
to tentokrat bylo furt cik cak)
pripadala ta ,novd“ motorka
chvili divna, zvykl jsem si a po
pul hodiné si zase znovu zvykal
na tu druhou. A pokazdé mé ta
»novad“ motorka po chvilce za-
¢ala désné bavit.

Ja& bych nakonec ke své-
mu stylu jizdy a chténym pro-
zitkim z tohoto sterea zvo-
lil kawarnu. OvSem nejsem si
jist jak Honzis, jehoz pohled
z okruhu mdte vedle. Na zd-
vodni draze bych mozna nazor
také prehodnotil, ze silni¢niho
pohledu méam jasno. [

inzerce

|

Jan Tomanek
spolumajitel firmy Nina-X -
importéra Flyracing, MX-
-Online.cz a Nina-X Graphix

@I Honzo, jak jste se dostal
k praci kolem motocyklovych
doplnka?

Zacinal jsem ve firmé Scooters,
kde jsme rozjizdéli import skat-
ri Peugeot do CR. Postupem
Casu jsme se rozristali o zastou-
peni dal$ich znacek a doslo to az
do faze, kdy jsem musel Peuge-
ot opustit a vénoval se uz jenom
doplnkim. Ted navic druhym
rokem fungujeme samostatné
mimo Scooters, na vlastni tri-
ko. Nicméné téch sedm let, které
jsem tam prozil, mé ur¢ité hodné
naucilo a dodnes na tu praci rad
vzpomindm.

@ V Ceské republice zastu-
pujete znacku Flyracing, v loni-

ském roce jste rozjeli projekt
webu MX-Online, jak to vsech-
no stihate?

Spatné. Aby toho nebylo mélo,
tak se je$té vénujeme vyro-
bé polepid pro MX motor-
ky a do toho se snazim porad
jesté zavodit. Nastésti kaz-
dou z téchto ¢innosti délam
ve spolupraci se spolehlivymi
lidmi a je to fungujici tymova
prace.

@1 Planujete néjaké novin-
ky na letos$ni rok?

Novinek mame spoustu. Na
MX-Online chystame spusté-
ni pravidelné soutéze o zaji-
mavé ceny, Flyracing mé jako
kazdy rok obménénou témér
celou modelovou fadu, spous-
time vlastni e-shop na stran-
kéch a asi nejvétsi je uzavieni
kontraktu s firmou Parts Eu-
rope, pro kterou nyni déldme
zastoupeni, takze v podstaté
mdme nyni na starost i znac-
ky Thor, Icon, Moose a jesté
asi dalsich 20 znacek vyrabéji-
cich v§echno mozné na motor-
ky, ATV a choppery.

@ Zbyva vam jesté cas na
pofadné vyblbnuti se na
motorkach?
Jaro byva kazdy rok kritické,
ale jinak se to porad jesté né-
jak da. Jezdim v podstaté je-
nom krajsky prebor, takze zad-
né velké cestovani. Délat tuto
praci a pritom nejezdit by asi
nemélo smysl. Velkou podpo-
ru mam ve své pritelkyni, ktera
mé pochopeni a velkou trpéli-
vost pro v§echny moje aktivity.
Proto ji mam tak rdd.

zpovidal Martin Houska

NASTARTUJ JARO NA NOVE KTM.
PRIPRAV SE NA PRNi JARNI
JizDU. KTM MA NEJSIRS] NABIDKU

ENDURO MOTOCYKL( NA TRHU.
DEVET ROZNYCH POHONNYCH

JEDNOTEK, MOTOCYKLY SE
SPECIALNI VYBAVOU AV
LIMITOVANYCH EDICICH.

NOUE MODELY 2010

Are you “Ready to Race”?

SPECIALNi MODELY S TOVARNIM KITEM

www.ktm.com

LIMITOVANA MISTROUSKA EDICE

BRNO: AUTONOVA BRNO S.R.0., MASNA 418/20, TEL. 543424238 « HRADEC KRALOVE: KTM TROJAN, BRNENSKA 1800,
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CZ, PAVLOVICKA 124/4, TEL. 724488931  PRAHA: RACE TOOL, VRBOVA 19, TEL. 222362231 * PRAHA: SHIVA MOTOSHOP,

PECERADSKA 108, TEL. 267712041 * STRIBRO: B&P RACING S.R.0., TOVARN{ 503, TEL. 374627000  SVITAVY: AMD,
NAMESTI MiRU 89, TEL. 461532256 » VLASIM: SETTE S.R.0., VLASAKOVA 844, TEL. 317844775 -6




