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~(Kawasaki ZX-7R Ninja

Kawasaki

Technicka data
ZX-7R Ninja

motor Ctyfdoby kapalinou
chlazeny fadovy ¢tyfvalec,DOHC/4

objem 748 cm?

vrtani x zdvih 73 x 44, 7mm

vykon 90 kW (123 k)/11 400 ot.min.

tocivy moment 76 Nm/8800 ot.min.

kompresni pomér 11,5:1
pInéni motoru

karburéatory Keihin @ 38 mm
startér elektricky
pievodovka Sestistupriova

brzdy vpredu 2 kotouce @ 320 mm,
Sestipistkové tfmeny

vzadu 1 kotou¢ @ 205 mm,
dvoupistkovy tfmen

rozvor 1435 mm
vyska sedla 790 mm
hmotnost 203 kg (sucha)
nadrz 181

cena 100 - 130 tisic K& (r.v. 99 - 02)

do by neznal asi nejzelené;si
Kze vSech zelenych superbikd,

Kawu ZXR 7507 Dvé kulata
svétla, k nadrZi vedouci hadice bez
funkce a vyfuk, ktery byl uz v sériové
podobé postrachem dopravnich poli-
cistl. Motor ZXR vychazel z modelu
GPX, byl citlivy na poctivé zahfivani
a jel débelsky dobre. Motorka se
od osmdesatého devatého pofad
zdokonalovala, ale protoZe umiraji
i takové legendy jako VW Brouk,
pfiSel i jeji konec. Jenze neni viidce
bez nastupce, a tak se v roce '96
zjevil v prodejnéch aparat oznaceny
jako ZX-7R Ninja. Vzhled pokracoval
ve stylu dvou svétiometu a klasic-
kych superbikovych tvarl a technika
udélala krok vpred.

Zadek nahoru, zadek dolu
Ramena ramu byla masivnéjsi,

na obracené vidlici sklonénou pod
Uhlem 25 stupril se zjevily Sestipisty

Tokico a v kyvce naSel sviij domov
Sestipalcovy rafek obaleny 190
milimetr(i Sirokou gumou. V kokpitu
se objevila zrcatka, ve kterych bylo
na rozdil od ZXR vidét i néco jiného
nez pohfebisté hmyzu na tvych
ramenou, na fiditkach jsi nasel
nastavitelné packy, motocykl se stal
celkové utulngjsi. Vétsi odhodlani do
akce dodaly agregatu pfedélané saci
kanaly, tuZsi klika, dvé pruZiny na
ventil, vétsi plocha naporového sani
a vyfukové svody zlepSujici vypla-
chovani valcd. Kroutak ve spodnich

a stiednich otackach Sel nahoru také
diky propojeni svodd prvniho a étvrtého
valce. U stavitelného pérovani se vzadu
objevila moznost nastaveni vysky zadni
casti motorky (Cim je zadek vys, tim je
fizeni rychlejsi).

Vice kilo, méne koni
ZX-TR se postupem Casu stavalo t&z3i
nez litry, co do vykonu ho zacala skoro
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dohanét Sestikila a protoZe modemni-
zagni kolotog nijak vyrazné nezarotoval,
zatinala se masina stavat spis rychlou
vzpominkou na zaslé ¢asy nez vyhle-
davanym okruhovym nafadim. | tak

se ale do roku 2003 pofad prodavaly

a objevovaly na zavodech, a to spis

- jednoducha superbikova
palubka, mozna jesté vyhodit
tachometr...

- ostfejSi ZX-7RR méla Sestipisty
Nissin.

- ZX-1R je v zatackach jedna

z nejstabilnéjSich motorek.

- na rozdil od nikam nevedoucich
hadic ZXR 750 ma ZX-7R funkéni
naporové sani.

- jinou barvu neZ zelenou Ninja
snad ani mit nemuze.



Orientacni ceny
nahradnich dili

Vzduchovy filtr 1700 Ké
Blinkr prednilzadni  2300/2300 K¢&
Packa brzdy 2800 K¢
Packa spojky 860 K¢
Pist 4100 K&
Predni blatnik 6000 K¢

v USAnez v Evropé. Zelena sedmpade
se prosté povedia a vedle suzuciho
GSX-R 8lo 0 jeden ze stroji, jejichz
plakat patfil v devadesatych letech

do pokoje kazdého heterosexualniho
pubertaka. | kdyz jsou devadesata

[éta pry€, mné se sedmpade libi pofad
stejné a po minulém tydnu jesté vic.

Délova koule

Na zacatku zminény Utulnéj$i kokpit
oproti ZXR vypada tak, Ze vSechna
vaha leZi na z&péstich a vysednuti
je asi jediny pohyb, ktery ti ergono-
mie dovoli. Do toho se ozyvé syty
fev ladaku a tuhy podvozek kostky
odmita, prosté radikalni Superbike,
Zadny pfitepleny hybrid. Velikosti je
masina o trochu vétsi nez Sestikila,

kilo s plnou nadrZi se holt téZko
schovava. ,PraseCi* stavba je znat

i potom, co se stroj pohne a dokud
pojeded pomalu, bude$ si nadavat,
Ze sis nekoupil néco lehéiho. Jak se
ale na tachu zaénou zjevovat méné
legalni ¢islice, dojde ti, ze kila navic
maji néco do sebe. Kawa se totiz
po vozovce pohybuje stylem délové
koule, ktera kdyz bude chtit, rozpali
Tatrovku.

W nakionu bezpecné
Pfed zatackou je potreba do Fiditek

pustit impuls, ale pak uz se vSechno
deéje tak néjak samo. Motorka
zalehne do naklonu rychle, fizeni

v zatacce je neutraini a diky rame-
nlim ramu masivnéjSim nez stresni
tramy se nemusi$ bat, Ze by t& néco
rozhodilo. S Kawou je to tak, ze jsem
meél s kolenem na zemi pocit, Ze se
muze zadit klidné rypat v zadku a na
rychlém prljezdu se nic nezméni.
Stabilita ZX-7R je neuvéfitelna

a i v dnedni konkurenci hypervy-

konnych a ultralehkych aparat( se
od ni m0ze lecktery motocykl ugit.
Pomahaji tomu i sériové gumy, které
maji v néklonu velkou styénou plochu
jakou kdo na superbike kdo obul) se
chova hodné Eitelné, stejné jako celé
baleni.

Stojizato

Pedni Tokica (na rozdil od ZXR byl
zvolen i jiny material desticek) maji
pozvolny nastup, po kterém pfijde
néco velkého, co se chytne za kolo

a nepusti. Ctyfvalec se prekvapivé
projevuje uz odspoda a akcelerace

se zac¢iné odehravat kolem péti tisic.
Stfedni pasmo je nabité energi,

ktera se plynule méni v néco na
zpUsob atomového vybuchu v hornich
otackach. Reakce na plyn je rychla,
pfesna, ale ne ofravné tvrda, takze

se da motor snadno ovladat. Priibéh
vykonu je asi nejlinearné;jsi, jaky jsem
kdy vidél a maximalka kolem 270km/h
taky neni k zahozeni. ZX-7R je
ztélesnénim superbiku devadesatych
let a i kdyZ dneska na z&vody nema,
za svezeni rozhodné stoji, a to hlavné
kvUli vzteklému motoru a extrémné
stabilnimu chovani.

Asi taky proto, Ze motorka neni ex-

trémné vyhnana do vykonu, vydrzi
toho motor vic neZ dost a mozna
jesté vic. Se sedmpade nebyly
nikdy zadné vyrazné problémy

a nedostatek mlZe nastat, kdyz

si nékdo nechéa délat neodbor-

ny z&sah do motoru. V ném je
totiz fetéz vedouci od spojkové-
ho ko3e, pohanéjici alternator,
olejové a vodni Cerpadio a startér.
Retéz ma sice $ponovak, ale ten
nestaci, takZe se fetéz musi jesté
dotahnout Sponovaci liStou, coz
ne kazdy vi. KdyZ se nedotahne,
mize se dostat mezi ozubend kola
a prestat pohanét nékteré z cer-
padel, pfipadné alternator, a to
neni dobre. Jinak staci na Ninju
bézna tdrzba a pokud budes jezdit
Casto na okruhu, mél bys dfive
ménit nejen olej v motoru, ale taky
v predni vidlici. Kromé toho by sis
mél taky davat pozor na molitano-
vy vzduchovy filtr, ktery je potfeba
prat po Sesti tisicich a v pfipadé,
Ze se budes pohybovat v prasnych

lokalitach, tak castéji.
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