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- Griso neni nové. Dokonce ani v této specialni edici, jez je pro letosek
nabizena v ¢erno-stfibrné barevné kombinaci Black Devil misto té bozské
zelené Verde Tenni s hnédym sedlem. Staci vam v3ak par kilometrd, abyste
poznali, Ze méte co do cinéni s vyjimecné charismatickym strojem.
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estovaci sezona je prak-

ticky za ndmi a kdybych

mél fici motocykl, ktery

mi za leto$ek uvizl v pa-
méti nejsilnéji, musel bych po-
Fddné zavzpominat, co by prebi-
lo Moto Guzzi Griso 8V Special
Edition. A to jsem ho nemél ani
na pravidelny tydenni redak¢-
ni test, nybrz jsem si jej doslo-
va vybrecel na panu Pistékovi
z A Spiritu, abych si ho mohl
puj¢it na dva dny. Byla to letos
jedind motorka, na které jsem
odolal vabeni c¢asové uspory
dalnice, a vychutnal si dosyta
okresky i za cenu toho, ze prfi-
jdu pozdé na stfede¢ni poradu
a budu stat na hanbé. J4, tech-
nomaniak na entou, jsem si uzi-
val kazdi¢ky kilometr na téz-
ké, zvla$tné tvarované motorce
se vzduchem chlazenym dvou-
valcem, ktera neméla ani ABS,

ani kontrolu trakce, prosté nic.
Jen dvé kola, motor a fiditka. Ta
nejcistsi esence motocyklu, kte-
ré je tézké nepodlehnout.

Vsechno Siroké

Prvni Grisa se na trh dosta-
la koncem roku 2005, coz uz je
péknych par patkd. Osmiven-
til OHC s radidlnimi brzdami
a jesté vice kontroverzni vyfu-
kovou koncovkou prisel v roce
2008 a posunul ,,Krysu“ na vy$si
level. V roce 2010 ke standard-
nimu modelu (stard jedenactka
OHV i mensi osmpade mezi-
tim z nabidky vypadly) ptiby-
la specidlni edice s draténymi
koly a v zelené metle s hnédym
sedlem, ze které ¢lovék s citem
pro design prosté musi uctra-
vat blahem. Tu letos nahradilo
barevné provedeni, které vidite
na obrazcich - sice neni tak ne-
horazné sexy, ale porad bych si
milerad ptiplatil desitku oproti
oby¢ejnému Grisu na litych ko-
lech. Podle mé drataky bajec¢né
podtrhuji onen zcela svébytny
design, ktery se ani za téch sedm
let neokoukal. Tohle se bude dé-

lat jesté dlouho a az nadejde cas
faceliftu, ptijde totalné preko-
pand motorka, nebot takovyto
vzhled jenom ,lehce retusovat®
nejde.

Na Grisu nepfestanu milo-
vat ten posaz. Sirokanské sedlo,
pohodlné i po velké kilometro-
vé ddvce, vam pii stani na mis-
té roztahne nohy, ale za jizdy je
super. Stupacky jsou jednoznac-
né sportovné umistény a fiditka
jsou tak $iroka, ze snad jina sé-
riovka $ir$i nemad. Jste mirné
predklonéni ptes plochou nadrz

lemovanou tlustymi ramovymi
trubkami a mate pocit, zZe byste
takhle vydrzeli jet cely den bez
jediné zastavky, a v docela slus-
ném tempu.

Podmaniva akcelerace

Akorat by se na to hodil néjaky
maly Stitek, nebot Griso samo
o sobé hrozné nerado jezdi po-
malu, ovéem prFi rychlostech
nad 140 km/h uZ na ném zase
dost foukd. Maximélka ptes
230 km/h uz je o hodné vypra-
covanych svalech, které se jinak

Tolik emoci pfi jizdé jako Griso
vam nenabidne ani lecjaky Harley

na Grisu hodi hlavné pti mani-
pulaci na misté. Za jizdy je to
prekvapivé skvéle ovladatelny
stroj, z kterého sice jeho védhu
citite (a pasobi na vas uklidiu-
jicim dojmem), nicméné ta ne-
jde proti vam, nybrz si necha
novou trajektorii vnutit neceka-
né snadno.

Osmiventilovy agregat prosel
od svého vzniku drobnymi za-
sahy s velkym efektem. Pamatuji
si jej jako neotesance s dirou ve
stfednich otackach a kopancem
v $esti tisicich. Dnesni Griso 8V
je uplné jiné. Krasné zatahuje
od néjakych dvou tisic (,gumo-
vy charakter vééek Guzzi za-
svéceni znaji a ocenuji) a je jen
na vas, kam az ho chcete pustit.
Ve trech tisicich uz fi¢i obstoj-
né, ale vsadim se, Ze to vam sta-
¢it nebude. J4 jsem totalné uli-
tl na nasledujicim postupu: po
mésté Sedesdt (ja vim, ja vim...)
na pétku na dva a ptl, u cedu-
le plyn, mohutna akcelerace do
¢ty a pul tisice, za $est a doto-
¢it opét na 4500 a 130 km/h. To
mé za celou dobu neomrzelo,
takovouhle hutnou akceleraci
na relativné malo to¢ek umi jen
velkoobjemovy dvouvél, toho
kroutéku je prosté moc! Po par
pokusech zjistite, ze to¢it motor
do omezovace v osmi tisicich
sice muzete a vykon nevadne,
ale pro sviznou jizdu vam boha-
té sta¢i do péti, a asporni jedete za
Sest, a ne za osm.

Pfevodovka je sice prijem-
nd s del$im, nicméné presnym
chodem, a ke spokojenosti ji
staci, abyste pfi fazeni jen tro-
$icku lizli spojku, ovsem vzhle-
dem k charakteru motoru ji
moc prohdnét nebudete.

To spravné koreni

Nejlépe se Griso pochopitelné
citi v zatackovitych tsecich, kde
skvéle prezentuje svou spor-
tovni a trochu tvrdohlavou na-
turu. Podélné ulozeny Zivelny
motor vnasi do podvozku mir-
nou davku neklidu, ktery je ale
tim spravnym kofenim k jizdé
plné emoci. Pokud chcete stro-
jové pifesnou a ni¢im neruSenou
plavbu zatédckou, kupte si BMW,
jestlize naopak hledate zazit-
ky a pocit, Ze Zijete, berte Gri-
so. Také radialné uchycené brz-
dy, prosté vsech elektronickych
pomocnickd, vyzaduji rozhod-
ny piistup, Zzadné $udlani, pro-
sté za né vezméte a drzte se. Téz
na paku zadni brzdy je tfeba po-
Fddné §lapnout. Pak je zpomale-
ni ne¢ekané ucinné.

Ve chvilich volna si muze-
te hrat s parddni ptistrojovkou
(typicky znak Moto Guzzi) se-
stavajici z krasného rucickové-

ho otackoméru a velikdnského
LCD displeje. Ovladani je z le-
vého fiditka, nabizenych tdaji
neuvéfitelné moc, ja tradi¢né
volil priimérnou spotfebu.

Tovarna na emoce

Griso od Moto Guzzi mé uz
pfi prvnim svezeni okouzlilo
a i nyni po letech, v sedle SE,
to byl poradné silny zazitek.
Tahle motorka je tak podma-
niva... Sportovnéjsi, nez byste
tekli, a pohodlnéjsi, nez byste
se odvazili doufat. Na podsed-
lovce jsou uchyty na pavouka,
a kdyZ namontujete néjaky hez-
ky maly Stitek nad svétlo, mate
pod sebou praktického cestova-
tele s kardanem.

Tahle motorka prosté dokaze
porad nadchnout a nepottebuje
na to Zadnou slozitou elektroni-
ku. Na Grisu mate v§echno jen
ve svych rukach a musite se na-
udit mu vladnout, pak se vam
odmeéni zazitky, které jinde ne-
najdete. Tohle je prava motorka
pro chlapy, Zddnej hérlej! [ ]

Motocykl do testu zapujcila
firma A Spirit.

TECHNICKE UDAJE

Moto Guzzi Griso 8V SE
Objem 1151 cm?®
Vykon 81 kW/110 k@7500
Tocivy moment 110 Nm@6000
244 kg (provozni)
309 900 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny,
podélné ulozeny dvouvélec V90°, OHC/4,
vrtani x zdvih 95 x 81,2 mm, kompresni
pomér 11:1, vstiikovani Weber-Marelli

& 50 mm, elektricky startér, sucha spojka,
Sestistupriova prevodovka, sekunddrni
pevod kardanem CA.CR.

Podvozek: ocelovy trubkovy rém, vpiedu
USD vidlice & 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu
jednoramennd hlinikova kyvna vidlice

s jednim tlumicem, zdvih 110 mm, oboji
plné nastavitelné, brzdy Brembo vpedu

2 kotouce & 320 mm, Ctyipistkové

radidIni trmeny, vzadu kotou¢

2 282 mm, dvoupistkovy tfmen, pneu
vpredu 120/70ZR17, vzadu 180/55ZR17,
vyplétané rafky 3,50/5,50"

Parametry: délka 2260 mm, $itka 840 mm,
vy3ka 1070 mm, sedlo 800 mm, rozvor

1545 mm, Uhel fizeni 26°, stopa 108 mm,
nadrz 17,21 (3,3 I rezerva)
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