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Necekan

Kdy? se rekne Honda Fireblade, tak si kazdy,
trochu zasvéceny motorkdr predstavi stroj,
kterému nelze nic vytknout, ale zroven na
ném neni nic, z ¢eho by vam vzruSenim vstavaly
chlupy na téle. Letos mé Honda velmi pfijemné
prekvapila a ja stravil necekané vzrusujici

okamZiky v jejim sedle.
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eto$ni model se snazi na
prvni pohled zaujmout
novym designem. Ostfejsi
tvary kapot mé vsak tolik
neuchvitily jako nové a napro-
sto luxusni dvandctipaprskova
kola. Ta posouvaji Hondu v zeb-
Ficku atraktivnosti o hodné mist
dopiedu oproti lonskému roku.
Dalsi prijemné prekvapeni mé
¢eka po zasednuti za Fiditka, kdy
na mé blikne zcela novy pfistro-
jovy panel, ktery je ve stylu za-
vodnich telemetrii, kde otacky
znézoriuje digitalni stupnice le-
mujici okraj LCD displeje.

O tom, jak funguje novy
podvozek, se musim presvéd-
¢it uz sam. V planu mam po-
trapit Faros$e v méstském pro-
vozu prfi cesté z Prahy ven, kde
bych ho rad polechtal na toci-
vych okreskach, a potom za-
mifit na zédvodni okruh, kde
bude kone¢né moznost po-
pustit uzdu véem konim, které

v sobé litrovy ¢tyfvalec scho-
vava.

Pomala jizda, zadny stres
Vyrézim tedy z redakce a moje
prvni metry sméfuji k dopravni
zacpé, kterd mé ¢eka asi po dvou
minutach jizdy. Neda se nic dé-
lat, a tak se musim pres spoj-
ku proplétat mezi zaparkovany-
mi auty. S Firebladem to v3ak
neni viibec problém. Diky tzké
stavbé se vejdu celkem v poho-
dé mezi auta v jizdnich pruzich.
Diky motoru, ktery mé uz od za-
¢atku nepochybné presvédcéuje
o svém sametovém chodu, ne-
musim hrat spojce tolik na city.
Vysledkem toho je, Ze nejsem ani
po dvaceti minutdch popojizdé-
ni otravenej a pordd mam chut
zistat v sedle.

Kone¢né sjizdim z dalnice
a troSic¢ku tahdm za plyn na cel-
kem prehledné okresce. Jenze
tro$icku zatahnout za plyn na té-
hle motorce znamena letét oka-
mzité vysoko pres stovku, aniz
byste si uvédomili, jak rychle je-
dete. O tom se presvédcuji sam,
kdyz piijizdim do vesnice, kde
auta brzdi na poctivych padesat
ajd jsem si jisty, Ze stoji na misté.

Moderni pfistrojovka
jde s dobou

Eneema

Na brzdy je vSak spolehnuti, si-
tuaci fesi s klidem.

Pii plazeni se za auty si na-
rdz zalindm uzivat, jak hlad-
ce motorka reaguje pfi ndhlém
otoceni zaklapnutého plynu. At
kroutim heftem, jak chci rychle,
motorka vzdycky prida bez se-
bemensiho zakuckdni. Je to tak
bezchybné a piijemné, Ze se za
chvili pristihnu u toho, jak jako
maly kluk kroutim s plynem sem
a tam a snazim se nachytat elek-
troniku pti jejich vypoétech. Vy-
sledek je pokazdé stejny, napros-
to sametova akcelerace. Je to tak
ptijemné, Ze dochazi k absurdni
situaci, kdy si na brutdlnim su-
persportu vlastné uzivam tuhle
jinak otravnou jizdu za auty ve
mésté. Tohle se vam muze stit
opravdu asi jen na Hondé.

ABS v civilu

Po par kilometrech stravenych
¢ichanim vyfukovych plyni ko-
nec¢né opoustim mésto a vyrazim
vsttic kopcovitym silni¢kdm, kde
si hodldam trochu zaradit. Zde se

oce

Vice foto z testu na ICMN.cz

ale presvédcuji o tom, co jsem Ce-
kal celou dobu. I kdyz se snazim
sebevic, zdaleka nevyuzivam po-
tencial téhle motorky. Zrychleni
izpomaleni je omracujici a do za-
tacek musim kvili ne¢istotdm na
silnici opatrné. Pokud bych cht¢l
odhalit néjaké slabiny, rozhodné
bych riskoval Zivot dfiv, nez bych
se k nim stihl priblizit.

Nastésti zacind lehce prset
a ja tak zahdnim dal$i pokuse-
ni vytdcet motorku k cervené-
mu poli otdckoméru. Ve stejnou
chvili mé v$ak napada, jak vy-
uzit zmoklou silnici, kterd byla
pred destém pokrytd prachem.
Maém totiz ptilezitost vyzkouset
ono tolik diskutované ABS, se
kterym nemdm z okruhli moc
dobré zkusenosti. Ptipravil jsem
si par desitek metrt na rozjezd
a nejprve s citem zkousel brz-
dit. Motorka v pohodé zastavi-
la a az pti dokoncovani brzdéni
jsem zaregistroval nastup ABS.
V pacce jsem ale nepocitil vi-
bec nic. Vlastné jsem to nepoci-
til viibec nikde. Jen jsem slysel,

w Klidna sila vas bude provazet na

silnici i na okruhu

Nova kola Firebladu hodné prospéla

jak se predni kolo za¢ind bloko-
vat a znovu roztacet. Tento po-
kus jsem zkousel vicekrat zopa-
kovat s tim, ze jsem pridaval na
razanci zmacknuti brzdové pac-
ky. I pti ostrém hrabnuti na brz-
dy jsem v klidu dél pokracoval ve
sméru jizdy az do tplného zasta-
veni motorky. V civilu tedy ABS
funguje dobfe a vy se nemusi-
te bat sdhnout po brzdé¢, i kdyz
neni silnice zcela istd. Usetfite
si tak spoustu kacek za spravova-
ni rozbitych kapot, a¢koli zrov-
na ted po sezoné, kdy ma Hon-
da velké akéni vyprodeje, je to
trochu diskutabilni. Normalné
je mezi standardnim modelem
a tim s ABS rozumny 25tisico-
vy rozdil, oviem v soucasnosti
je »obycejny“ Faro$ v nabidce za
nepochopitelnych 300 tisic!

Emoce na okruhu

Po vyletu na silnici uz se nemizu
dockat poradné jizdy na okruhu
v Most¢, kde médme rezervovana
mistecka u na$i partnerské agen-
tury Prospeed. Tady budu mit
konecné $anci zkusit Farose po-
trépit a zjistit, jak funguje nové
pérovani a jestli je vech 178
uvadénych koni na svém misté.

Uz pii prvnim kole, kdy se
teprve snazim zahrat standard-
né obouvané pneumatiky Dun-
lop Qualifier II, citim z Hondy
naprosty klid. Je to tim, Ze mi
predni vidlice predava do fiditek
presné informace o kvalité po-
vrchu mosteckého okruhu. Pri
rychlej$im tempu uz zadindm
motorku v zatackach slu$né za-
téZovat a ¢ekdm na prvni nejis-
toty. Nic takového. Nova vidle
Showa s konstrukei zvétseného
pistu je skvéla. Stejné dobte fun-
guje i zadni dvouplastovy tlumic,
ktery prispiva velkym dilem ke
stabilité motocyklu. Celkové tato
kombinace funguje tak dobfe, ze
poznavam naprosto presné roz-
dily v hladkosti asfaltu v rtiznych
pasézich. Tohle je pro mé nece-
kany zazitek, ktery mi déld veli-
kou radost.

Prvni, co prestdvd stihat moje
tempo, jsou jiz zminované pneu-
matiky. To se projevuje tim, Ze
citim predni kolo klouzat pii vét-
$ich néaklonech. Na vét§i fadéni
nejsou Qualifiery moc vhodné.
Pneumatiky bych asi vyménil

jako prvni véc na téhle motorce.
Kdyz bych chtél ziistat u Dunlo-
pt, rozhodné bych na Fireblada
pouzil modernéjsi SportSmarty,
které funguji na okruhu exce-
lentné a zaroveil s nimi muzete
v pohodé jezdit i na silnici.

Motor na Hondé neni z nej-
silngjsich, ale i tak tdhne parad-
né. KdyZ se pohybujete nad de-
vét tisic otacek, zazijete vzruseni
dostatek. To, jak mate vytoce-
ny motor, se musite naucit cist
z nového displeje, kde uz chy-
bi analogova rucicka. Drobné,
postupné rozsvécujici se ¢lanky
ukazujici pocet otacek jsou pro
mé na prvni pohled az moc titér-
né, ale zvykl jsem si na né celkem
rychle. Ukazatel rychlostniho
stupné oceni také mnozi pilo-
ti. Mé by spi§ vice potésilo, kdy-
by byly lépe vidét diody, které
upozornuji na zatrazeni vy$siho
rychlostniho stupné. Téhle vy-
chytavky jsem si bohuzel v§im-
nul az po néjaké dobé. Intenzi-
ta, kterou vas svétylka umisténd
v horni hrané pristrojovky varu-
ji, je priliz nizka a vy se tak mu-
site docela dost soustfedit, abys-
te signal zachytili.

Cista radost

To, ze je Fireblade dokonale vy-
vazend motorka, je vSeobecné
znamd véc. Vzdycky ji v8ak tro-
chu chybéla jakasi pridana hod-
nota. Néco charakteristického, co
jiné znac¢ky nemaji. I pfes pravi-
delné modernizace a tGpravy jste
si vzdy mohli vsadit na to, Ze vas
Faro§ neprekvapi. Tentokrat mé
véak prekvapil. Jizdu na okruhu
jsem si moc uzil, a to hlavné diky
preciznimu podvozku, ktery tvo-
fil s celou motorkou harmonic-
ky celek. Klidna sila Farose byla
svym zptisobem fascinujicia ja si
vychutnal skvélé okamziky $tés-
ti. Proboha, jd snad starnu... @

Motocykl do testu zapujcila
firma Honda CR.

VERDIKT

Honda CBR1000RR
Fireblade C-ABS

Motor 8/10
Podvozek 9/10
Brzdy 7/10
Ovladatelnost 9/10
Mésto 6/10
Cestovani 6/10
Sport 9/10
Vykon/Cena 7/10
TECHNICKE UDAJE
Honda CBR1000RR
Fireblade C-ABS

Objem 999 cm?

Vykon 131 kW/178 k@12 000
Tocivy moment 112 Nm@8500

Hmotnost 210kg (provozni)

374900 K¢
(nyni akce 299 900 K¢ bez ABS)

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny
Ctyrvélec, DOHC/4, vrtdni x zdvih

76 x 55,1 mm, kompresni pomér

12,3:1, vstfikovani PGM-DSFI Z 46 mm,
elektricky startér, antihoppingova spojka,
Sestistupriova prevodovka, sekundarni
prrevod fetézem

Cena

Podvozek: dvojity patefovy hlinikovy rdm,
vpiiedu USD vidlice Showa BPF

& 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu
hlinikové kyvna vidlice s tlumicem Showa
dvouplastové konstrukce, zdvih 138 mm,
oboji pIné nastavitelné, brzdy Tokico
propojené s ABS vpredu 2 kotoude
320 mm, ¢tyfpistkové radidlni tfrmeny,
vzadu kotou¢ &I 220 mm, jednopistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
190/50 ZR17, lité rafky 3,50/6,00"

Parametry: délka 2077 mm, 3itka 685 mm,
vyska 1135 mm, sedlo 820 mm, rozvor

1407 mm, Ghel fizeni 23,3°, stopa

96,3 mm, svétld vyska 130 mm, nadrz 17,71
(41rezerva), olejova ndplii 3,71, udévand
spotreba 5,57 /100 km



