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TEST

Yamaha XT660/ Ténéré vs. Yamaha XT1200Z Super Ténéré

Staré plvodni Ténéré 600 a 750 z konce 80. a 90. let mély Jedno spolecné.
Obé umély asfalt, ale velmi slusné takeé stredné tézky terén. Nové stroje od
Yamahy s nostalgickym pfizviskem Ténéré jsou naprosto rozdilné. Jediné, co
je spojuje, je pridélené jméno.

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

foto: autor, DMB,
archiv

dyz jste hupsli na starou
XT600Z Ténéré (pozdéji
modernizovanou 660 Té-

néré) anebo vétsi dvou-
valcovou XTZ750 Super Ténéré,
mohli jste projezdit pal Evropy,
ale pritom jste se nemuseli vazat
viibec na asfaltky. Kdyz vas na-
kopl enduracky amok, asfalt jste
vyménili za polnacky a $térkovky
a na zubatych gumach byla s mo-
torkama docela prijemna zabava.
Kdyz pred par lety Yamaha
predstavila novou XT660Z, ja-

sali jsme. Bude tu dal$i krasna
mald adventiira, fikali jsme si.
Nasledné testovani ukdazalo, ze
nové malé Ténérécko presné spl-
nuje to, co po jeho predchtdcich
pred vice nez dvaceti lety lidstvo
chtélo. Prosté vicetucelova motor-
ka pro kazdy den, zvladne cesty
do prace, srandu na polnich ces-
tach a kdyZz nespéchate, tak vas
pohodlné a zabavné povozi kii-
zem krdzem tfeba nasi vlasti.

Cestou zklamani

Pak zacal vykukovat ,koncept®
XT1200Z, nastupce slavné
sedmsetpadesatky. No, kon-
cept... byla to jen takova skulp-
tura z nékolika chromovanych
trubek, plastt, rafkd a roun
modré zahalujici latky. A pak

jsem vidél obrazky nové jiz sé-
riové XTZ1200. A spadla mi
brada. Cekal jsem nastupce sed-
msetpadesatky, bojovnika a lov-
ce, nikoli cestovni ,,TDM1200“
s nalepkou Ténéré.

Ténéré je poustni oblast a pti-
rodni rezervace v severnim
Nigeru v jizni ¢asti Sahary, ziji
tam vyjimecné rostliny i zvirata
aje pod ochranou UNESCO. Jde
véak o to, Ze nové cestovni ,Vara-
dero od Yamahy* tam, odkud jeji
jméno pochazi, snad ani nedoje-
de. Yamaha nepostavila oceka-
vaného konkurenta pro BMW R
1200 GS a KTM 990 Adventure.
Udeélala prosté cestak, cestovnéj-
$1 nez Moto Guzzi Stelvio, ma-
linko zabavnéjsi variantu Hondy
Varadero.

a cestovnejsi XTZ600 Ténéré se dvéma kulatymi svetly vpiedu a pevnou kapotazi. 2. Zna¢né modernizované
XTZ660 Ténéré zdevadesatych let, jii s vodnikem totoinym se supermonov;'(m SZR660 3. Super Ténéré 750

takového prodejniho a,,moralniho” Gispéchu jako Africa Twin. Skoda jen, ze Yamaha novou XT1200Z zklamala
vsechny, ktefi cekali nastupce staré dobré Super Ténéré.

Ob¢ ségry jsme si vzali do
srovnani. Mé zajimd, k ¢emu
oba stroje jsou, co od nich mohu
Cekat, a jak si stoji mezi konku-
renty.

Mala domii
Mald Ténéré je prima motorka.
Neni to soutézak pro dalkové ral-
lye, ale mékka, hbita a lehce intu-
itivné ovladatelna motorka. Diky
vysokému svétlo-plexi ¢umdku
vypadé jakoby neohrabané, ¢lo-
vek si tikd, jak se to bude kyma-
cet, ale on je opak pravdou. Motor
nemd moc koni, prevo-
dovka md kvalty doce-
la daleko od sebe, ale to
je proto, Ze se nejedna
o rvace, ale maratonce
pro expedicni cesty.
Parddni je u malého
Ténérécka opravdu velky
rejd, takovy nema skoro
zadny konkurent, tfeba
KTM se svymi 690 jsou
na tom docela $patné.

Jednoduché, prehledné, funkéni

VERDIKT
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XT1200Z Super Ténéré
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Spolujezdec

V tézsim terénu si Ténér-
ka moc nelebedi, podvo-
zek je na vétsi skoky moc meék-
ky, ale to byl i ten na ptavodni
Ténéré pred dvaceti lety. Avsak
tento je o generace dal. Rychlejsi
ptejezdy nepoznanou krajinou,
kdy se jede svizné, nikoli zavod-
né, zvlada ale podvozek i motor
bravurné. Na $otolinovych pési-
néch vynikne mrstnost a poho-
dlny podvozek vam dovoli re-
kreovat se.

Cestou trvanlivosti

U jednovalci je to jednodu-
ché. Bud jsou takové bezpohlav-
ni a maji Zivotnost, nebo jedou
jako dabel, ale sypou se. Yama-

ha volila trvanlivost a ekono-
mi¢nost motoru na tkor vyko-
nu. Stroj nevyzaduje tak bedlivé
servisovani.

Kdybych hodnotil chovani
Ténérécka po sportovni stran-
ce, tak kvalty rozmisténé déle od
sebe nedovoluji jezdit $otolinové
drifty. V kombinaci s malym vy-
konem motoru s kazdym zataze-
nim akcelera¢ni drift konéi. Dole
nejede 660 skoro viibec a naho-
e motoru rychle utne chut ome-
zova¢, ale to je jiz dobfe zna-
mé chovani z XT660R/X, které
ma identicky Minarelli motor.
Pti dalni¢nich 130 km/h rotu-
je klikovka na pétku uz 5000x

Vykon/Cena

za minutu. Pro¢ tam neni Sestka
a kvalty bliz u sebe?

Bez spéchu, bez spéchu...
V sedle XT660Z Ténéré vés nic
nenuti spéchat. Riditka mate pfi-
jemné vysoko, sedite si pohodlné
v doliku, obcas si vstanete do stu-
pacek protahnout $lachy. Palubka
je podle mé jednoduchs, ale né-
paditd a vtipna. Ale nevypada ky-
Covité jako ta na Super Ténéré.
Zpracovani je na velmi dobré
urovni. Tazné ¢i slanovaci oko
fo‘edu na brejh’ch je pékn}'r Vt1’-
ky, )ako treba fadné nastavitelné
packy, masina nema. Ovsem to
je kvili cené, ktera je velice pti-
jemnad.

Velka zdomu

Predchozi XTZ750 Super Ténéré
z vyrobniho programu Yamahy
zmizela po sezoné 1996. Pak byla
dira, jen TDM850/900. To vsak
do terénu neni ani ndznakem.
Az vloni se dala cerstvé objed-
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Tolik rozdilii pod
spolecnym jménem

Ténéré neni,
co byvalo

Mnoho povyku
kviili primérnosti

AKCE

V zatackach je velké
Ténéré prijemné

nat nova XT1200Z. Ta je
koncep¢né Gplné jing, ta-
kovy misma$ vSeho moz-
ného. Kvili centralizaci
hmot se spousta véci pre-
sunula na mista, kde vadi
jinym vécem. Tieba chla-
di¢ je pod levou ploutvi

kapotaze, vpravo je bater-
kaa PC. To je prima védét,
bud mi z motorky po padu po-
tece voda ze strany jedné, anebo
kyselina ze strany druhé.
Klikovka ma presazené ojni¢ni
¢epy 0 270°, coz davéa dojem véc-
ka a s tim souvisi i chovani mo-
toru — nepravidelnost zapalova-
ni. Stard 750 to neméla, ale stejny
motor pouzity v TDM850 klikov-
ku jiz presazenou mél. XT1200Z
ma elektronicky plyn YCC-T, je-
hoz ¢innost vyhodnocuje Fidici
jednotka kazdou tisicinu vtefiny,
ma dva mody, turisticky a spor-
tovni. Ja jsem to zkousel prepinat
kazdou chvili a rozdil mezi mody
jsem citelny nepocitil. Podle mé
zbyte¢nd investice zvySujici cenu.

i b el

Obe Ténéreécka cvicili uplne
rozdilni trenéri. Stejného mely
masiny akorat krejciho...

Skoro by to vyp- dalo, 7e se Pétépak ﬁes ede stydl Hon2|se pred

Novy inteligentni brzdo-
vy systém s ABS, které nejde
vypnout, umi také inteligentné
rozdélovat brzdny u¢inek mezi
predni a zadni kolo. Super Té-
nérka ma jak centralni stojan,
tak bezudrzbovy kardan, asi nej-
hlu¢néjsi, jaky jsem kdy slySel.
Jakékoliv pridani/ubrani plynu,
prosté fazeni nebo zasah kontro-
ly trakce na $térku udéla tolik ze-
lezného kravélu, Ze motorka vy-
pada i pro laika (nebo pravé pro
néj) jako rozbitd.

Stoupnout nééé

Kontrole trakce se priklada veétsi
vyznam, nez ve skute¢nosti ma.
Uz viibec nechapu, na¢ md dva

Pétépak ale vi, ze méné je qgkdytvnce. A tak s mensim motorem, ale lepsi
“motorkou vyckava, a# se Honzis na tézkém stroji unavi a odpadne sam

Iinzerce

mody. Ja jsem zkousSel masinu
dostat do extrému na oba mady,
ale nejlépe jsem se citil, kdyz jsem
si stejné vSecko fesil sam po svém
- s vypnutym systémem trak-
ce. Jakmile vam totiz zadni kolo
hrabne, motor ubere a vy se vét-
$§inou leknete a nechate se rozho-
dit. Asi jsou chvile, kdy kontrola
trakce pomuze, otazkou je kde.
Az budou kontroly trakce plynu-
1¢ jako ty v MotoGP, remcat nebu-
du, jen tyhle skubavky ja nerad.
Jizda vestoje je na Super Té-
nérécku skoro nemoznda, pro-
toze normalné velkou chlap-
skou nohu v krosové nebo jiné
vétsi pevnéjsi enduroboté mezi
stupacku, fadi¢ku a vystouply
kryt velevyfuku nenacpu. Kvi-
li nému musim levou nohu vy-
tacet patou ven a pfitom mdm
dojem, Ze mi motorka roztahu-
je nohy, ¢imz se mé snazi donu-
tit za kazdou cenu sednout. Ani
vysokd riditka nejsou vestoje
tak vysoka. Stupacky jsou moc
vpredu a kdyz stojite, musite
se rukama pritahovat dopredu
nebo stat jako sloup a opirat se
jimi doslova o pupek. To je ale
zna¢né nevyhodné, co se ovla-
dani stroje tyce. Takze sedét.
Ono to do terénu stejné neni.

Kardan nebo triangl?

Vsedé je Super Ténérka hod-
né prijemnd, naprosto vyborné
je sedlo. Tvrdé a s neklouzavym
povrchem, jde nastavit do dvoji
vysky. Pristrojovka Yamahy uz
na fotkdch zklamala vzhledem,
vypada jako hracka pro déti. Na
druhou stranu funk¢né ji ne-
lze skoro nic vytknout. Dozvite
se prameérnou i okamzitou spo-
trebu, stav paliva, zvoleny stu-
pen kontroly trakce, motorovou
mapu Touring nebo Sport.

XT1200Z vptedu nabizi do-
konce plné stavitelnou USD vid-
lici, zadek disponuje ladénim od-
skoku a predpétim pruziny. Na
silnici se Super Ténéré vede pres-
né arozhodné nemad vlnici se ma-
nyry, kterymi je povéstné treba
pravé Varadero. I pfi svizné jizdé
je vée ladné, podvozek je opravdu
super. Zatimco i na $otolinovou
cestu je prili$ tvrdy a kratkozdvi-
hovy, na silnici funguje. Motor
i celd jizda je ladnd, akordt furt
rusi kraval od kardanu...

Divnd je vykonova dira ve
stfednich otdckdch. Dole motor
pti plném plynu zatédhne, ale pak
za Ctyfmi tisici polevi, jako by
mu dosel uz dech, a najednou na
posledni dva tisice jesté neceka-
né zabere. Pro¢? Nemél by cestak
fungovat presné obracené? Tah-
nout uprostred?

Malou jo, velkou...?

Pomérné neptizniva je u velké
Ténéré i cena 389 900K<. Mezi
svymi konkurenty, ktefi maji
z uZivatelského hlediska o dost
vic co nabidnout, je Yamaha coby
tak trochu bezpohlavni nova-
¢ek skoro mimo hru. D4 se na
ni rychle a pohodlné cestovat, to
ano. Ale jakdkoliv jina cinnost
je ji cizi. Z mého pohledu je to

TECHNICKE UDAJE

Yamaha XT660Z Ténéré
Objem 660 cm?
Vykon 35 kW/48 k@6000
58 Nm@5500
206 kg (provozni)
199900 K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
jednovélec, OHC/4, vrténi x zdvih

100 x 84 mm, kompresni pomér 10:1,
vstfikovani, elektricky startér, pétistupfova
prevodovka, sekundarni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy ram, vpiedu
teleskopicka vidlice se Smrncovnimi
prachovkami, zdvih 210 mm, vzadu
hlinikova kyvnd vidlice s centrdlnim
tlumicem, zdvih 200 mm, oboji
nastavitelné predpéti, brzdy vpredu

2 kotouce &I 298 mm, dvoupistkové
tfmeny Brembo, vzadu kotou¢ & 245 mm,
jednopistkovy tfmen Brembo, pneu vpiedu
90/90-21, vzadu 130/80-17

Rozméry: délka 2260 mm, Sitka 895 mm,
vyska 1500 mm, sedlo 895 mm, rozvor
1500 mm, thel fizeni 28°, stopa 113 mm,
svétld vyska 260 mm, nadrz 231, olejova
ndpli2,91

Yamaha XT1200Z Super

Ténéré First Edition

Objem 1199 cm?®

Vykon 80,9 kW/110 k@7250

Tocivy moment

114,1 Nm@6000

261 kg (provozni)
389900 K¢

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvalec s presazenim ojnicnich
Cepli 0 270°, DOHC/4, vrtani x zdvih

98 x 79,5 mm, kompresni pomér 11:1,
vstiikovani, protiprokluzovy systém YCC-T,
dva volitelné motorové mody D-mode
(Sport a Touring), elektricky startér,
Sestistupriova pievodovka, vicelamelova
spojka v olejové 1dzni, sekundarni prevod
kardanem

Podvozek: ocelovy trubkovy rdm, vpredu
piné nastavitelnd USD vidlice & 43 mm,
zdvih 190 mm, vzadu hlinikové kyvnd
vidlice, zdvih 190 mm, nastavitelné
predpéti a odskok, propojené brzdy s ABS
vpredu 2 kotouce & 310 mm, Ctyipistkové
tfmeny, vzadu kotou¢ & 282 mm,
dvoupistkovy tfrmen, pneu Bridgestone
Battle Wing vpredu 110/80R19, vzadu
150/70R17, vyplétané rafky 2,50/4,00”

Rozméry: délka 2250 mm, $itka 980 mm,
vyska 1410 mm, sedlo 845/870 mm, rozvor
1540 mm, thel fizeni 28°, stopa 126 mm,
svétld vyska 205 mm, nddrz 231, olejova
ndpli 4,21

motorka pro suchary - ¢imz ne-
chci nikoho urazit. Na expedi¢ni
stroj si spi$ hraje, sazi na image.
I kdyz se da koupit rizné adven-
taro prislusenstvi, miizky, klic-
ky, paddky, neznamend to, Ze to
z XT1200Z stroj schopny leh¢iho
terénu udela.

Popravdé feceno, malou Té-
néré chapu. Rozumim presné,
k cemu je. Velké Ténéré prilis
nerozumim. Je piijemna, ale jak
fikd na lavicce Forrest Gump:
»10 je asi tak vSechno.“Je to pri-
jemny cestak, ktery ale stoji dost
penéz. e

Motocykly do testu zapiijcila
firma Mari Moto.

inzerce

Prahu ceka
MOTOSALON 2011

7 jen par tydnd nas déli
U od prazské premiéry MO-

TOSALONU 2011, nejvét-
$i motocyklové vystavni akce na
tizemi Ceské republiky. Po lofi-
ském mimofddném zijmu na-
vétévnikdl o tuto prestizni pre-
hlidku motocykli a vseho, co
s nimi souvisi, porddanou na br-
nénském vystavisti, budou mit
letos vétsi Sanci zase zdjemci z té
Ceské casti republiky.

V Brné vystavu navstivilo na
60 tisic spokojenych navstév-
nikd a stejny zajem se ocekava
iv Praze. MOTOSALON organi-
zuje spole¢nost Veletrhy Brno ve
spolupraci s motocyklovou sekci
Svazu dovozcl automobildl a za
podpory Sdruzeni automobilo-
vého pramyslu. MOTOSALON
jeiletos soucasti kalendare vystav
a veletrht mezinarodni motocy-
klové organizace ACEM. Veletrh
probéhne ve dnech 3. az 6. brez-
na 2011 na vystavisti PVA v Pra-
ze-Letnianech v arealu, ktery po-
skytuje dostatek prostoru nejen
vystavovateltim a nav§tévnikiim,
ale i doprovodnym akcim. Poho-
dIna pfijezdova trasa, prostorna
parkovisté i bohaté servisni zéze-
mi jsou jeho dalsi prednosti.

Navzdory nepiiznivé ekono-
mické situaci budou reprezen-
tativné zastoupeni témér vsich-
ni vyznamni vyrobci motocykld,
skatrt, ctyrkolek, oblecenti, obu-
vi, ptileb a dal$iho souvisejiciho
sortimentu. Namatkou lze jme-
novat znacky jako Access Motor,
Aprilia, Artic Cat, BMW, Bom-
bardier, Guilera, Guewer, Harley
Davidson, Honda, Husaberg, Hy-
osung, Jawa, Kymco, Moto Guz-
zi, TGB, TMEC, Triumph, Yama-
ha, Yuki a dalsi. Po lonské pauze
se vraci znacky Suzuki a KTM.
Piaggio, Gilera a Vespa se obje-

vi nové

\“\\\l'l{/,

pod kridly spole¢nosti A-Spirit.
Velké zastoupeni budou mit vo-
zidla na elektricky pohon. Vsich-
ni vyuziji exkluzivni prilezitosti
predvést svym potencidlnim za-
kaznikim posledni novinky ze
svého sortimentu. I letos bude
mozné dikladné se seznamit
s modely soutéZici v anketé Mo-
tocykl roku.

Lonsky prudky ndrust regis-
traci novych znacek asijskych
vyrobct jist¢ vzbudi zvédavost
zdjemct o levné cestovni moto-
cykly a skutry. Kromé atraktiv-
nich exponati budou o zdjem
navstévnika usilovat i doprovod-
né programy s velkym dtirazem
na bezpecnost provozu motocy-
klt, coz patii k dalezitym tko-
lam tohoto veletrhu. K dispozi-
ci budou motocyklové trenazéry,
jizdy zrucnosti, $koly bezpec-
né jizdy, détské dopravni hristé.
Probéhnou exhibice motocyklo-
vych kaskadért. Sviij prostor do-
stanou interaktivni programy za
ucasti vyznamnych osobnosti. Se
svoji ¢innosti se pochlubi mo-
tokluby a sportovni organizace.
Prislusna vydavatelstvi pripra-
vuji nabidku atraktivnich tituld
motoristické literatury.

Navstévnici budou mit moz-
nost setkat se i s popularni-
mi osobnostmi motocyklového
sportu. Na vystavé se objevi nas
uspésny motocyklovy zavodnik
Karel Abraham, letodni u¢astnik
elitni kategorie Moto GP. Probi-
haji jednani o ucasti dakarskych
jezdcti z KM Racing teamu. Na
MOTOSALONU v Letnanech
bude k vidéni vSe podstatné, co
nabizi motocyklovy obor, a ur¢i-
té si tam daji sraz nejen aktivni
motorkari, aby byli pred sezénou
»in ale i ti, co maji ,jen“ mo-
tocykly rddi. Mdme dost diivo-
dii ocekavat, ze jich ptijde hod-
né. Bude to nejlepsi zpisob, jak

podpofit asili dovozci o oZive-
ni motocyklového trhu. @

MOTOSALON
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- specialni motocyklové zapal. svicky
- stribrna stredni elektroda




