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SECOND HAND  Suzuki GSX1400

vvs

Velka, tézka,
impozantni

Ohromny kroutak vykoupeny
vyssi spotiebou

Byl jednou jeden BEJK

Tady se, pratelé
fiditkari, nehoni koné
otackami. Tady se totiz
koné nehoni viibec.
Zakladem je kroutdk.
Nejvétsi nahatd

Suzuki ma totiz motor.
Oponujete, Ze kazda
masina ma motor?
Jenze GSX1400 ma
MOTOR!

Jakub Ni¢
jakub@cmn.cz

foto: archiv

lastné o nic jiného nez
VO motor u této motor-

ky nejde. Na vzduchem/
olejem chlazeném agregatu, se
kterymi md Suzuki tficet let
povedenych zku$enosti, sto-
ji cela motorka. Ne Ze by snad
stroj byl $patny, nebo jinak ne-
vyrazny, jen ten motor je jak-
si frontmanem této motorky
a vystoupit z jeho stinu je pro
ostatni ¢asti stroje sloZité.

Sport radéji ne

GSX1400 je mastodontni na-
héa¢. Jednoduse feceno, komu
nesta¢i Bandit 1200, komu je
Bandit prili§ komer¢ni a roz-
$ifeny, tomu je urcena GSX.
Je to motorka na kochaci jiz-
dy ve stfednim tempu. Ram je
dost poddimenzovany a jaky-
koliv pokus o sportovni nasa-
zeni konéi viceméné zklama-
nim. Na brouseni kolinek mate
ale GSX-R.

Tenhle nahd¢ ma bavit,
ma vas uklidnit, a to jak svou
hmotnosti, tak motorem, ktery
se kfivkami vykonu a tocivé-
ho momentu viceméné podo-
bd vétsiné béznych aut. Paklize
neradi tocite, nechcete porad
podfazovat (,¢trnactka“ md
naprosto zbyteénych $est kval-
td, stacily by klidné dva...)

a Cekat na ty spravné otacky,
GSX1400 vas svym tempera-
mentem ohromi. Vykon i krou-
tak sedi dole, kolem 5000 ota-
¢ek uz tak mate v rukojeti pres
120 Nm, a to uz se pocita! Blbé
je, ze velky objem a kroutak je
vykoupen vyssi spotfebou pa-
liva, pochopitelné, obdobné
zerou vSecky velké nahace po-
jizdé se bez problému dostane-
te na deset litri na stovku, po-
kud jezdite jen tak ldZzo plazo,
dé se v pohodé pod $est.

Podvozek slabinou

Majoritni problém GSX1400
je podvozek. A to presto, ze na
rozdil od konkurence mé pod-
vozek plné nastavitelny vpredu
i vzadu. Vidlice je ptili§ mékkd
a dvéstépadesatikilovou motor-
ku od dér a potdpéni pti brzdé-
ni nevykryva zase tak moc se-
riézné. Mékky ram nedovoluje
ostiejsi jizdu a zadni pérova-
ni je problematické na tésnost
a spravnou funkci - o tom, jak
to fesit, se doctete v boxu Ser-
vis a problémy.

Dal$im nesmyslem je zad-
ni pneu 190 mm, kvuli které
stroj jaksi nezatd¢i. V najezdu
do zatdcky se motorka vzpind
a vy ji musite usmérnovat zby-

Velkou slabinou GSX je
poddimenzovany podvozek

te¢né velkou silou v pazich.
Obuti pneumatiky 180 hodn¢
vyresi, GSX1400 zac¢ne trosku
zatacet, samoziejmé ale, kdyz
bude nehoda a bude se fesit
néco s policii a pojistovnou,
uzsi pneu neni v techni¢aku
a budou nasledovat tahanice.
Nicméné motorce uz$i guma
prospéje.

U GSX potési docela vyba-
va. Sestipistkova Tokica pat-
i k tém lep$im brzdam, i kdyz
opét nutno fici, Ze na zastave-
ni takto tézké motorky by slabsi
brzdy prosté ani nebylo mozné
namontovat. Pohodlné sedlo
poskytuje kromé prostoru pro
dvé vyletni zadnice i podsed-
lovy prostor patfici mezi mo-

tocykly k nejvétsim. Palivomeér
také neni k zahozeni.

Drazsi servis

Motorka je zpracovand jako
klasickd Suzuki. Co ma byt
kvalitni, to kvalitni vesmeés
je, lehké znepokojeni muze
nastat pfi pohledu na koro-
zi, kterd je u Suzuki tak né-
jak vSeobecné zndmd jak na
nékterych mistech ramu, tak
vyfukovém potrubi. Zkrat-
ka barva neni misty nejtlustsi
a nerezové trubky také nejsou
absolutné nerezové.

Celkové vzato je tdrzba na
GSX1400 pomérné drahd. Mo-
tor je vzduchem chlazeny, tak-
Ze ménite olej co 6000 km a je-

Absolutni hodnoceni CMN: % % % % %
Vyroba: 2001-2006
(Cena: od 60 000 Kc

® HODNOCENI

Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® SERVIS A PROBLEMY

Vadlav Stastny
vedouci servisu Mot Art

GSX1400 ma nékolik problémd, které vy-
plyvaji predevsim z jeji hmotnosti. V prv-
ni fadé je poddimenzovand predni vidli-
ce, kterd nestihd drzet t&zkou motorku
pri brzdéni. Vidlice se hodné potdpi a jeji
Stelovani (i kdyz je pIné stavitelnd) neni
celkem k nicemu. Jediné, co mé& smysl,
je zakoupit od specializovanych vyrobcii
jiné tvrdsi a hlavné progresivnéji vinuté
pruziny. Zadni teleskopy maji problémy
jesté vétsi, tecou, jakmile zacnete vza-

® HISTORIE
2001 zacdtek vyroby GSX1400
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du kroutit s predpétim nebo vlivem stafi
a pouzivanim zacne ze zadnich teleskopi
unikat olej. Resit se to d4 opét vlastné je-
dinym zpiisobem, koupit neorigindlni tu-
ningové dily a zadni jednotky dét témito
dily do stavu lepsiho nez na novém stroji
zvyroby.

(o se tyce motoru, mechanickych ¢as-
ti stroje a elektriky, neni na GSX1400 co
znicit. Motor je sice Uplné jiny nez staré
zndmé suzudi spodky (GSX-R1100, Ban-
dit. . .), ale je opravdu povedeny. Servisni
intervaly: olej + filtr 6000 km; vzduchovy
filtr 18 000 km, ventily 24 000 km.

2005 dva laufy nahrazeny jednim, o tfi kila méné

likozZ si agregat zada skoro pét
litra kvalitni syntézy, poleze
vyména oleje a filtru do penéz.
Pneumatiky pod tézkym stro-
jem a velkym kroutdkem také
mizi rychleji nez stejnd $ife na
lehké supersportovni 600. Na
druhou stranu u motoru mate
skoro jistotu, ze se do vaseho
dichodu nepokazi a jezdit na
ném budou mozna jesté vase
vnoucata, pokud bude existo-
vat benzin nebo néjaky jiny vel-
rybi tuk, co hofi...

Velka, tézka, milovana
GSX1400 je masina pro chla-
py (zenské se neurazi), je téz-
ké, velka, silnd, s jezdcem se
docela dost pere a neni uplné
bez much hlavné v oblasti pod-
vozku. Existuji GSX1400 klu-
by, které se zabyvaji rtznymi
zlepdovaky, védi jak vychytat
slabuistky podvozku a jak stroj
celkové za par kacek dostat do
privétivéjsiho stavu. U nas taky
minimalné dva funguji (zadej-
te www.gsx1400.cz nebo www.
suzuki-gsx.cz).

Neni to jen vétsi Bandit.
GSX1400 je uplné jina, sva.
Napisu to, co uz u mnohych ji-
nych specifickych stroju - kdo
ji m4, vi pfesné pro¢ a stroj bez-
dé¢né miluje. Kdo ji mél a pro-

Suzuki GSX1400

Objem 1402 cm?®
Vykon 106 k@6800
Krouték 126 Nm@5000
Hmotnost 229 kg (bez néplni)
Sedlo 790 mm
Spotieba 6-101/100km

Motor: ctyidoby, vzduchem/olejem
chlazeny fadovy ctyivalec, DOHC/4,

vrtani x zdvih 81 x 68 mm, kompresni
pomér9,5:1, vstiikovani SDTV

) 34mm, elektricky startér, Sestistupriova
prevodovka, sekundémi prevod fetézem

Podvozek: ocelovy ram, vpiedu
teleskopickd vidlice & 46 mm, vzadu
hlinikova kyvnd vidlice se dvéma
postrannimi jednotkami, oboji plné
nastavitelné, brzdy vpredu 2 kotouce
23320 mm, Sestipistkové timeny Tokico,
vzadu kotou¢ & 260 mm, dvoupistkovy
tfmen Tokico, pneu vpiedu 120/70ZR17,
vzadu 190/50ZR17, rafky 3,50/6,00"

Rozméry: délka 2160 mm, Sitka 810 mm,
vy3ka 1140 mm, rozvor 1520 mm,

svétld vyska 130 mm, nddrz 221,

olejova ndplii 4,81

dal, také presné védél proc. Jde
jen o to, z jakého thlu pohledu
na stroj nahlizite. Chcete mo-
torku na jezdéni? Kupte Bandi-
ta. Chcete motorku pro srdce?
Svezte se na GSX1400... [

» TECHNICKA PORADNA

Druhy brzdovych desticek

Svoje dotazy do technické poradny
zasilejte na poradna@cmn.z

Tento tyden
odpovidd Robert
Seemann,
spolumajitel firmy
Yacomi, dovozce
brzdovych desticek
AP Racing.

Pripravuje: L. Zaruba

foto: archiv

Mam velkého Bandita, jsem na
konci s brzdama a ted vaham
mezi sintrovanymi a organickymi
brzdovymi destickami, hlavné kvili

cené. Je mezi nimi néjaky rozdil?
Diky za vysvétleni.
Jifi Gregora

Ahoj Jif, pro vyrobu motocy-
klovych destic¢ek se dnes v za-
sadé pouzivaji tfi druhy ma-
teriala: organické, sintrované
a karbonové, pricemz kazdy
z téchto materidlu ma své vy-
hody i nevyhody.

Organické brzdové desti¢ky
jsou vyrobeny ze smési prirod-
nich materidld - skla, gumy,
pryskyfice odolavajici vyso-
ké teploté, a dulezitou sou-
¢asti organickych brzdovych
desticek je také kevlar. Orga-
nické brzdové desticky jsou

levné a jsou mékei
nez brzdové desticky

z jinych materiala. To
kromé jiného zname-
na, Ze jsou v provozu
Casto tissi, jejich nevyhodou
je ale to, ze nejsou délané na
vysoka zatizeni. OvSem v pra-
xi se také muiizete setkat, zejmé-
na ulevnych firem, Ze organické
desti¢ky jsou naopak dost ¢as-
to pfimo kamenaky. Organic-
ké brzdové desticky jsou dob-
rou volbou pro skdtry a lehdi,
pomalej$i motocykly, ale mu-
zou klidné vyhovovat i tfeba
na tvém Banditu, pokud nejez-
dis agresivné, jezdi$ na pohodu
nebo feknéme podle predpisti.

Pro vys$i teploty, ndroky
a rychlosti modernich moto-
cykltt byly vyvinuty brzdové
desti¢ky sintrované, vyrabé-
né ze smési kovovych praska
(zejména médi), zaruvzdor-
nych materiala, modifikatora
tfeni a grafitu. Tyto materid-
ly se v presném slozeni smi-
chaji, lisuji a nakonec spékaji
(sintruji) do kone¢ného tvaru
pri vysoké teploté a tlaku. Sin-

trované brzdové destic¢ky jsou
nejcastéjsi volbou tam, kde je
vyZzadovdn vysoky brzdny
a tepelny vykon, vyso-
kd brzdna sila a dlouha
Zivotnost jak desticek,
tak i brzdovych kotou-
&l Z téchto davodi jsou
sintrované brzdové destic-
ky nejcastéjdim materidlem
desti¢ek v prvovyrobé. Se sin-
trovanymi destickami dosah-
ne§ lepsiho brzdného dc¢inku
nez s organickymi, zaroven pti
vynalozeni mensi sily na pac-
ku. OvSem pozor, praxe uka-
zala, ze pokud mds uz hodné
vydrené nebo horsi kotouce,
neni prili§ vhodné na né da-
vat sintrované desti¢ky, proto-
Ze si nesednou podle ktivého
kotouce tak snadno jako orga-
nické desti¢ky.

Trochu specialni kategorif
jsou karbonové brzdové des-
ti¢ky. Jsou nejdrazsi, ale maji
skute¢né vynikajici uc¢innost
a brzdnou silu. OvSem aby
fungovaly, musi se nejdfive
zahtat na (pomérné vysokou)
pracovni teplotu, za stude-
na témér viibec nebrzdi. Pro-
to jsou karbonové brzdové
desticky vhodné pro zavodé-
ni, a to je$té pri optimalnich
teplotnich a  povétrnost-
nich podminkach (ne v desti
avzimé).

A7 bude§ vybirat konkrétni
desticky, doporucuji si predem
zjistit néco o vyrobci/znacce
uvazovanych destic¢ek, proto-
ze neznackové nebo hodné lev-
né desticky velmi casto a velmi
rychle odchézeji, piskaji a také
nebrzdi. [



