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riumph Trophy 900

- v roce 2000 bylo vylepSeno zadni
pérovani

- ochrana proti vétru neni z nej-
lepsich

- v zatackach neni moc stabilni

- z motorky nejdou skoro zadné
vibrace

- predni vidlice se pfi brzdéni hod-
né potapi

- na cestovni motorku ma Trophy
netradicné  sekundarni  pfevod
fetézem

- tfivalce z Anglie patfi k agregatim
na cely zivot
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ebyt bohatého pana jménem
N John Bloor, asi by se anglické

stroje prohanély pouze na
zavodech veterant. Jenze diky
hromadé bankovek strejdy Bloora
vyrostla na konci osmdesatych let
v mésté Hinckley tovarna nova. Z té
v jednadevadesatém vyjela parta
motocykl, které zahajily novou éru
britské znacky. Mezi nimi nechybél
ani cestovni korab Trophy, ktery se na
svété vynofil hned ve dvou verzich,
a to jako devitikilo a dvanactistovka.
V té dobé vyrabéla tovarna rocné ko-
lem dvanacti set motorek za pfispéni
jednadevadesati zaméstnancu.

Hmyzi ksicht prichazi

Prvni Triumphy se exportovaly do Né-
mecka, Holandska a Australie, pfesto
prvni roky kongily spi$ velkou finan¢ni
Ujmou a Bloor jen snil 0 né¢em, co by
pfipominalo zisk. Ale byl to ,srdcaF,

a tak nehodil flintu do Zita a investoval
do daliho vyvoje. Diky tomu se v tfi-
adevadesatém zacaly ramy a motory
lakovat praskovou barvou, ktera méla
v pfipadé modelu Trophy grafitovy
odstin. Po dalSich tfech letech nastal
ten spravny moment na modernizani
zasah a cestéak veel do boje o trh
zejména s novou kapotazi. Ta si

dala za cil Iépe chranit pilota pfed
naporem vétru a snizit odpor vzduchu
pii prorazeni vzdu$né zdi. Stary
pfedni svétlomet byl vyménén za dvé
lampy v chromovanych rameccich,
takze stroj dostal svij charakteristicky
hmyzi vyraz. Zménila se i palubka,
vedle ni se objevily pfihradky a zadni
partie pfiznivcl jedné stopy usedly

na délené sedlo. PohodIngjsi pozici
zajistily nové stupacky, dozadu posu-
nut fiditka a k motocyklu se zagaly
standardné montovat kufry o celko-
vém objemu 90 litrd.

Orientacni ceny
nahradnich dili

Triumph

Technicka data

Trophy 900

motor Ctyrdoby kapalinou

chlazeny fadovy tfivalec, DOHC/4

objem 885 cm?®
vrtani x zdvih 76x65mm
vykon 72 kW (98 k)/9000 ot./min.

to€ivy moment 83 Nm/6500 ot./min.

kompresni pomér 10,6:1

plnéni motoru
4 karburatory Mikuni BST @ 36 mm

startér elektricky
prevodovka Sestistupriova
brzdy vpiedu 2 kotouce,

Ctyrpistkové tfmeny
vzadu 1 kotoug, jednopistkovy tfrmen
rozvor 1490 mm
vysSka sedla 780 mm
hmotnost 217 kg (sucha)
nadrz 25|

cena 110 - 160 tisic K¢ (r.v. 95 - 99)

Vzduchovy filtr 1200 K&
Blinkr prednilzadni1500/1500 K&
Packa brzdy 1600 K&
Packa spojky 1600 K&
Pist 3000 K&
Predni blatnik 5000 K&

Uz odpociva v pokoji

Ped ¢tyfmi lety se vpfedu uhnizdilo
nové plexi a tovarna dospéla k na-
zoru, Ze stiznosti na funkci zadniho
péra nejsou zadnymi vykfiky zajice
do tmy. Do hry tak vstoupil novy
central, vybaveny jak ovladanim
predpéti, tak moznosti sefizeni
Utlumu. V poslednich letech se Tro-
phy 900 z&dné velké slavé netésil.
Zatimco v roce 2002 bylo v nabidce
Triumphu uz jen dvanactikilo, loni
se Trophy mezi britskymi stroji jiz
nezjevil a vyklidil tak hfisté pro
cestovné sportovni Sprint ST. Nam
se dostal ,angli¢ak” do ruky ndhodou
pfi jednom z vylet( do Chlumce

a kufry dovybaveny motocykl mé
svymi rozméry nejdfiv spi$ désil.
Vedle néj ale postéval stroj jesté
vétsich rozmérd, a tak byla volba
jasnd, beru Triumpha.

Dvoustovkou s pinou nalezi
S poskladanim biologického obalu
nemam Zadny problém, ale vyménil
bych si fiditka za uzsi s tenkymi
rukojetmi. Na stroji sedim docela
vysoko, coz je sice super na kochani
se krajinou, ale jak zafouka vitr, tak
to se mnou docela mava. Po prvnim
rychlostnim testu mi je jasné, pro¢
hned dvakrat doSlo na vyménu plexi,
protoze na helmu a ramena vane
opravdu state¢né. Maximum je nékde
kolem dvé sté dvaceti a ve dvou se

i s nalozenymi kufry nerozjede Trophy
na vic nez 200 km/h. Tah tfivalce
nar(sta klidné a nejlip jel zeleny stroj
mezi péti a sedmi tisici. Jak 3ly otac-
ky dal, sila motoru za¢ala ochabovat,
a i kdyZ jsem se predjizdét nebal,

0 Zadny adrenalin rozhodné neslo.
V3iml jsem si i docela kratké Sestky,
protoZe ve stoSedeati tocil motor
sedm tisic otacek.

Povaha tfivélce je jasné cestovni

a ani hodnoty vykonu nevypovidaji

o tom, Ze by motocykl mohl nékde tr-
hat kostky. Na druhou stranu je motor
vyborné vyvazeny a diky zapalovani
po 120 stupnich neuciti§ na cestach
Zadné vibrace. Pérovani je hodné
mékké a poznas$ to jak v zatackach,
kde je ,angli¢ak” zhruba stejné
stabilni jako surfaf nachazejici se

na vrcholu tsunami, tak pfi brzdéni.
Aby korab zpomalil, je potfeba za
packu vzit, ¢ehoz si bohuzel vSimne

i vidlice, jejiz kluzaky okamZité za-
bé&hnou do trubek se stejnou vervou
jako japonsky kamikadze utoCici na
americké plavidlo. KdyZ si ale poradi$
s podvozkem, bude$ mit pfijemnou
cestovni masinu, ktera sice neni

tak vychytané jako Japonci, ale na
druhou stranu je ojedinél a v tradiéni
zelené barvé vypada dost anglicky.

Na cestovni motorku ma Trophy
netradiéné sekundarni prevod
fetézem, ktery t& bude na dlou-
hych vyletech asi prudit nutnosti
mazat. Nastésti ale v Hinckley
nezapomnéli na centralni stojan,
takze té sprchovani fetézu bude
sice prudit dal, ale ne tolik.
Tivalce z Anglie patfi k agre-
gatdm na cely Zivot, a to hlavné
diky své robustnosti a nepfe-
hnanému vykonu. Zasadou tak
je ménit po deseti tisicich olej
s filtrem, po dvaceti svicky a po
tficeti zkouknout ventily.
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