Text: Premysl| Vanék, Fotky: autor a Radoslav Holan

ﬁ, - s > -k-l - - ~ -
M t k dvl 2 Il S ’k | t'
I I I k kd 1 h S d S
I t kll d k a7e | I tv Ih i
S t-k-l d aty II I t
Ow  wr - s - -

Technicka data

a podobné masiné jsem uz
N dlouho nejel a kdyZ jsem

Cervenou véc vidél, vzpomnél
jsem si na svoje FZ 750 ze stejné
doby, které bylo super, dokud jelo rov-
né. Pljcena masina vylezla z tovarni
porodnice v devétaosmdesatém,
tedy dva roky po pfedstaveni prvniho
GPX 600. Tyto stroje znacka chrlila
do roku 1990, pak tfi roky délala
mrtvého brouka a od Ctyfiadevade-
satého se objevil motocykl v nabidce
znova. Tentokrét jiz ale nemél ambice
drtit konkurenéni supersporty, ale
poskytnout motorkarim dostupnou
motorku. Konec srandy pak pfiel
pfed péti lety, kdy uz hranaté tvary,
stara technika a obstaroZni lit4 kola
fakt nikoho nezajimala, a to ani za
nizkou cenu.

Koni mih a mii

Postupem &asu byl sniZzovan vykon
motoru, a to jako odezva na stale
prisnéjSi pozadavky na nizsi hluk
a Cistotngjsi vyfukoveé potrubi.

Z pivodnich pétaosmdesati koni na-

konec zbylo 77 v roce 1994 a o dva
roky pozdéji jich bylo usmolenych
tfiasedmdesat. A nyni par vét pro
ujasnéni. Kromé GPX 600R totiz
tovarna vyrabéla GPZ 600R a kde-
kdo by mohl mit z tolika Sestek pod
jednou stfechou v hlavé hokej. GPZ
se zaCala vyrabét o dva roky dfive

a poskytla ,gépéixu“ motor, ktery mél
také diky vySSi kompresi o par koni
vic. Sportovnéj$i GPX méla také
krat3i rozvor, nizsi sedlo a kazdych
sto kilak( ukradla z nadrze o pul

litru benzinu vic. Kromé motoru se
li$il ram, protoZze GPX mélo kolébku
z ocelovych trubek, zatimco GPZ si
sebou vozila konstrukci ze Etythran-
nych profilli, které vedly po obou
bocich. Diky vy38imu vykonu se na
tachaci GPXa ukazalo o dvanact km/
h vic, a to také proto, Ze CEtyivalec
tahal skoro o deset kilo mif.



Adrenalinové zatacky

Z pujceni Sestikila mam radost,
protoZe podobné stroje nam dlouho
unikaly a tim i s nimi spojené
zazitky. Ty maSina nabizi hlavné

v zatackach. Na foceni si vybirame
sérii utazenych zakrut s docela
dobrym povrchem a show mlize
zadit. Prvnich par prijezdu jedu
jako ,voSoust®, protoZze motorka

ma prosté sv(j styl. Nejdfiv se ji

do naklonu moc nechce, ale jak

ji dostanes pres urcitou hranici,
najednou zacne do zatacky rychle
padat. K tomu se neda fict, Zze by
pfedni vidlice byla zrovna dvakrat
tuha a tak mi chvili trva, nez masinu

dostanu do ruky. Kdyz jedu asi
poSesté, uz zhruba vim, co se bude
dit a z prvniho rychlého prijezdu
mam velkou radost, kone¢né jsem
Kawu zkrotil! Svij dil na popsaném
chovani ma asi i pfedni guma, ktera
je o centimetr SirSi nez doporucu-
je vyrobce a tak se da Cekat, ze

s béZnou stodesitkou by se na GPX
jezdilo lip.

Motor prekvapil

Predni brzdy funguji na osmdesata
|éta dobfe a i kdyZ na jezdéni po
pfednim to asi nebude, dostavi se
po pofadném sevieni packy sice
gumova, ale dostadujici reakce.

Na motorce je nejostfejsi asi motor.
Ctyivalec jde plynule nahoru uz

od ffi tisic, ale Ze by se mu chtélo
sportovat, se nezda. Syté huéeni
vSak dava najevo, Ze néco pfijde

a taky Ze jo. Nad osmi tisici se
zvuk Ctyfvalce zméni na ostry jekot
a stroj leti vpfed. V nizkém a pfi-
jemném sedle drzim uzka fiditka

a sleduju, jak rucicka otackoméru
dokaze i po hodné letech létat
rychlosti kosmické lodi Enterpri-
se. Kvuli ne zrovna modernimu
podvozku se pak zda, ze stroj jede
pekelné rychle, a tak i kdyz neni na
tachometru zrovna zavratna Gislice,
mam zazitkl plnou $kebli.

- ze zaCatku se vyrabél jako spor-
tovec, nasledné jako levna varianta
k supersport(im

- postupem ¢&asu byl snizovan
vykon motoru

- nejdfiv se mu do naklonu moc
nechce, ale jak jej dostane$ pfes
urcitou hranici, najednou do zaéne
zatacky rychle padat

- nad osmi tisici se zvuk Ctyfvalce
zméni na ostry jekot

- novej8i stroje maji vyhodu v niz-
Sim vykonu a tim padem méné
naméhaném motoru

- Castou Upravou byva svedeni
vyfukového potrubi do jednoho
tlumice

Orientacni ceny
nahradnich dili

Vzduchovy filtr 500 K¢
Blinkr prednilzadni ~ 300/330 K¢
Packa brzdy 900 Ké
Packa spojky 480 K¢
Pistni sada 9400 K¢
Predni blatnik 4000 K¢

Kdyz bude$ chodit po ojetych
Sestikilech, bude$ se muset smifit
s tim, ze na zachovalou motorku
nenarazi§ hned napoprvé. Vétsi
pravdépodobnost najit kvalitni stroj
budeS mit u masin vyrabénych
v druhé pulce devadesatych let.
Ty maji jasnou vyhodu jak v roku
vyroby, tak v nizSim vykonu a tim
padem mifi namahaném motoru.

U starSich masin si dobfe poslechni,
jestli motor neklepe a jestli z vyfuku
po piidani neleti namodraly kouf,
protoze pak t& rozhozeni Ctyfvalce
nemine. Zkontroluj si také pérovani,
které byva u Sestek z konce osm-
desatych let Casto vydechlé a vi-
dlice bez oleje ti moc sportovnich
zézitkdi nedopreje. Castou tpravou
byva u Sestikil svedeni vyfukového
potrubi do jednoho tlumice, ¢imz se
da vyresit jak zvuk, tak koroze sva-
¢ici vyfukové potrubi. Rez vyfuku
je jednim ze slabych mist motorky,
stejné jako uloZeni centralu a nahon
tachometru. Nelehke je také shané-
ni pneumatik na Sestnactipalcove
rafky, které jiz vySly z mody a vy-
robci pneumatik na né nemysli tak
jako dfiv.
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