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Monstrozni
zalezitost

Kazda znacka ma sviij zasadni model a pro novodobou historii Ducati je
to Monster. Ten prvnich dvacet let své existence stravil (az na par exces)
se vzduchem chlazenym motorem, letos ovsem méni strategii a pfichazi
s naslapanym vodnikem Testastretta. Zméni to i jeho osobnost?

Jan Rame$
honzis@cmn.cz

foto: Michal Radek,
autor

ibec vyvojovému oddé-
leni Ducati ten tkol, pfi-
jit s novym Monsterem,
nezavidim. Obcas se to-
tiz hned na prvni pokus povede
vskutku genidlni dilo, které jako
by ani neslo vylepsit. Jenze nic ne-

vydrzi vé¢né, a tak nastavd otdz-
ka, co dal? Bud tiplné néco jiného,
takze lidé potom frfiaji, Ze to star-
§1 bylo lepsi, nebo inovovat stava-
jici, a lidé opét frfnaji, Ze to starsi
bylo lepsi. Ptitom to star$i uZ si ni-
kdo nekupuje, protoze je to staré.
Patovd situace.

V Ducati s prvni zminovanou
situaci nemaji dobré zkuSenos-
ti, po uzasné 916 Massima Tam-
buriniho pfisel Pierre Terblanche
s naprosto odli$nou vizi{ ve tvaru
999 a byl to propadak. Nasledu-

jici 1098 uz se opét pevné drzela
tvart 916, jenZe i kdyz je krasna,
stejné porad bude brana za ,,no-
vou 916%

Monster z pera Miguela Gal-
luzziho je podobny pripad jako
916, také dilo, jehoz tvary budou
jednou na prednich strankach
ucebnic motocyklového designu.
Opravdu jen drobounky facelift,
takové cizelovani detailti na pre-
lomu milénia jesté proslo bez ne-
gativnich poznamek, ovSem dru-
ha generace v roce 2008 uz zvedla

(tradi¢ni) vlnu kritiky od staro-
milct. ,,Prilis moderni,“ znélo
z jejich ust a ¢lovék by se neubra-
nil dojmu, Ze by stacilo jen pone-
chat kulaté svétlo a byl by klid, a to
u jakéhokoli nahace (vzpomenime
tfeba na Horneta).

Chce se prat

Teti generace je z mého pohledu
jesté zasadnéj$i proménou. Ne-
nu, kdyz ji postavite vedle svého
predchtdce, skoro byste na prvni
pohled zdalky a bez bryli nepo-
znali rozdil, to prvni a druhd ge-
nerace se liSily setsakramentsky.
Jde vsak o to, jak je celd ta motor-
ka postavena. Prvni devitistovka,
to byl velmi spartdnsky bajk, po-
staveny prakticky a jednoduse -
kola, USD vidlice, sice hliniko-
v4, ale tvarové naprosto obycejna
kyvka, vzduchem chlazeny mo-
tor, pithradovy ram, kulaté svétlo,
nadrz a sedlo. Hotovo. Dokonce
i pristrojovce stacil akorat rych-
lomér a par kontrolek. Sportovni
méstsky nahac.

Fabrika Monstery nové éry
predstavila loni na podzim
rovnou v jejich nejvétsi mo-
torizaci, s dvanactistovkou.
Mozna aby bylo hned na
prvni pohled jasné, Ze od-
ted je v8echno jinak. V prv-
ni generaci sice uz par vodou
chlazenych motorti bylo, jen-
Ze to byly verze S4 pro uchy-
laky. Odtedje vodnik standar-
dem, vzduchem chlazenym
Desmodue definitivné od-
zvonilo (prominite, musim si
uttit klavesnici, kapou mi slzy) a to,
jak je Monster nyni koncipovany,
nema s pavodni jednoduchosti
moc spole¢ného. Tahle motorka je
pfipravend poprat se o predni pri¢-
ky mezi muscle biky, coz doposud
zadny bézny Monster se vzduchem
chlazenym motorem nezvladl. Ted
se dvanactistovka sméle muize mé-
fit se stroji typu KTM 1290 Super
Duke R ¢i Kawasaki 21000, je to
zvite prospikované elektronikou,
s hi-tech podvozkovymi kompo-
nenty a superbikovym motorem
explozivniho charakteru. Jako kdy-
byste zkiizili predchozi generace
Monstera (vzhled a zptsob sezeni)
a Streetfightera (sportovni az bru-
talni naléhavost).

Pohodiné sezeni

Co m¢é velmi potéilo, Ze nejen na
prvni pohled, nybrz hlavné i na
prvni pocit je to porad Monster. Je
to takovy duvérné znamy feeling,

Prdelka
pusobi velmi
odlehcené

prestoze za chvili zjistite, Ze ergono-
mie je dost jind. Dffve jste byli vy-
razné natazeni pres malou nadrz,
nyni je bandaska vétsi a ptijemné
Siroka fiditka o zna¢nych 40mm
vy$ a o stejnou vzddlenost bliz k fi-
di¢i! To je opravdu hodné a posaz
je podobny jakémukoli jinému na-
ha¢i. M to také zésadni vliv na cely
charakter jizdy, ale o tom pozdéji.
Kdyz uz jsme nakousli ergonomii,
musime ji dokoncit.

Nejdriv ta hor$i zprava, a tou
jsou stupacky. Jejich pozice je
v naprostém porddku, za mok-
ra klouzajici gumovy povrch uz
méné a uplné nejvic mé stvalo, ze
jsou opét na spolecném drzaku se
stupackami spolujezdce a prosté
se to tam zase celé vSechno do-
hromady plete. Jako na 696, 796
iprvni 1100. Na 11005V° dali kon-
struktéfi zadni stupacky zvlast
a byl klid, pro¢ jen to neprevza-
li i pro 12007 Naopak velkou po-
chvalu dostava Ducati za sedlo,
tohle je nejlepsi, jaké kdy na Mon-
sterech bylo. A dokonce vyskové
stavitelné! Standardni poloha je ta

,

Monster vodou chlazeny *
motor docela umné

maskuje, rozhodné to 4 b
neni pést na oko jako //
u starych S4 B

s
Bt

vys$si, snizeni bohuzel nejde tiplné
bezbolestné, musite sundat Cty-
fi mezikusy, odSroubovat bo¢ni
plasticky a prehodit vpredu jed-
nu tycku. Zalezitost na par minut,
jen pak fesite, kam s témi dily, tak-
Ze vy$ku sedla si musite rozmys-
let doma.

Roztrojena osobnost
Pokud by vas ergonomie, ovladaci

prvky ani zrcatka (mimochodem
pékné na prd) netrkly, podle pri-
strojovky poznéte hned, ze sedite
na nécem dodista jiném nez do-
posud. Jako informaéni rozhra-
ni tady slouzi barevny TFT dis-
plej vychazejici z Panigale a na
kazdy ze tff motorovych rezima
nabizi dokonce vlastni vzhled!
Na Urban tfeba postrada otac-
komér... Bohuzel ve vSech pii-
padech postrada i palivomér, coz
by se u sportovniho nahade dalo
prezit, a nenajdete ani ukazatel za-
fazeného kvaltu, ktery by naopak
byl potieba velice. AZ na tyhle dvé
véci je mira ochoty motocyklu
prasknout na sebe cokoli jedno-
duse maximalni.
Pres rezimy ptejdeme zvolna
k tomu, co staromilce drazdi na
téhle tfeti generaci nejvic — k mo-
toru. Testastretta 11° ma sviij pl-
vod v superbiku 1198, a prestoze
ten uz pfed dvéma roky nahradi-
la Panigale, v Ducati zjistili, Ze je
tenhle z pohledu znacky klasicky
dvouvélec po drobnych tpravich
(zejména to 1lstupnové prekryti
¢asovani ventilr) skvely
pro kazdodenni pouzi-
vani a zvesela jej cpou
do Multistrady, Diavela
anyniiMonstera. Tyhle
verze uz maji elektro-
nicky plyn a tim padem
i moznost ladit odezvu
motoru do zminova-
nych jizdnich moédu,
které méni také na-
staveni ABS a kontro-

ly trakce. Nejmékei je 100konovy
Urban s maximalni kontrolou vse-
ho, Touring nabidne plny vykon se
stfedné ostrou reakci a posunuty-
mi zasahy ABS i DTC, a nejostiejsi
je Sport s okamzZitou reakci a nej-
méné aktivnimi pomocnicky proti
vasi nesikovnosti.

Rychle a tvrdé
Jiny posaz je tisickrat lepsi ve més-

» TEST | Drysdale V8-1000

Australska cesta

Australie je svérdzny kontinent se svéraznymi lidmi.
Problémy neexistuji, jsou to jen pileZitosti. Dnes 54lety
lan Drysdale o tom vi své, pfesné prred 20 lety zacal
pracovat na silnicnim motocyklu s motorem V8 o objemu
750 cm?®. Nyni predstavuje pInohodnotny litr, kterého
vyrobi pouze pét kus(i —a my mame jeho test!

Alan Cathcart

pieklad a dprava: Jan Rames,
honzis@cmn.cz

foto: Stephen Piper

Ianovi, konstruktéru s ti-
OSl’cem a jednim neotfe-

lym néapadem, jsme na
strankach CMN psali jiz né-
kolikrat. Kromé vé-osmicek ve
ttech verzich stoji také za pro-
jektem Dryvtech 2x2x2, coZ je
dvoudobé enduro s pohonem
i zatacenim obou kol. Mecha-

nickou labut australského na-
rodniho baletu ptedélaval na
dalkové ovladani. Vyrabi litrovy
dvouvalec Carberry-Enfield V2
s vélci z RE Bullet na vlastnich
karterech. Dohlizel na vyrobu
a montaz motorovych brzd ve
vyvojovych centrech GM/Hol-
den a Ford Australia, pomad-
hal stavét vétrny tunel na mel-
bournské univerzité. Ctyti typy
motort, pohdnéjici ¢inské ATV
Linhai, pochdzeji z jeho dilny,
stejné jako Ctyfstovkovy triva-

lec pro kafa¢ Vento opét z Ciny.
Pod jménem Godzilla zase na-
jdeme velky dvouvalcovy osmi-
ventilovy OHV vzduchac¢ V50°
se spoustou konstrukénich vy-
chytavek vcetné pripravy na
kompresor. Vize vseho druhu
a jejich uspésna realizace, to je
Ian.

Poctivych 150 koni

Stejné jako u 750, i na litrovém
motoru vazicim 86 kg je pouzito
mnozstvi dilt z béznych moto-

Dobra ovladatelnost prekvapi,
vykon potési a charakter
vé-osmicky fascinuje

cykld, nejcastéji z Yamah a po-
nejvice z FZR600. Z té jsou hla-
vy, vacky predni fady vélct (do
zadni délal Tan vlastni), pisty
i ventily. Z FZR1000 je olejo-
v4 pumpa a spojka, z YZF750
prevodovka, er-jedni¢ka dodala
predni vidli, kola a brzdy... Kar-
tery, valce ¢i klikovka jsou vlast-
ni, ojnice délaji Ianovi na miru
v Kalifornii.

Proti sedmpade, kterd méla
nevalnych 115 koni pfi 14 200
otackdch, je litr podstatné sil-

néjsi, pocti-
vych 150 koni
pH 12 200.
Motor  pry
v pohodé
toéi 15 tisic,
pro mij test
byl omezo-

Nezaménitelny
design je stejny
jakou starsi 750

Unikatni zadni
zavéseni stlacuje
tlumié z obou stran

vac nastaven
na 14 200. Tenhle test byl vitbec
vyjime¢ny - hotovy Drysdale
V8 mél premiéru v roce 1997
a ja byl prvnim ¢lovékem mimo
fabriku, ktery ho mohl otesto-

vat. V pripadé tohoto litru jsem
ovsem byl vibec prvnim clo-
vékem, ktery na hotové motor-
ce jezdil po silnici a nasledné
i zavodnim okruhu! Motorka
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té, kam se v nizkych tockach klid-
néjéi Testastretta také hodi vic,
a pfirozend pozice ptijde vhod
i na zakroucenych okreskach.
Némi testovany model S poté-
$1 luxusnimi tlumi¢i Ohlins, kte-
ré vsak na Ceské poméry a mou
asijskou véhu potrebuji vyrazné
zmékeit, standard je spiSe okru-
hovy. Holt je to motorka stavéna
na tvrdou sportovni jizdu, a ne na
drkoténi po sttednich Cechach,
které v poctu dér na bézny kilo-
metr hned tak néco netrumf-
ne. Takhle se Monster se mnou
trochu pral, navic rotujici hmo-
ty velkého motoru a $iroka zad-
ni guma zptlsobuji, Ze ovlada-
telnost neni tak lehouckd jako
tteba u malého Streetfightera
848 nebo u Hypermotarda, i sta-
rd jedendctka mi prisla poslus-

TECHNICKE UDAJE

Ducati Monster 1200S

Objem 1198 cm?®
Vykon 106,6 kW/145 k@8750
Tocivy moment 125 Nm@7250

Hmotnost 209 kg (provozni)

Cena 15890 Eur (cca 435 000K¢)

Motor: Testastretta 11° - ctyfdoby,
kapalinou chlazeny dvouvalecV90°,
DOHC/4 desmo, vrtani x zdvih

106 < 67,9 mm, kompresni pomér 12,5:1,
vstiikovani Continental s hrdly Mikuni

& 43 mm, elektronicky plyn, tfi motorové
mddy (Sport, Touring, Urban), osmistupriova
kontrola trakce DTG, elektricky startér, mokra
antihoppingova spojka, Sestistupriova
prevodovka, sekundémi prevod fetézem

Podvozek: ocelovy pithradovy rdm, vpredu
USD vidlice Ohlins & 48 mm, zdvih

130 mm, vzadu jednoramennd hlinikova
kyvna vidlice s tlumicem Ohlins, zdvih

152 mm, obojf pIné nastavitelné, brzdy
Brembo s vypinatelnym ABS Bosch 9MP
vpredu 2 kotouce & 330 mm, Ctyipistkové
radidlni ttmeny Monobloc M50, vzadu
kotou¢ & 245 mm, dvoupistkovy timen,
pneu Pirelli Diablo Rosso Il vpredu
120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17,

lité réfky 3,50/6,00”

Rozméry: délka 2156 mm, vyska 1117 mm,
sedlo 785/810 mm, rozvor 1511 mm, Ghel
fizeni 24,3°, stopa 93,2mm, nadrz 17,51,
uzitecnd hmotnost 179 kg,

max. rychlost 255 km/h

VERDIKT

Ducati Monster 1200S
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

Barevny TFT displej ma
kazdy mot y

ni oéi, haha) a na-
jednou mate pocit,
ze do vas zezadu
narazila  rozjetd
lokomotiva. ~ Sta-
ry 11005Y° umél
zatdhnout pékné,
ale proti tomuhle
je to cajicek. Nez
oteviete klapky na-
plno, méli byste se

néjsi. A koneckonctl,

podstatné lehceji se vodi i Mon-
ster 821, predstaveny zacatkem
léta, jehoz exkluzivni test z do-
movské Boloné jsme vam prinesli
v Cisle 14.

Skvélé za jakychkoli podmi-
nek jsou brzdy. Proti standard-
nimu modelu maji vétsi kotouce
a lepsi tfmeny, tahle kombina-
ce 330 mm/Brembo Monobloc
Mb50/radidlni pumpa/ABS Bosch
je prosté famozni.

Fakt sila!

Kromé odlisného podvozku md
esko také vyssi vykon, vyrob-
ce udava 145 proti 135 konim, ale
tady musim naprasit, ze nas Ducati
ponékud lakuje. V techni¢dku, kam
se zapisuji skute¢né hodnoty zjisté-
né pfi homologaci, totiz najdeme
101 kW alias 137 koni a i hmotnost
0 2kg vy$si nez avizovanou.

Na druhou stranu opravdu ne-
muiZu fict, Ze by Monsteru koné
chybély, to se mi spi§ chvilemi za-
stesklo po klasickém lanku mis-
to ride-by-wire. Veliky dvouvélec
funguje i na vyssi kvalty klidné od
dvou a pil tisic, o tisic vy$ uz pti-
chazi sila. Ale fakt jako sila, mo-
tor zaive do vyfukd (ty hlukové
zkousky bych chtél vidét na vlast-

®» V PRISTICH CMN
KTM pokracuje ve svém utoku na silnici. Ucelenou nabidku nahacii jiz ma,
ted'pfichazeji na fadu supersporty, kde byla doposud akorat velka RC8.

ujistit, Ze mate mo-
torku narovnanou a povrch vo-
zovky Ze neni moc hrbolaty, ak-
celerace je velmi intenzivni a ve
vyssich tockach stary Desmodue
nema s fadénim Testastretty spo-
le¢ného viibec nic! Snad jen ob-
¢asné nedorazeni nebo prekvapi-
vé nizkou spottebu, kdyZ nejedete
porad jako mentalové.

Ovsem Testastretta neumi jen
jezdit vyrazné rychleji, ona umi jez-
dit také pomaleji, coz prekvapi jes-
té vic. To stara jedendctka opravdu
neméla ve svém repertoaru, dlou-
haténsky prevod znamenal, Ze jste
na pét tisic ficeli skoro sto padesat
a viibec vam to nepfislo. I proto, ze
posaz byl dosti sportovni a malicky
$titek chranil proti vétru skvéle. Na
novince pii ¢tyfech tisicich jedete
110 a jak sedite vzpiimeng, tak uz
méte pocit, Ze se néco déje. Foukd
tu jako na kterémbkoli jiném naha-
¢i, chybi ta nenucenost starého mo-
delu, zase o to intenzivnéjsi zazitky
mate. A presné tohle novy Monster
12008 je - tovarna na intenzivni z3-
zitky v pomérné praktickém baleni
se vzhledem a jménem jedné naha-
té legendy. [ ]

Motocykl do testu zapuijcila
firma Moto Italia.

Honzis jede do Rakouska otestovat novou stielu pro teenagery, RC 125.
Dali byste ji prednost pred Yamahou YZF-R125 a Hondou CBR125R?
PiSte na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

uz pritom méla svého majitele,
57letého Zelezni¢niho inzenyra
Andrewa Lezalu z Velké Brita-
nie, ktery se do V8 zblaznil jiz
pii své prvni navstévé Austra-
lie v roce 1999 a s vyvojem lit-
ru Ianovi trochu pomdhal. Dalsi
stroj si Ian vyrobi pro sebe, tfeti
pro jednoho svého obchodniho
partnera, a dva zbudou na béz-
ny prodej. Ma nékdo zdjem?

Soundtrack V8

Uz jsem trochu védél, do ¢eho
jdu, preci jen tohle byl jiz ctvr-
ty Drysdale, na kterém jsem
kdy jel. Ram, vézici bez kyvky
z Kawy ZZ-R1100 rozumnych
11 kilo, je stejny, stejné jako ori-
gindlni zadni odpruzeni, po-
dobné tomu z Yamahy OW60
Kennyho Robertse z roku 1982.
Aby bylo mozné udrzet kratky
rozvor, je zadni Ohlins umistén
napfti¢ pod kyvkou a stlacuji ho
z obou stran hlinikové pravo-
uhlé dily prepakovani, za které
tahaji ty¢ky uchycené na kyvce.
Zni to slozité, ale je to doce-
la jednoduchy systém. Na 750
byl hodné tvrdy zacatek odpru-

Zeni, pro litra tedy Ian predélal
progresi, oviem az ted pfi testu
se zjistilo, Ze ve spojeni se $ir-
$i pneumatikou vznikl problém
- prepacko dfelo v naklonech
o asfalt! Ale uZ mam od Iana
zpréavu, Ze tohle bylo predélano.

Jizdni pozice je pomérné pro-
tazenad, sedi se az skoro nad zad-
nim kolem. Navzdory tomu je
ovladatelnost jednoduse skvé-
14, skoro jako na normdlnim
¢tyfvalcovém sportaku, motor-
ka viibec neptisobi tézkym do-
jmem a Fizeni je velmi pfesné.
Ze jedete na V8, prozradi az
uchvatny zvuk, stisknuti star-
téru muiiZete brat jako spusté-
ni symfonie na CD, a potom
prubéh vykonu. Nikde, pros-
té nikde neni Zddny kopanec,
prubéh je linedrnéj$i neZ na
elektromotoru. Proti 750, ktera
méla charakter dvoutaktu, udé-
lal Ian hodné prace na klikovce,
ktera je podstatné téz$i a motor
pusobi nejen vyrazné silnéj$im,
ale také vyvazenéjsim dojmem.
Piekvapivé dobry motocykl,
tenhle litrovy Drysdale. A pfi-
tom velmi, velmi australsky! @

Drysdale V8-1000
Objem 998 cm?®
Vykon 110 kW/150 k@12 200
(na zadnim kole)
210kg (bez paliva)
az 100 000 AUD
(cca 1900 000K¢)

Hmotnost

Cena

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny,
napfic ulozeny osmivalec V90°, DOHC/4,
vrtani x zdvih 62 x 41,3 mm, kompresni
pomér 10,5:1, vstiikovani MoTeC M84

s hrdly Keihin & 39 mm, elektricky startér,
mokrd vicelamelova spojka, Sestistupriovd
vyjimatelnd prevodovka, sekunddrni pievod
fetézem

Podvozek: piihradovy ocelovy ram, vpredu
USD vidlice Kayaba & 43 mm, vzadu
hlinikové kyvna vidlice s napfi¢ ulozenym
tlumicem Ohlins s prepakovanim, oboji
piné nastavitelné, brzdy vpredu 2 kotouce
Yamaha & 320 mm, ctyrpistkové radidlni
tfmeny Sumitomo, vzadu kotou¢

& 220 mm, dvoupistkovy tfimen,

pneu Pirelli Diablo Supercorsa vpredu
120/70ZR17, vzadu 190/50ZR17, lité réfky
Yamaha 3,50/6,00“

Rozméry: rozvor 1415 mm, Ghel fizeni 24°,
stopa 108 mm, statické rozlozeni hmotnosti
53/47 %, max. rychlost pres 270 km/h

Necestujeme jen abychom dojeli do cile, ale pro zaZitek z jizdy. S modelem R 1200 RT si z kazdého kilometru odnesete
krasnou vzpominku. Novy motor typu boxer s nizkou spotfebou miluje dlouhé trasy, na kterych budete mit piny prehled diky
palubnimu pocitaci. A miZete se nechat hyckat volitelnymi dopliiky, jako je rychlofazeni i centralni zamykani. Klid v dusi vam
zajisti bezpecnostni funkce jako volitelny asistenéni systém Dynamic ESA ¢i reflektory pro denni sviceni. Dynamicky design
tohoto modelu zvyrazruiji tfi elegantni barevné kombinace — modry metalicky lak Quartz, Sedy matovy metalicky lak Callisto
a metalicky lak Ebony. To vSe dohromady udéla z kazdého vyletu nezapomenutelny zazitek: i kdyz ztratite prehled o najetych
kilometrech, vzdy se muzete spolehnout na maximalni radost z jizdy. Dal$i informace viz bmw-motorrad.com/r1200rt.

NOVE BMW R 1200 RT. DOKONALY CESTAK.

Brno Ceské Budgjovice Hradec Kralové Ostrava Praha
Renocar ACR auto Stratos auto Cartec Invelt
renocar.com bmwacrauto.cz bmwhk.cz bmwcartec.cz invelt.com
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Novy Ducati Monster 821. Esencialni Monster.

Jiz 0od 9990,- EUR*

Sportovni vykony, italsky design a unikétni osobitost: novy Monster 821.
Prosté Monster.

K dostani jiz v srpnu 2014 u viech autorizovanych dealerd Ducati v CR.

Informace o cenach jednotlivych modell, testovacich jizdach a kontakty na autorizované dealery
v CR hledejte na www.ducati-czech.cz

*doporelend malcabehodn cena vietnd DPH 21%. Cena v K& so Midi kurzern CNB stfied v den fakiurace matocyklu koncovému ulivateli. Zrdne whrazena

ducati.com




