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téhle fady je nami testo-

vany model NC-X mym

nejoblibenéj$im, opro-

ti nahdd¢i S ¢i motorko-
skutru Integra je prosté nejveét-
$im univerzalem. Takovd hol-
ka pro vSechno, pokud si pod
tim ,vSechno“ nepredstavu-
jete motokrosovou trat nebo
zévodni silni¢ni okruh. Acko-
li, leto$ni premiérovy ro¢nik
Geocachingrally vyhral pravé
kluk na iksku, pouze obutém
do $puntd, takze jak vidno, ne-
boji se vitbec ni¢eho.

Jesté uspornéji

Ja osobné jsem s predchozi sedmi-
stovkou a jejim vykonem 48 koni
nemél viibec problém. JenZe pra-
xe ukdzala, ze mladé piloty s fidi-
¢iky A2 tyhle stroje ponékud mi-
jeji, osmnactileti radéji sahaji po
tocivych pullitrech CB se stejnym
vykonem a piiznivéjsi cenovou po-
litikou. Encécka si naopak kupuji
spiSe vyzrali jezdci, ktef{ nejsou le-
gislativou nikterak limitovéni, tak
pro¢ jim nenabidnout trochu toho
objemu a hlavné sily navic? O sedm
koni a osm newtonmetr( nahoru,
to vazné neni $patny vysledek, kte-

rého konstruktéfi dosahli prevr-
tdnim vélct 0 4mm a tim padem
zvy$enim objemu o 75 cm’.

Ruku v ruce se zvy$enim ob-
jemu i vykonu paradoxné kles-
la o decku pramérnd spotieba,
za coz mize prodlouzeni sekun-
darniho prevodu o 6 %, na Sest-
ku ted pfi tfech tisicich jede-
te pres kilo, pfi ¢tyfech potom
135 km/h. I pti téchto rychlos-
tech zlstavd spotieba naprosto
smés$na, na dalnici pti konstant-
nich 140 po roviné ukazoval bu-
dik, ktery nové umi zobrazovat
i spotfebu, aktudlni pramér
4,3 litru, ja jsem to mél kombi-
nované i s okreskami nakonec
za 3,8, a to jsem se vazné nelou-
dal. Pouze okresky a rychlost
kolem 110 m/h potom zname-
nala faméznich 3,3 1/100 km,
pii prijezdu Pardubicemi chvili
po natankovani to bylo dokon-
ce 3,0. A to se prosim nebavime
o malém méstském skdtru, ny-
brz o témér 220 kilo tézké sed-
msetpadesatce!

Motorka pro realny zivot

Novinkou je pridani druhého
vyvazovéku, pry na zdaraznéni
téch ,,spravnych” vibraci, ovéem
zrovna v tomhle ohledu mi stard
sedmistovka, resp. fadovy dvou-
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Honda pro letosek posilila
= svou lispésnou radu

Ze sedmistovek se staly

SVy iR
15 %. Jestli je to zndt? To

jsou ale hloupé otazky. ..

Encécko je velmi racionalni motorka.
Ale i praktické véci mohou byt hezké
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NC/Integra.

edm set padesatky
Konem vyssim o téméf

Nejlepsi vychytavkou je ulozny prostor
misto nadrze, ktery pojme i jednoho ™

mikroclovéka

et ¥

valec tehdy o objemu 670 cm’®
a s presazenim ojni¢nich cept
0 270°, ptisla lepsi. Novy motor
je takovy hrubsi. Ale taky odpo-
vidajicim zptisobem silnéjsi. Na-
rast vykonu citite v celém ota¢-
kovém spektru, a to navzdory
zminovanému del$imu prevodu.
Neni to samozfejmé porad zad-
ny superbike, ale pro redlny Zzivot
naprosto skvély kompromis mezi
vykonem a servisni nenaro¢nos-
ti, ktera je u tohoto motoru le-
genddrni. Jelikoz je to takovy au-
tafsky ptlmotor s maximalnimi
to¢kami kousek za $estitisicovou
hranici, musite si zvyknout na
uplné jiny otackovy rozsah nez
u ostatnich motorek. Od dvou ti-
sic plna pouzitelnost, ve tfech ti-
sicich uz velmi pékny zatah, na
pétce si potom fikate, Ze to fakt
nejede zle, a najednou vas chytne
omezovac. To je tradi¢ni bolistka
tohoto jadra, prosté si musite hli-
dat ota¢komér, jinak nedélate nic
jiného, nez kuckate v omezovaci.

Pro mé to byla premiéra, pro-
toze to bylo poprvé od roku 2012,
co byla rada NC uvedena na trh,
kdy se mi postéstilo svézt se na
verzi s béznym noinim faze-
nim. Doposud jsem testoval pou-
ze dvouspojkové automaty DCT,
které vas do omezovace jen tak
nepusti. A musim Fict, Ze ja bych
si tuhle motorku koupil radéji
préave ve verzi DCT. Ten automat
totiz dokdZze neuvéfitelné dobte
vydolovat z NC v$echen vykon
tim nejefektivnéj$im zptsobem,
ja jsem Ccasto citil, Ze dvouvalec
bud zbyte¢né preta¢im, nebo na-
opak nedoti¢im. Prosté 7e mu
v mnoha pfipadech nejsem scho-
pen porozumét tak dobre, jako
elektronicky mozek naprogramo-
vany pfimo v Honde¢.

Nakupni taska misto nadrze
Na podvozku je jedind zména, ta
skvéla hondi propojend brzdova
soustava C-ABS s tipistky vpredu
byla nahrazena leh¢i (a vyrobné
bezesporu levnéjsi) dvouokruho-
vou oddélenou variantou, ktera
sice nebrzdi o nic huf, ale ja ten
dudl prosté mél radsi. Naopak
skvélou zprévou je, ze fidi¢ md
kone¢né k dispozici nastavitelnou
brzdovou péacku, encécko uz ne-
vypada tak socialné jako dfiv.

Na téhle motorce vylozené
Zeru ulozny prostor v misté, kde
maji jiné motorky nadrz (NC ji
ma pod sedlem). To povazuji za
vynalez stoleti. Co by naopak
z mého pohledu chtélo vylep-
$it, je predni Stitek, jehoZz vyska

TECHNICKE UDAJE

Honda NC750X

Objem 745 cm?®
Vykon 40,3 kW/54,8 k@6250
Tocivy moment 68 Nm@4750

Hmotnost 219kg (provozni)

Cena 179 900 K¢

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec, OHC/4, vrtani x zdvih 77 x 80 mm,
kompresni pomér 10,7:1, vstfikovani PGM-FI
36 mm, elektricky startér, Sestistupiova
prevodovka, sekundami pievod fetézem

Podvozek: ocelovy trubkovy ram, vpedu
nenastavitelna teleskopickd vidlice

& 41 mm, zdvih 153,5 mm, vzadu ocelova
kyvnd vidlice s nenastavitelnym tlumicem

a prepakovanim Pro-Link, zdvih 150 mm,
brzdy s ABS vpredu kotou¢ & 320 mm,
dvoupistkovy trmen, vzadu kotou¢

) 240 mm, jednopistkovy tfrmen, pneu
Dunlop Trailmax vpredu 120/70ZR17, vzadu
160/60ZR17, lité rafky 3,50"/4,50"

Parametry: délka 2210 mm, $itka 840 mm,
vyska 1285 mm, sedlo 830 mm, rozvor

1540 mm, statické rozlozeni hmotnosti

48/52 %, thel fizeni 27°, stopa 110 mm,
svétld vyska 165 mm, nddrz pod sedlem
14,11, olejova ndpli 3,71, uzitecnd hmotnost
209kg, uddvand spotfeba 3,46 /100 km

VERDIKT

Honda NC750X
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

je sice v poradku, ovSem na $if-
ku je hodné uzky a Zene mi vitr
i na mé utld raminka. Mozna to
je divod, pro¢ potkavam tolik ik-
sek s doplitkovymi vétsimi plexi.
Ma zhyc¢kana zadinka by snesla
i pohodlnéjsi sedatko, a kdyby si
odpruzeni dokézalo 1épe poradit
s ostrymi pricnymi nerovnostmi,
taky bych se nezlobil, takhle je to
vzdycky pomérné bolestivé rana.

Jinak proti chovani podvoz-
ku nemuizu fici ptl kfivého slo-
va. NC je kus motorky, coz mam
rad, ale diky své konstrukei (té-
méf lezaty motor, ram s bo¢nimi
tahy jen tésné nad motorem) mé
vétsinu z téch svych 219kg dole
a vodi se jednoduse paradné. Ve
mésté, na okreskdch, na délnici,
kdekoli. Uz jsem fikal, Ze je to
skvély univerzal? A tahle verze
2.0, fe¢eno pocitacovou termi-
nologii, je zase o chlup lepsi. ®

Motocykl do testu zapujcila
Honda Motor Europe CZ.

» TEST | Yuki 125 City

Rozhodujici bude cena

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: autor
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ské vyrobky v nejnizsi cenové

kategorii. Pravé cena ziistava
nejvétsim lakadlem a at se ndm to
libi, nebo ne, stavame se za posled-
ni léta svédky podobného kvalita-
tivniho prerodu ¢inskych vyrob-
ke, jako tomu kdysi davno bylo
i s dnes mnohem prestiznéj$imi
japonskymi znackami.

Designu leto$ni novinky, skutru
125 City, se da vytknout skute¢né
malo - LED diody v zadnim svét-
le a v8ech blikacich, rovna podla-
ha, primérny prostor pod sedlem,
hlavni i postranni stojanek, vie vy-
hovujici standard. I to dive tolik
odsuzované dilenské zpracovani
se rok od roku zlepsuje. Cinské
skutry se postupné stavaji ¢im dal
tim pouZitelné€j$imi. Ur¢ité tomu
pomaha i skute¢nost, Ze se znac-

jisté, u znacky Yuki jde o ¢in-

ka Yuki rozhodla spolupracovat
jen se dvéma vybranymi ¢insky-
mi vyrobci, v minulosti jich bylo
aZ deset. D4 se tak nejen lépe po-
ukazovat na kvalitativni problémy,
ale i rychlost dovozu néhradnich
dilti se zlepsila.

City je vylepsena Fairy

Yuki 125 City je tak trochu vy-
lep$enou verzi modelu 125 Fai-
ry. Je sice 0 3000 K¢ drazsi (27 990
oproti 24 990K¢ za 125 Fairy), ale
miiZe se chlubit bohatsi vybavou.
Oba modely pohani stejny Ctyi-
doby motor, City pouziva na roz-
dil od Fairyho zadni kotoucovou
brzdu a mé tfindctipalcovéd kola,
Fairy jen dvandctipalcova.

Na modelu City jsem béhem
nékolika desitek najetych kilo-
metrd nic zasadné negativniho
neobjevil. Dfive $patné funguji-
ci tlumice, kterymi byvaly mno-
hé modely ¢inskych motocyklil

a skatrd vybaveny, se
tu o hodné zlepsily. Za-
dek ted opravdu fungu-
je, uz to neni jen hopsaji-
ci koza. Tahle vlastnost se
da provérit hned na prv-
ni zpomalovaci prekazce,
jen par metrti od prodejny
Yuki v prazskych Priho-
nicich. Dva zadni tlumi-
¢e s ptidavnymi nadobkami (dal-
§i zména proti Fairy) prekonaly
prekazku s prehledem. Rezervu
ale stale je$t¢ maji predni tlumi-

Vétsikola a lepsi |
zadni tlumice vidite &

_ha prvni pohled

? ! Prostor pod sedlem
" neni nijak osizeny.

¢e, s ¢im se musi pii prejezdu po-
dobnych nerovnosti pocitat.

Ostudu neudéla
Ctyttakt pracuje bezproblémove,

na avizovanou stovku jsem vsak
skutr nerozjel. Mozna mit o dvacet
kilo méné, jel by skutr o deset kilo-
metrii rychleji. Upalovalo to vSak
i tak docela svizné. Po ¢ase jsem
si v§imnul, ze digitalni rychlomér
podle upozornovacich radart po-
dél cesty docela dost prométuje.
Rychlost 85 km/h z technickych
udajit vSak odpovidd i pfi mé
vaze. Jizda po mésté ovsem vyza-
duje nejen spolehlivy motor, ale
také dobré brzdy, a v tomto pripa-
dé jsem nemohl stopétadvacit-
ce City nic vytknout.

Nevim, co masinka udé-
la po delsim pouzivani, ale
kdyz jsem tak uhdnél a brz-
dil po silnicich na kraji Pra-
hy, fikal jsem si, ze pokud by
tohle méstské ptiblizovadlo
fungovalo stejné dobte i po
par letech, klidné bych si ho
jako doplnék do garaze po-
tidil. Zidnou ostudu na uli-
cich rozhodné nedéld a ta cena je
vazné $pickova. [ ]

TECHNICKE UDAJE

Yuki 125 City

Objem 124,6 cm?®
Vykon 6,0 kw/ 8,2 k @8000
To¢ivy momen 8,4 Nm@5500

Hmotnost 117 kg (provozni)

Cena 27 990 K¢

Motor: ctyidohy, vzduchem chlazeny
jednovalec, vrtani x zdvih 52,4 x 57,8 mm,
kompresni pomér 9,2:1, varidtor

Podvozek: ocelovy ram, vepredu
teleskopicka vidlice, vzadu kyvnd vidlice
se dvéma tlumici, brzdy kotoucové, pneu
vpredu i vzadu 130/70-13, jednodilny
hlinikovy rafek

Parametry: délka 1890 mm, $itka 710 mm,
vyska 1170, rozvor 1334 mm, nédrz 4,81,
udavand spotfeba 3,5-41/100 km

Skutr do testu zapujcila firma
Pyramida Prahonice s.r.o.

Motor 5/10
Podvozek 5/10
Brzdy 7/10
Ovladatelnost 6/10
Prakticnost 6/10
Vykon/Cena 8/10




