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délat dobré jeSte lepSim, t(,) 1g
Jha\‘a(\\:]o\am, se kterym se p(l)t)'lka]vl vvsed’ma
vyvojova oddgleni po celém Svete, a‘;t
uz vyvijeji podprsenky, nebo motorky:
Jak zvladli v Triumphu novou generaci
kuttovniho Speed Tripla?

Blbiny, nato Tripla porad uzije nejvic...

cervenci 2007 dostal od
majitele Triumphu Johna
Bloora produktovy ma-
nazer Simon Warburton
kol dohlizet na vyvoj nové gene-
race kultovniho britského street-
fightera Speed Triple. Vysledek
jste mohli vidét na leto$nim In-
termotu. Pry¢ jsou hypervyrazné
kulaté svétlomety s chromovany-
mi ramecky, které davaly motorce
vyraz nasraného, ne, to je sprosté,
tak feknéme excitovaného mra-
vence. Byly nahrazeny méné re-
tro pusobicimi, ale stdle hodné
vyraznymi dvojitymi pétithelni-
kovymi vl¢imi svétly. I to je sou-
¢ast redesignu motorky, ktery dé-
lal Kalifornan Tim Prentice, muz,
ktery predtim stvoril Thunder-
birda. ,Pivodné jsme pldnovali
stejnd svétla jako drive,“ pripous-
ti Simon Warburton, ,,ale jakmile
jsme vidéli hotovy prototyp, nevy-
padalo to dobre. A tak jsme je pre-
délali. Nekomu se budou libit, né-
komu ne.“

Podvozek s novym ramem
Ale nechme vzhled vzhledem,
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LadaZaruba
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foto: P. Barshon,
A, Barbanti, P. Gosling

stejné budete mit dost ¢asu utvo-
fit si svlij vlastni nazor, a pojd-
me radéji jezdit. MoZnost otesto-
vat novy Speed Triple mé zavedla
na okruh Ascari Race Resort na
jihu Spanélska. Jiz tam na mé &e-
kal, zpovzdali povédomé tvary,
ale jakmile pfehodite nohu pfes

sedlo, okam?zité si uvédomite, jak
je jiny ve srovnani s predchozim
modelem. Je to tim, Ze jeho trub-
kovy hlinikovy ram byl komplet-
né prepracovan: nyni dava vétsi
vahu na pfedni kolo, coz zlep$uje
drZeni a ovladani stroje, ma také
radikalnéjsi geometrii s ostiej-

Porad poznate, zZe to je Triumph,

ale tenhle je totalné predélany

pohodIngjsi, ale také presunuje
pilota 0 hodné dopredu.
Ttivalcovy 1050kubikovy mo-
tor, navenek nezménény, je po-
sunuty o 3mm dopfedu a zaro-
ven ho naklonili o 7° dopredu.

K tomu je pilot o plnych 44 mm
bliz k pfednimu kolu s laskavym
svolenim jinak tvarované pali-
vové nadrze. Presidlila i bate-
rie, a sice tésné za hlavu fizeni,
nova je i o jedno kilo leh¢i zad-
nf litd kyvnd jednoramennd hli-
nikova vidlice, kterd je zaroven
o 18,5mm del$i. Viechny tyhle
upravy sméfovaly k jedinému
- k jinému rozlozeni hmotnos-
ti ve prospéch predniho kola.
Dosazeny pomér 50,9/49,1%
vynikne v porovnéni se starym
modelem, ktery mél rozloZzeni
48,6/51,4%, ovSem ve prospéch
zadniho kola.

UZsi v kohoutku

Vsechny tyhle ¢iselné udaje se
pfi jizdé okamzité promitnou
v pocitové leh¢i a hbitéjsi fi-
zeni. Je zde jednodu$si ménit
smér nez na predchozim Spe-
ed Triplu, ¢asteéné je to ovSem
i diky dozadu protazenym ko-
nickym fiditkim Magura, kte-
rd jsou nyni bliz k jezdci. Ta,
ve spojeni s novou jizdni polo-
hou vyrazné blize k pfednimu

®» KONKURENCE ANEB JAKE CHULIGANY MAJI OSTATNI?

Nové je i sedlo, ve kterém se ci-
tite, jako byste sedéli v motorce
a nikoli na ni. Tohle je ovSem
také dusledek podstatné uzsiho
ramu v mistech, kde sedlo pre-
chdzi do nddrze. Tady je novy
streetfighter vyrazné uz$i nez
jeho starsi Sestistovkova sestra.
Tim, ze je $tihlejdi v mistech,
kde sedite, je jednodussi i pro
mensi jezdce dosdhnout no-
hama na zem a také ve spojeni
s 029 mm dopfedu posunutymi

Triumph Speed Triple 1050
model 2011

Objem 1050 cm?
Vykon 99 kW/135 k@9400
Tocivy moment 111 Nm@7750
Hmotnost 214 kg (pohotovostni)

Motor: ctyidoby, kapalinou chlazeny
fadovy tfivalec, DOHC/12, vrtani x zdvih
79 x 71,4 mm, vicebodové sekvencni
vstiikovani paliva Keihin & 46 mm,
Sestistupriova prevodovka, vicelamelova
spojka v olejové [dzni, sekundarni pfevod
fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vepiredu piné nastavitelnd USD vidlice
Showa & 43 mm, zdvih 120 mm, vzadu lita
hlinikovd jednostrannd kyvnd vidlice s pIné
nastavitelnou jednotkou Showa, zdvih
130mm, brzdy na prani's ABS vpiredu

2 kotoude Sunstar & 320 mm, radialni
Ctyfpistkové trmeny Brembo, vzadu kotou¢
255 mm, dvoupistkovy tfmen Nissin,
pneu Metzeler Racetec KR Interact vpredu
120/70ZR17, vzadu 190/55ZR17, lité
hlinikové rafky 3,50/6,00"

Honda CB1000R

Motor R4 voda e objem 998 cm® e vykon
125 k@10 000 e kroutdk 99 Nm@7750
© hmotnost 217 kg (provozni)

® ena 239 900 K¢

KawasakiZ1000

Motor R4 e objem 1043 cm?® e vyjkon
138 k@9600 e kroutdk 110 Nm@7800
© hmotnost 218 kg (provozni) e cena
299 000 K¢

Ducati Monster

Motor V2 vzduch e objem 1078 cm®
 vykon 95 k@7500 e kroutak

103 Nm@6000 e hmotnost 169 kg
(bez naplni) e cena 275 000 K¢

MV Agusta Brutale 1090RR

Motor R4 voda e objem 1078 cm® e vjkon
144 k@10 300 e kroutdk 112 Nm@8100
© hmotnost 190 kg (bez naplni) e cena
479900 K¢

KTM 990 Super Duke

Motor V2 voda e objem 999 cm® @ vykon
120 k@9000 e kroutdk 100 Nm@7000
© hmotnost 186 kg (bez paliva)  cena
334000 K¢

Rozmeéry: délka 2086 mm, vyska 1033 mm,
$itka 728 mm, vy3ka sedla 825 mm, rozvor
1435 mm, Ghel fizeni 22,8°, stopa 90,9 mm,
nddrz 17,51, olejové ndpli 3,81
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Totalné predélany
kultovni streetfighter

Vykulena piedni svétla
nahrazena moderné;jSimi

135koni, 111 Nm
aradikalnéjsi geometrie

MINIROZHOVOR

stupac¢kami se novy Speed Trip-
le jevi ovladatelné;jsi.

Vysledkem je motorka s vy-
razné lep$im fizenim a hbi-
téj$im ovladanim, nez mél jeji
pfedchiidce. Ovladani ovsem
pomohly i mnohem lepsi pied-
ni radialni brzdy. Jsou lepsi diky
tomu, Ze ponékud tupy radial-
ni hlavni valec Nissin nahra-
dilo Brembo. Radidlni tfmeny
chnapaji po 320mm plovoucich
prednich kotouc¢ich Sunstar
s vétsi presnosti a daleko ucin-
néji brzdi o tfi kila (v natanko-
vaném stavu) leh¢iho nédstupce,
ktery méa deklarovanou suchou
hmotnost 186kg (plné natan-
kovanou 214 kg). ABS je nové
k dispozici také, a sice jako voli-
telna vybava.

Nehopsa
Musim se pfiznat, Ze jsem
byl trochu zklamany, ze novy
Speed Triple nema antihoppin-
govou spojku, protoze prak-
ticky vSechny tyhle chuli-
ganské motorky ji dneska uz
skoro povinné maji. A presto
se moje opakované usili roz-
skakat zadni kolo nesetkalo
s uspéchem. Pfitom jsem ten
motor hodné, ale fakt hod-
né pretacel. ,,Pracovali jsme
velmi tvrdé, abychom vyfesili
skdkdni zadniho kola p¥i brz-

deéni,“ ekl mi testovaci jez-

dec projektu Speed Triple,

Totéz plati o predku, celé
predni kolo odlehcilo o 1,4kg,
castecné diky o 0,5mm tencim
brzdovym kotoucim, ale ¢ds-
te¢né diky metzelerkam Racetec
KR Interact. Pneumatiky Pirel-
li/Metzeler totiz vazi mnohem
méné nez veskera jejich konku-
rence. A to je klicova vlastnost,
kdyz hledate, jak sniZit neodpru-
Zenou hmotnost.

Vyzehlena k¥ivka

Alfou a omegou pti vyvoji no-
vého motoru bylo sniZeni vnit-
niho tfeni. Motor nyni davd
135 koni pti 9400 otackach, jen
o néjakych pét vic, nez mél do-
sud, ale kromé toho je tu obrov-
ské 8% zvy$eni maximalniho to-
¢ivého momentu na 111 Nm pri
7750. To nejen vymazalo propad
kroutdku ve stfednich otd¢kach
u predchoziho motoru, vznikly
pred ¢tyfmi lety pii snaze o plné-
ni pozadavk normy Euro 3, ale

®» JAKTO NEPOHNOJIT

Zlepsit motorku, se kterou v roce 1997 vtrhly do vyrobniho programu Triumphu street-
fightery, motorku, kterd tak dspésné nahradila predchoziho café racera, motorku
s charakteristickyma o¢ima na*raného mravence, motorku, ktera vyhréla tolik porov-
névacich testl a kterd s takovym néskokem vedla a stéle vede prodejni hitparady u mo-
tocyklovych dealeri pfed podobnymi stroji jinych znacek v segmentu, ktery se ukazuje
jako nejvic kriziodolny, to skutecné neni jednoduché. S vice nez 65 000 prodanych
kus, které si nasly své majitele od roku 1994, je Speed Triple nejprodavanéjsim Trium-
phem Bloorovy éry a jeho prodeje prestavuji pnych 15 % z vice nez pil milionu kust,
které Triumph od svého znovuzrozeni v roce 1990 dosud vyrobil.

A tak neni tézké pochopit obavy Johna Bloora, zda Warburtondv tym bude stejné
Gspésny pfi vytvéreni i pfiSti generace Triumpha, kterd méla byt miniméIné rovnocennd
Ducati Monsteru. ,John Bloor ndm fekl, Ze chce, abychom postavili nového Speed Tripla
na novém podvozku a s pfepracovanym motorem, ktery by nabidl vyssi vykon i tocivy
moment,” vzpomind Simon Warburton, ,déle fikal, Ze to ale ma byt stéle na prvni pohled
Triumph, ale modernizovany a takové ty fecicky, ale ném bylo jasné, co chtél dooprav-
dy fiict: Panové, at udéldte cokoli, nepohnojte to! A tak jsme se to snazili nepohnojit.”

kdyZz mate v nadrzi
jeste Sest litra.

Na  pristrojov-
ce nechybi svétylka
pro prerazeni, kte-
rd si mdZzete nastavit

Felipe Lopez. ,Stdlo nds to
hodné casu, ale nakonec jsme toho
dosdhli pres elektroniku - ovlddd-
nim servomotoru, ktery md na
starosti fizeni a kontrolu volnobé-
hu. Je to prakticky stejny systém,
jako Variable Idle Speed System
pouzivany v mistrovstvi svéta su-
perbike a v MotoGP.“ Timhle sys-
témem usetfil Triumph i mrtvd
kila, ktera by jinak spolkla anti-
hoppingova spojka.

Nejlehci gumy

Usetfit hmotnost, to byla vi-
bec klicova otazka pro inZenyry
Triumphu pfi vyvoji nové motor-
ky, potvrzuje Simon Warburton.
Hmotnost chtéli uetfit zejména
neodpruzenych hmotéch, které
kazdym shozenym dekem zlep-
$uji reakci pérovani i ovladaci sily
Fizeni diky zmenseni setrva¢nych
hmot. Takze novy Speed Triple
ma o celé jedno kilo leh¢i hliniko-
vou kyvnou vidlici, zadni kolo je
leh¢i o Gzasnych 1,5kg, a to pres-
to, ze je obuté do stodevadesatek
(stary Speed Triple mél stoosm-
desatky) a navzdory tomu, Ze ra-
fek je nyni Sestipalcovy, na rozdil
od starého pétiaptlpalcového.

nzerce

i vyzehlilo kiivku to-

¢ivého momentu nového Speed
Tripla, ktera je nyni neuvétitelné
plochd. Motor tahne prakticky
od 1300 otacek, naplno muizete
dat plyn jiz od dvou tisic, a pak
motor tdhne bez jediného zavra-
vorani az do 10 500, kde jeho vy-
stoupeni ukon¢i omezovaé. Ne-
uvétitelné.

Také Sestirychlostni prevodov-
ka znacné polepsila. Sice ma po-
tad jesté trochu hrubé chovani,
ale je rozhodné lepsi diky revi-
dovanému radicimu mechanis-
mu. Motor skoro nema vibrace
diky vyvazovacimu hrideli, ale
porad si uvédomujete, ze nékde
pod vami pracuje motor Speed
Triple - md spoustu charakteru
a osobnosti ve zvuku i ve zptso-
bu, jak reaguje na plyn.

Stitek, ten musite mit

Novy Speed Triple ma o néco
mensi 17,5litrovou palivovou
ndadrz, kterd mu presto dava jizd-
ni dosah zhruba 170 kilometra.
To je mozné diky udavanému 6%
zlepSeni spotteby paliva. Hlado-
vé oko je vSak tradi¢né stale hod-
né pesimistické - rozsviti se, uz

podle svého, ov§em

kromé jediného - fi-
nalniho omezeni na 10 500 ota-
¢ek. Palubka je naprogramova-
na tak, Ze si rozumi se systémem
monitorovani tlaku v pneuma-
tikdch, ktery je pro novy model
vyvinuty a bude na pfani, na-
vic ma Speed Triple jako prvni
Triumph kédovany kli¢ - imobi-
lizér, kterym bude vybaven stan-
dardné.

Nezapomnélo se ani na origi-
nélni prislusenstvi. K dispozici
je hafo doplnki, véetné atraktiv-
niho pfedniho §titku (ten urcité
musite mit) anebo dvou volitel-
nych doplnkovych koncovek vy-
fuku Arrow.

Nezestarl, dospél

Co neni rozbité, to nech byt. To
je kligé, které obcas radi pouzi-
vaji vedouci vyvojovych oddéle-
ni, kdyz mluvi o vyvoji. Ale neni
to pravda. Zapomnéla na to Du-
cati pfi vytvafeni nemilované
999, ale vyhnul se tomu dokona-
le Triumph pti peclivém vyvoji
nového Speed Tripla 2011. Pre-
pracovany motocykl zachovavé
chuligansky charakter ptvod-
niho Tripla, ktery teda rozhod-

né nebyl rozbity, ale ted je zmo-
dernizovany tak, Ze uz tak dobry
Speed Triple se stal skute¢né jes-
té lepsi.

Novy Speed Triple je presnéj-
§i a rafinované;jsi nez jeho pred-
chtidce. Jeho pavodni elemen-
tarni syrovost byla sice ponékud
umravnénd - obétovali origi-
nélni vyraz s vyvalenyma oci-
ma, zklidnili podvozek a vycho-
vali motor, ale nebojte se, Speed
Triple porad ztstal streetfighte-
rem. Nedosahl stfedniho véku
na cesté k zestarnuti, ale prosté
dospél. e

Jaroslav Pavlicek
jednatel firmy Japaco
dovozce helem Lazer a Bell

@1 Pane Pavlicku, Vase fir-
ma pat¥i k nejstarSim porevo-
luénim motoobchodiim. Jak
jste prisel zrovna na spolu-
praci se znackou Lazer?

V roce 1990 jsem byl kontakto-
van jednim zndmym z dob, kdy
jsem Zil néjakou dobu v Belgii,
a ten mi tlumocil zdjem firmy
Cross-Lazer vyvazet prilby na
nové se otevirajici trhy, mimo
jiné do tehdejsiho Ceskosloven-
ska. S majitelem firmy jsme se
dohodli na zaslani vzorkd, no
a to byl pocatek. Regulérni do-
vozy zacaly v roce 1992, odkdy
také zac¢ala nase hlubsi spolupra-
ce. Nejprve od roku 1993 $iti vy-
plni a od 2000 pak vyroba v nové
rekonstruované firmé v Prosté-
jové. Projektovana kapacita byla
800 prileb denné, ve $pickach
jsme dosahovali az 1200.

@17 To vSak bylo jesté pod fir-
mou Helar, ktera jiz dnes zcela
patfiBelgicanim. Jaka je vlast-
né cesta helem Lazer zde vyro-
benych, nez se dostanou o par
desitek kilometrii jiznéji k Vam
do Brna coby k dovozci?

Strastiplna. Prilby jsou totiz
nejprve expedovany z Prosté-
jova do centralniho skladu ve
stiedni Italii, ja je objednidm
v Belgii, no a auto si pro né po-
$lu opét do Italie. Neni to nej-
prakti¢téjsi, ale dnesni globalni
obchod uz je takovy.

@1 Mate za sebou témér dvé
dekady v motocyklové branzi
a muizete porovnavat. Jak se
za ta léta zménilo kupni cho-
vani nasich motorkara?
Chovani zakazniku odpovida
situaci na trhu v daném oka-
mziku. KdyzZ jsme zacali s do-
vozem piileb Lazer, byla to
v prvnim obdobi prakticky je-
dind volné dostupna znacka
»zapadnich® ptileb na nasem
trhu. V Tuzexu za bony byly
k dostani Bellky, Nolanky, Bo-
eri, ale za koruny jen a jen Cas-
sidy z Tvaru Pardubice. Nyni
je konkurence obrovska, kva-
lita jednotlivych znacek veli-
ce vyrovnand a vsichni vyrobci
se snazi prijit s né¢im novym,
¢im by pritahli motorkare. Mu-
sim bohuzel konstatovat, Zze
v poslednich dvou letech (kvali
»krizi“?) mnoho zékazniki ne-
dbd nakvalituabezpe¢nost, ku-
puji ¢asto u neoficidlnich pro-
dejctt nehomologované helmy,
jen aby to bylo co nejlevnéjsi.
Smutna je duse md z toho, ze
Casto nas situace nuti nerikat
jsme lepsi, ale jsme levnéjsi.

@ Co vlastné Vy sam a mo-
torky, na jaké jezdite?

To bude kratkd odpovéd, ja
jsem v mladém véku sedlal je-
diné Pionyra...

Zpovidal Honzis Rames

ost a fizeni jsou jesté lepsi
d, takZe na trati vyskolite

rzlinu”

Oficialni dovozce &tyrkolek a skutrd TGB do CR a SR:
ASP Group s.r.o., Namésti 13, 267 53 Zebrak tel.: +420 311 577 222, e-mail: info@aspgroup.cz web: Www.aspgroup.cz

2360 MM

Elektrické prepinani pohonu 4x2/4x4
a el. uzavérka predniho diferencialu.

Propracovana madla, opérka zad
a upravené sedadlo pro spolujezdce.

Vice prostoru pro nohy pfi jizdé
ve dvou s vyvySenymi naslapy.




