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fedem jedna zakladni véc:
P K 1200S vypada ve skutegnosti

0 dost lip nez na fotkach. Bavor

je svalovec, libovec a nezaménitelny
Némec. Moderni hrouda plastu a hli-
niku, ktera jezdi rychle uz od pohledu.
Akorat se asi par lidi mimo motorky
zepta, pro¢ ma misto vyfuku velkou
termosku.

Konstrukce je na némeckou znacku
skoro ve vSech smérech neortodoxni
a napfiklad ram je necekané deltabox,
S rameny
vedoucimi
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nizko nad motorem.
U BMW je to netra-
dicni konstrukce

pod-
vozku,
protoze

u vetsiny

torek se predni
i zadni pérovani
napojuje na motor
a zbytek je uchycen na

ostatnich mo-

pfidavnych konstrukcich.

Motor vyrazné sklonény pod uhlem
55 stupridi dovolil pouzit velky dese-
tilitrovy airbox a zasadit 19litrovou
nadrz hodné k zemi. RozloZeni
hmotnosti je 50:50, zatimco u vétSiny
japonskych strojli lezi na prednim kole
51 a na zadnim 49 procent hmotnosti.
Modernizaénim zakrokem, spojujicim
K 12008 s loriskym 1200 GS, je elek-
troinstalace s technologii CAN, jejiz
hlavni myslenkou je vedeni informaci
jednim kabelem misto nékolika metry
dratd. Viyhodou je, Ze nabizi vic funkci

pfi sou¢asném zjednodu$eni a dovolu-

je snazsi diagnostiku celého systému.

Par napadu je dokonce poprvé pou-
Zito i u BMW, a to nejen vychytavky
na motorce, ale také vyrobni postupy.
Jako jeden priklad za vSechny mohu
jmenovat stroje na vyrobu klikovych
hfideli, které maji na svédomi masiny
s titanovymi tély.

Pohodli jak na GoldWingu
Rozvor motorky je mezi podobnymi
stroji (Hayabusa, ZX-12R, CBR
1100XX) bezkonkurenéné nejdelsi
a blizi se nezapomenutelné K1

z konce 80. let. Tim ale podobnosti
nastésti koni (s vyjimkou pouZiti
kardanu), zaplatpanbh i véetné



hmotnosti, ktera je sice o néco vyssi
nez u Japoncd, ale ne vyrazng.
BMW je sportovné cestovni motorka
a tézko fict, jestli vic cestovni nebo
sportovni. Ale rozhodné je hodné
rychla na dlouhych traséch, benevo-
lentni ergonomie zaru¢uje pohodli

a ABS ve spolupréaci se silnym
motorem zase rychlou a bezpe¢nou
jizdu. Na Sestku neméa motor problém
toCit jedenact tisic a vrhnout té vpfed
rychlosti pfes 270 km/h. To neni sice
tolik co GSX 1300R ,Sokolipéro*
nebo expresni Ninja ZX-12R, ale
kolikrat za den se potiebujes fitit pfes
ffi kila...

Konstrukce té usadi do motorky, ne na
ni, a pfes vnéjSi rozméry je dvanactka
rozumné Uzka kolem nadrze. Pozice je
sice sportovné predklonénd, ale jen do
té miry, aby ti po celodennim jezdéni
nezdievénéla zapésti a nezacpaly se
karpalni tunely.

Pokud jde o pohodli, nemé dvanactka
mezi sportovnimi hypercestaky Zad-
nou konkurenci a nejeden korab silnic
by se pfed ni musel sklonit, také diky
Plexi rozrazi vétmou bariéru velkym
stylem a do 180 km/h neni tfeba
zalehavat na nadrz a dokonce ani pfi
260km/h neni vitr to, co by ti nejvic va-
dilo. Nakonec jsou tu také obfi zrcatka,
zobrazujici snad i to, co se nestalo.

Dédictvi F1

Napfi€ uloZeny Ctyfvalec se dvéma
vyvazovaky je sklonén pod uhlem 55
stuprit a svymi rozméry pfipomina
spis Sestikilo nez dvakrat tak velkou
jednotku (taky diky mazani se suchou
skfini se zasobou oleje v nadrzi za
motorem). Spojka je vicelamelova
mokra (BMW vétSinou pouZziva
suchou jednolamelovou) a kazetova
pfevodovka je integrovana v klikové
skrini kvdli Uspore mista.

V/yvoj agregatu ma na svédomi
opravdova kapacita Wolfgang Nehse,
ktery u BMW konstruuje motory uz
dvacet let, z toho 13 let pracoval

v oddéleni BMW Motorsport, kde se
na jeho konstrukénim prkné rodily
agregaty voz(i M3, M5 nebo Formule
1, ze které si par reSeni pUjcil.

Pres vSechny praniky technologie
formule 1 je Ctyfvalec prekvapivé
posludny. Zvuk motoru se tvafi
hrozivé pouze na volnobéh, ale jak se
rozto€i, je z néj hodna jednotka. Do
tfech a pul tisic se neda moc pouzivat
a asi pljde o nedorozuméni mezi
elektronikou BMS a vstfikovanim
Bing. Vibrace se nevyskytuji a zvIast
od péti tisic nahoru je agregét klidny
jak décko po vyvaru z makovic.

0Od dosazeni maxima ,kroutaku“ do
omezovace v 11 200 otackach jede
K 12008 jako zadny jiny bavorak

a jesté na dvojku dokaze na vyjez-
dech kreslit ¢erné Cary.

Pérovani od Hossacka
Velkou slévu rozpoutala znacka
kolem pfedniho zavésu oznacova-
ného jako Duolever. Ten vynalez

v osmdesatych letech Brit Norman
Hossack a BMW se zmocnila mys-
lenka vynalez dovyvinout a aplikovat.
Nechtéli ale Duolever bastlit na
existujici stroj, a tak pockali, az se
bude vyvijet motorka nova.
Hossackuv napad se nakonec dockal
slavy spolu s dvanactikilem, jehoz
pfedni kolo je uchyceno ve dvou
masivnich hlinikovych ramenech.
Ta jsou napojena na ram dvéma
trojuhelnikovymi rameny, jako to
byvéa napfiklad u zavodnich aut.
Mezi spodnim ramenem a hlavou
fizeni je centrélni tlumi¢
a vidlice je v ramenech
uloZena na loziskach,
diky cemuz se mlze
otadet. Riditka jsou

s vidlici spojena

dvémi rameny

s kloubem, ktery

je nutny, aby bylo
mozné fidit, kdyz kolo
péruje. Konstrukce

je tuzsi nez konvencni
vidlice se stejnou hmotnosti

a nepotapi se pfi brzdéni. Tim lépe
absorbuje nerovnosti, protoZe neni
zatizena potopenim.

Pfedni i zadni central byly vyvinuty
ve spolupréci s WP, zadni jednotka
je pIné nastavitelna, pfedni jen na
Utlum pfi stlaceni.

Duolever reaguje 0 néco rozvaznéii
nez teleskopy zlutych kamarad,
ale presto jde o velky krok vpred,
mluvime-li

o BMW.
V tomto
ohledu se







BMW
K 1200S

Technicka data

motor ¢tyrdoby kapalinou

chlazeny radovy étyfvalec, DOHC/4
objem 1157 cm?
vrtani x zdvih 79 mm x 59 mm

vykon 123 kW (167 K)/10 250 ot.Jmin.

tocivy moment 130 Nm/8250 ot./min.

kompresni pomér 13:1
plnéni motoru  vstiikovani paliva
startér elektricky
prevodovka Sestistupfiova
brzdy vpredu 2 kotouée@ 320 mm,
CyFpistkoveé tfmeny

vzadu 1 kotou¢ @ 265 mm,
dvoupistkovy tfmen

rozvor 1571 mm
vySka sedla 820 mm
hmotnost 248 kg (pohotovostni)
nadrz 191
cena 492 400 K¢

Duolever chova lip i pfi zpomalova-
ni a dava vic najevo pristi krok predni
gumy. Reakce zavésu na vSechny
podnéty je plynulejSi nez v pfipadé
teleskopickeé vidlice. Diky vétsi hmot-
nosti a delSimu rozvoru pfebiji K 1200
své soupefe Uzasnou stabilitou, ktera
mu propUjcuje neohrozenost leticiho
asteroidu, ten se pred né&jakou silniéni
nerovnosti taky nesloZi.

Tlacitko misto Sroubovaku
Pfesto, Ze se tim BMW moc ne-
chlubi, pracovala tovérna posledni
dobou na zpfijemnéni funkce svych

servomotorem asistovanych brzd.
Nestaci mit totiz super silné brzdy,
ale je potieba je udélat progresivni
a s dobrou zpétnou vazbou smérem
k pilotovi.

Kotouce jsou na dvanactipaprsko-
vych rafcich uchyceny napevno,
vyhodou oproti plovoucim kotou¢iim
je niz8i hmotnost a tim mensi gyro-
skopicky efekt.

Nova generace tohoto systému

s antiblokem se objevuje pravé na
K 12008 a je znatelné jednodussi na
pouziti. Ale pfesto pofad tak silna, ze
se ti pfi opakovaném plném sevieni
packy udéla Spatné.

Motorky mohou byt vybaveny elek-
tronicky nastavitelnym odpruZenim
(Electronic Suspension Adjustment
- ESA), které nabizi devét kombi-
naci pruzeni/tiumeni, mezi kterymi
si mUzes vybirat stiskem tlacitka

na levém fiditku. NejdFfiv si musi$
vybrat na displayi, jestli jedes sam,
s nakladem nebo s zivym nakladem.
Nasledné si pocita¢ schrousta, co
vSechno poveze$ a necha té zvolit
jeden ze ffi rezim@: Comfort, Normal
a Sport. Nastaveni je snadné, rychlé
a efektivni.

BMW nebude nikoho pfemlouvat,
aby si misto Hayabusy koupil dva-
nactku, protoze nakonec zjistis, ze
se do téhle konkurence BMW moc
nehodi, jelikoZ unikatni Duolever,

kardan, ABS nebo vyhfivané rukojeti
se v téchto krajindch moc &asto
neobjevuiji.

Stejné bohata jako sériova vybava je
i nabidka originalniho pfisludenstvi,

kde najde$ zminéné elektronicky
nastavitelné pérovani ESA, o tfi cm
nizsi stojanek, navigaci GPS nebo
tfeba hromadu kufrd.
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