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JUNIOR ZONE Honda (BF125 vs. Loncin SBR125 Spitzer

Vychod proti jihu

Proti sobé dnes stavime japonskou Hondu (BF125 a cinského Loncina
SBR125. Oba motocykly jsme na nasich strankach uz provérili, CBF125
jako pracanta a netinavného cestaka, SBR125 jako jednu z nejfunk¢néjsich
a nejlevnéjsich cinskych malorazek. Jaky bude vysledek, kdyz je postavime

proti sobé?

- Jakub ,Hawk”
Drazan,
. hawk@mn.cz

foto: autor

¢éli je od sebe presné

20 000K¢. To je cdst-

ka, kterou na takovéhle

motorce v benzinu pro-
jezdite za dva az tii roky uzivani.
Takze dva roky zadarmo, nebo
dva roky pohodlnéji?

Vyssi uroven

Loncin je kapotovany, Honda
je polokapotovana. I presto, Ze
Honda md vétsinu téla v cerném
eloxu a Loncin v bilém laku, jsou
si motocykly dost podobné. Vys-
kou, posazem, madly a nakonec
i vzduchem chlazenym dvou-
ventilovym motorem. Na prvni
pohled se od sebe tedy lisi snad

jen maskou, jednou s déleny-
mi, jednou s nedélenymi svét-
ly. Hned zkraje uvadim, Ze obé
motorky sviti na vybornou a po-
skytuji dostatecné osvétleni vo-
zovky. Zadni svétlo je u Hondy
klasické Zarovkové, Loncin na-
opak disponuje LED-diodami.
Pti srovnani palubnich pristroju
nabizi Loncin o analogovy otac-
komér vic. Jinak je v$e digitdlni,
oproti Hondg¢, ktera sazi prede-
v$im na rucicky.

Z hlediska zpracovani jsou
jednoznac¢né vidét rozdily mezi
japonskym a ¢inskym vyrobcem.
Nebudu ted mluvit o kvalité sva-
ri apod., které jsou oblibenym
tématem mezi motorkafi s tech-
nicko-ekonomickym vzdélanim.
Zde se pohybujeme na vy$si kva-
litativni drovni, a tak u Loncinu
ani plasty nedélaji neplechu, vse
licuje a sedi. Rozdily jsou patr-
né az v detailech. Vyfuk je moc

Obé brzdi na prd, obé jezdi za hubicku

blizko kyvné vidlici a pfi pro-
pruzeni o ni dfe, nelze vymezit
idedlné vuli plynu, ktery je navic
extrémné dlouhy. S timhle v§im
na Hondé rozhodné bojovat ne-
budete.

Zdanlivé pohodli
Po nasednuti na motorku citi-
te obrovsky rozdil v ergonomii.
Neni to ale umisténim stupa-
cek d¢i riditek, kterd jsou na CBF
jen o trochu vys. Je to predev§im
celkovou mensi velikosti Spitze-
ru a tvrdosti sedla, které si neza-
dé s prknem, kdezto na CBF125
si sednete jako do polstare. Ironii
Zivota je fakt, Ze pti dlouhé ces-
té vam zadek vice zmaluje prave
sedlo CBF125, které vas utisku-
je ze vSech sméru vasi zadnice,
kdezto prkenné sedélko Loncinu
vam zadek tolik nezdeformuje.
Zbytek pohodli uz je po-
tom na podvozku. Vyssi zdvihy
CBF125 se perou s kvalitou na-
$ich silnic mnohem lépe, kdez-
to Loncin se radi spise do spor-
tovni nizkozdvihové kategorie.
To znamend, ze vés sice uplné
nenaklepe, ale vzhledem k malé
(spiSe zadné) progresivité neo-
plyva v zatackach takovou dav-
kou jistoty.

Strikacka vs. karbanatek

Oba motocykly pohdni vzdu-
chem chlazeny dvouventilovy
jednovalec. Ani jeden se nechlu-
bi néjakymi zdvratnymi vyko-

VERDIKT

Loncin SBR125 Spitzer
Motor

pod pinym!

novymi ¢isly — 7,7 kW Loncinu
a 8,3 kW Hondy je mezi dnes-
ni konkurenci spie podpriimér.
Rozdil v agregatech je ale veliky.
U CBF125 staci kdykoliv pouze
zavadit o startér a motor se pro-
budi k zivotu. Nemusite se o nic
starat, vSe za vas udéld elektroni-
ka. U SBR125 si budete ¢astéji pii
studeném startu hrét se syticem.
Co se tyce charakteristik, tak
spektive vy z néj tocivy motor
udelate, protoze dole viibec neje-
de. Oproti tomu Honda vyzatuje
pocitem, Ze ve spodnim spektru
otacek zatdpi ¢ernoknéznik Zaba-
ba. Takhle iZasné prosté odspodu
74dna jina stopétadvacitka neta-
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Dojezd CBF na nadrz je
neskutecnych 480 km (390 Kc!),
a to motorku muiiZete porad drzet

ha a vytocit se necha také pomér-
né daleko, takze se s ni dd upalo-
vat i 115 km/h. Trvala cestovni
rychlost je ale zhruba 100 km/h,
u Loncinu 90-95 km/h.
Sespotfeboujenatompocho-
pitelné 1épe Honda se vstfiko-
vaci jednotkou. Dojezd CBF na
nadrz je neskute¢nych 480km
(390 K¢!), a to muzete motor-
ku potad drzet pod plnym! Pro-
sté se rano seberete a pojedete
130km podivat se na zavody.
Cestu sfouknete za par kacek
a za hodinu a pul ¢asu. Nebu-
dete nad tim vic pfemyslet. Vite
totiz, Ze se vam pojede pfijemné
azalevno. U Loncinu je takova-
to akce trochu vice na zvazeni.
SBR125 jezdi za korunu dvacet
na kilometr, ob¢as i trochu vice.
Diky niz$i rychlosti jsou presu-
ny ponékud otravnéjsi a horsi
odpruzeni vam da co pro to.
Obé motorky s pétistupno-
vou prevodovkou by si jedno-
znaéné zaslouzily i Sesty pre-
vodovy stupen, pravé pro tyto
del$i presuny. Motory by to
totiz zvladly. Moznd bychom
si u SBR125 trochu pomohli
i vétsi rozetou vzadu. Rychlos-

ti jsou na to od sebe vzdalené
dostatecné.

Velky nedostatek

Pokud s obéma sokynémi stravite
néjaky ten spole¢ny ¢as, tak vam
pfijde vée normalni a krasné. Po-
kud ovSem presednete na SBR ¢i
CBF z jiné motorky vyssi kate-
gorie (Honda CBR125R, Yama-
ha YZF-R125, Derbi GPR125),
nebudete véfit, co se nedéje pri
zméacknuti packy predni brzdy.
Zamérné fikam nedéje, protoze
brzdy jsou naprosto stra$né a asi
nemusim chodit daleko pro slo-
vo ,nebezpe¢né. Muzou za to
rozpoctové komponenty a fese-
ni, kdy tu mame dvé motorky za
hubicku.

CBF nema skoro zadny nastup
brzdného t¢inku, ovéem kdyz za
paku poradné zaberete, brzdna
sila se stupfiuje. SBR oproti tomu
pti stisku tuhé brzdové pum-
py zac¢ina docela dobfe brzdit,
ovsem hned se dostanete na né-
jakou hranici brzdného uéinku,
kterou uz prekrocite jen hodné
tézko, a to i pfi stisku paky brzdy
celou rukou. A na toto je potieba
ptijizdé neustale myslet, jinak se
dostanete do pékného prisvihu,
ani nebudete védét jak.

Vzadu SBR brzdi stejnym
dvoupistkovym tfmenem jako
vpfedu s men$im kotoucem
a jesté mizernéji. CBF je vzadu
vybavena bubnovou brzdou, kte-
rd brzdi skoro lépe nez predni.
A tak je ve findle potteba na téch-
to motorkach opravdu k bezpec¢-
nému zastaveni synchronizovat
ve spravném pomeéru pouzivani
obou brzd.

» BEZPECNOST

Letosni léto lame rekordy, bohuzel ne jenom teplotni!

Vikend, prodlouZeny o statni svatek, znamenal
konec vSeho pro 26 lidi na nasich silnicich. Nasledné
prisel cerny patek, dvanact mrtvych za jeden den!

A tento vikend dalSich 14 obéti, Ze mezi zahynulymi
byli také motocyklisté, netfeba dodavat.

Pavel Faus, redakce@cmn.cz
foto: HZS hl.m. Prahy, Radek Krahulik

e stoupajicim horkem do-
SChézi u nékterych jezdct ke

ztraté soudnosti. Jak jinak
si vysvétlit, ze potkavame fidice
silnych strojti, oble¢enych a obu-
tych spiSe jako na tenis. Sofisti-
kované motoodévy, boty a ruka-

vice, které nepochybné zmirnuji
nasledky nehody, ve skfini ne-
pomohou. Nepodcenujte kratké
cesty, téch, co vyjeli ,,nalehko je-
nom na koupdk, jenom do ved-
lejsi dédiny, jenom na letni kino,
jsou plné hrbitovy!

V' ndro¢nych klimatickych
podminkach cekejte  Castéjsi
chyby ostatnich ridi¢a, cyklista

a chodcd, ti posledné jmenova-
ni navic aplikuji pivni chlazeni
organizmu. Kdyz se bliZite k re-
staura¢ni zahrddce, uberte plyn
a Cekejte cokoli.

Velmi $patné snasi horko stafi
a nemocni lidé, i ti jinak ukdz-
néni $eti kroky, zkracuji si ces-
tu mimo prechody. Vedra ptisobi
nejenom na lidi. Jesté nikdy jsem
nepotkal v lesich na Vysoc¢iné to-
lik horkem zblblych kopytnatych
a parohatych havétaki jako le-
tos! Jako by ztraceli pud sebeza-
chovy. Pfitom motorku dokéze
polozit i blbé trefeny zajic.

Extrémni teplotni podminky
zvy$uji riziko nehody a muzete
tak tfeba zazit i smyk na tekoucim
asfaltu. Zradné jsou lesni useky,

ve stinu asfalt drZi, ale na sluncem
nasvicenych mistech tece.

Nez se vydite na dlouhou
cestu, prehodnotte svij itine-
rar a zaradte castéj$i prestavky.
Kdyz spojite pauzy v jizdé tre-
ba s koupdnim nebo pifjemnym
posezenim v chlddku zahradni
restaurace u studeného ,,fricka‘
mize byt cesta soucasti dovole-
né. Nechte si casovou rezervu na
dojezd do cile. Cekejte Castéjsi
objizdky. V Némecku se vedrem
hybou panely pod silnicemi, na
nasi D5 se déje totéz, na patnacti
metrech vznikl posunem desek
hrb vysoky skoro ptil metru! Jez-
déte tak, abyste to zvladli, kdyz
k né¢emu podobnému ptijedete
jako prvni!

Preji vam vem krasné letni za-
zitky v sedle, dlouhé fady nadher-
nych stroji a Zenskych na tandemu,
které na vas jesté v zivoté Cekaji,

a nezapomerite, Ze je zapotiebi se

toho v$eho predevsim dozit!!!
Letos uz je moc téch, se ktery-

mi si neméavneme... [
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Grip CBF jelepsi &=
avedeni presngjsi...

Oba dva cestaky jsou v hloubi sr-
di¢ka i trochu sportovci. O Hon-
dé uz z minulé sezony vime, Ze je
prakticky neznicitelnd a beztadrz-
bova. Jak je na tom ale Spitzer od
Loncinu, novinka leto$niho roku?
Vydrzi alesponn 10 000 km bez
ujmy? Brzy budeme moudrejsi,
SBR125 u nas v redakci totiz pra-
vé prochazi dlouhodobym testem.
Ovsem i kdyby to bylo horsi nez

——— inzerce

VZHURU NA

PERFEKTNI VYJIZDKU

lepsi, bylo by téch 20 000 K¢ dosta-
te¢nym argumentem k piehléd-
nuti nedostatka ¢&i zdvad? I kdyz
jsem zastance ¢inského pokro-
ku, sam bych asi volil jistotu kva-
litu a pohodli Hondy. Otazkou je,
zda bych si to nerozmyslel ve chvi-
li, kdy bych mél vyndavat z pen¢-
zenky ¢tyfi Masaryky navic. @
Motocykly do testu zapucily
firmy Honda CR a BC Loncin.

Honda CBF125

Objem 124,7 cm?®
Vykon 8,3 kW/11,3 k@8000
Tocivy moment 11,2 Nm@6250
Hmotnost (provozni) 128kg
Cena 59900 K¢

Motor: ctyidoby, vzduchem chlazeny
jednovalec, OHC/2, vrténi X zdvih

52,4 % 57,8 mm, kompresni pomér 9,2:1,
vstiikovani & 26 mm, elektricky startér,
pétistupriovd pievodovka, olejova napli 1,11

Podvozek: ocelovy rdm, vpiedu
nenastavitelna vidlice & 30 mm, zdvih

115 mm, vzadu ocelova kyvna vidlice se
dvéma tlumici, zdvih 87 mm, nastavitelné
predpéti, Ghel fizeni 25,9°, stopa 89 mm,
brzdy vpredu kotou¢ & 240 mm,
dvoupistkovy tfmen, vzadu buben

& 130mm, pneu vpredu 80/100-17, vzadu
100/90-17

Rozméry: délka 1955 mm, Sitka 760 mm,
vyska 1110 mm, sedlo 792 mm, rozvor
1270 mm, svétld vyska 173 mm, nddrz 131

Loncin SBR125 Spitzer

Objem 124 cm?

Vykon 7,7 kW/10,5 k@8500
Tocivy moment 9,4 Nm@5500
Hmotnost ~ 135kg (provozni)
Cena 39900 K¢

Motor: ctyrdoby, vzduchem chlazeny
jednovélec, OHC/2, karburator, elektricky
startér, pétistupriova pievodovka, sekunddmi
prevod fetézem

Podvozek: dvojity patefovy ram z oceli,
vpredu USD vidlice, vzadu ocelova

kyvna vidlice s jednim tlumicem, oboji
nenastavitelné, brzdy vpredu kotouc,
dvoupistkovy tfmen, vzadu kotouc,
dvoupistkovy timen, pneu vpiedu 80/90ZR17,
vzadu 110/80ZR17

Rozméry: délka 1970 mm, itka 700mm,
vyska 1080 mm, sedlo 780 mm, nddrz 14 itri
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Sériové s ABS

Svétlo a blinkry s moderni
LED-technikou

Elektronické vstrikovdni paliva

Vyklopné stupacky pro spolujezdce

Bohatd nabidka prislusenstvi

*doba splaceni 60 mésicl, akontace 10 %, r.p.s.n. 14,3%. Finan¢ni partner: l !F' nle "'!
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