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Tlger 1050 debutoval jiz v roce ' roce 2007 a od zacétku
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“Sloo sportovne Smrncnuty cestak na vysokych
nohdch a 17” kolech. Od lonska nabizi Triumph
vramci,adventure-tourer manie” velky Tiger

Explorer, ovsem 1050 jesté zdaleka neni pripraveny

do duchodu Letos prodeIaI paruprav které
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zvyraznlly jeho potlacovanou pravou osobnost,

- aziskal prldomek Sport.
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Teprve ted Tlger
ukazuje, -
v ném vézil

zmnoha zmén v ergonomii

Alan Cathcart

preklad a Gprava: Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: Alessia Barbanti, Stefano Gadda

iger je pro Triumph néco

jako rodinné stiibro. Od

znovuzrozeni znacky

v roce 1993 se tohoto mo-
delu prodalo pres 46 tisic kust
(a to nemluvime o tom, kolik bylo
ptivodnich Tigert, které se vyra-
bély od roku 1936!), a prestoze se
prvni trivalec jesté tvaril jako en-
duro, k ¢emuz mu dopomahala
dvousvétlovd maska a vyplétand
kola, jiz od pocitku to byly hlav-
né hodné schopné silni¢ni stafle.
Denné do préce, s manzelkou na
nakupy, v nedéli navstéva oblibe-
nych zatacek a vypraseni mladych
bldzn na supersportech, o prazd-
nindach nasadit bagaz a vyrazit na
druhou stranu Evropy, to je Tige-
rv svét, ne nepodobny tomu,

Inzerce

Niz$i a uzi sedlo je jen jednou

v némz zije némecké GS. Jenze
Triumph nikdy nebyl tak néjak
paprdovaty ¢i v poslednich letech
snobsky, jako to predvadi bavor-
sky bestseller, a pfestoze priimér-
nému majiteli Tigera je 47,5 roku,
jsou to dusi mladici.

Ma své zakazniky

Po 320 kilometrech ve $panélské
zatackové nirvané na novém Tige-
ru Sport musim Fici, ze tahle mo-
torka by probudila mladého du-
cha i v hodné zapsklém duchodci
ajejen dobre, Ze ji v Triumphu ne-
vyskrtli z nabidky. ,, Zjistili jsme, Ze
je hodné lidi, ktefi nikdy nepojedou
do terénu, ale presto chtéji all-roun-
der bez elektronickych ficur kromé
ABS, se sportovni ndturou a as-
pori lehkymi turistickymi schop-
nostmi, prozradil mi produktovy
manaZer Triumphu Simon War-
burton. ,,Poté, co jsme loni uvedli
velkého Explorera, jsme mohli na

Tigera 1050 zapomenout, oviem
svym zpiisobem nds potésilo, Ze je
po ném pordd poptavka. A tak aby-
chom ho vice odlisili od Explorera,
coZ je Cistokrevny adventure tourer,
udélali jsme sportovni silnicni mo-
torku, kterd pokryvd mezeru privé
mezi Explorerem a nahatym Speed
Triplem. Vzali jsme v potaz pripo-
minky stdvajicich majitelii, a pfes-
toZe miize vypadat skoro stejné jako
driv, ve vyvoji jsme utopili t¥i roky
a spoustu penéz, takze Tiger Sport
tady jesté néjaky Cas urcité bude.
Neinvestovali jsme tolik tisili na vy-
lepseni ovladatelnosti, vykonu, er-
gonomie a stylu kviili chvilkovému
prodlouzent zivota.“

Zaptidomkem Sport se skryva
120 zménénych dilti a vysledkem
je stroj s ostfej$imi rysy, ktery je
de facto oholenym sportovnim
adventure tourerem za pifjem-
nou cenu, o néjakych 50 tisic
méné nez velky Explorer, jenz
disponuje kardanem a spous-
tou elektroniky, jako je kontro-
la trakce, motorové mapy, semi-
aktivni odpruzeni atd. Ovsem
jak ukazuje soucasnd evropska
prodejni jednicka KTM, jejichz
dosavadni stroje byly elektroni-
ky zcela prosty (leto$ni 1190 Ad-
venture je v tomto ohledu velkou
revoluci), porad je dost zdkazni-
ka, kteti preferuji axiom ,,jedno-
dussi je lepsi®. Navic prosté ne-
chtéji, aby jim ovladani motorky
museli vysvétlovat jejich déti
z pocitacové generace.

Vypada skoro jako pitedchozi Tiger 1050, ale 120 dild billo Zménéno

Plny Zivota

Tiger Sport ma akorat vypinatelné
ABS, jinak Zadnou digitalni para-
du. Misto toho se Triumph sou-
stfedil na podpofeni sportovni
natury a do charakterniho tfivalce
pridal hned deset koni a $est new-
tonmetri, pti¢emz kroutak dosa-
huje svého maxima uz hodné niz-
ko a rozsah pouzitelnych otacek je
tak hodné $iroky. Mechanicky zi-
stal motor nezménén, koné prisly
zjiného airboxu a predélaného vy-
fukového potrubi. Ridici jednotka
Keihin byla pfemapovana a nabi-
zi také lepsi reakei na plyna o 7%
niz$i spotiebu paliva. Aby byla ak-
celerace jesté o trochu Zivéjsi, je
tady o zub vétsi rozeta, fazeni bylo
vylepSeno novym mechanismem
ze Speed Triplu R.

Ale ta tprava prevodovky by
ani nebyla tak nutn4, stejné skoro
netadite. Trivalec tdhne od volno-
béhu, ve dvou tisicich date na Sest-
ku Kklidné plny plyn a az do ome-
zovace v 10 500 nepotkate zadny
propad vykonu. Jako byste méli
porad k dispozici nadbytek koni,
vét§inou vds to vytdceni presta-
ne bavit a budete fadit uz kolem
sedmi tisic, dynamice to neusko-
diaspottebeé prospéje. Predjizdéni
aut je trapné jednoduché, s timhle
motorem je opravdu velice snadné
jet rychle. Jeho charakter se vSak
kromé sportovniho svezeni hodi
i ve mésté, prosté si vyberete né-
jaky kvalt a ten tam nechate. Sko-
da, ze ptistrojovka postradd uka-

zatel, béhem chvile nemate tuseni,
na co jedete.

Stihlejsifigura

Ptirozend jizdni pozice vidycky
byla silnou strankou téhle motor-
ky, a Sport je na tom jesté 1épe. Jed-
nodilna fiditka Neken maji ruko-
jeti 0 11,5mm niZ a 0 20mm bliz
k ridi¢i, takze jste trochu predklo-
néni a mate sportovnéjsi pocit.
Jesté vétsi rozdil je v sedle, které je
nyni o 5mm niz a hlavné o 50mm
uzsi ve své predni casti, takze na
zem dosahnou i mensi piloti. Spo-
lujezdec sedi dokonce o 40mm
niz a ma k dispozici krasné velka
madla. Vechny tyto zmény kon-
krétné pochdzeji ze zpétné vaz-
by od majitelt stavajiciho Tigera
1050, fekl mi Warburton.

Pod sedlem je vice mista na
drobnosti, plasty v podsedlové
Casti plisobi $tihlej$im a sportov-
néj$im dojmem. Pribyla také rad-
lice pod motorem, a i kdyz ¢umak
ziistal nezménén (aZz na vnitrky
svétel, kterd nyni mnohem lépe
sviti), jeho vyraz upravuje jiné
plexi, které nabizi dobrou ochra-
nu i pilottim kolem 180 cm.

VylepSeny podvozek

Hlinikovy ram zistal beze zmén,
ovsem ptedni vidle je podkopnuta
v tthlu je$té o pul stupné ostiej$im.
Stopa se prodlouzila o 4,2mm
prostfednictvim jinych bryh', delsi
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Showy je tuzsi, odpovidajici ndzvu
Sport, a to jak diky jinému tlume-
ni, tak tvrd$im pruZzindm (8ko-
da, Ze predpéti vzadu se nedéld
hydraulicky, nybrz oldschoolové
C-Kklicem), které se museji vypo-
radat s uZitecnou hmotnosti vyssi
o zna¢nych 20kg, coz umoznil sil-
néj$i podsedlovy ram. Nebojte se
véak, Ze byste prisli o komfort, jen
pti ostré jizdé plné tvrdych brzd
a nespoutané akcelerace se pod
vami motorka neméni v hada. Na
radu majitelti Triumph namonto-
val také baterku s vétsi kapacitou,
trochu prekvapivé vSak zapomnél
na 12V zasuvku.

Typickym znakem Tigera Sport
je krasna jednoramenna kyv-
ka, o 30mm del$i nez predcho-
zi dvouramenna. Byla vyvinuta
specidlné pro tuhle motorku, ne-
pochazi ze Speed Tripla, jak by si
nékdo mohl myslet. Brzdy Nis-
sin maji novou generaci citlivéjsi-
ho ABS, které nezasahuje tak brzy
a ostte jako u predchoziho mode-
lu. ,,Ze 130 km/h na mokrém asfal-
tu zastavi Sport o sedm metri dfi-
ve!“ Sokuje mé Simon. Nové rafky
nesouci skvélé Pirellky Angel GT
jsou opét vyvinuty specidlné pro
Sporta a ten zadni je dokonce
o 1,3kg leh¢i, coz dale podporuje
jiz tak skvélou ovladatelnost.

A pravé ovladatelnost, spolu
se silnym motorem a pohodl-
nou jizdni pozici, jsou nejtypic-
téjsi znaky nového Tigera Sport.
Reknu vam, je setsakramentsky
dobfe, ze Triumph tuhle motor-
ku neshodil do propadlisté déjin,
ale rozhodl se déle rozvinout jeji
potencial. [

TECHNICKE UDAJE

Triumph Tiger Sport

Objem 1050 cm?®
Vykon 92 kW/125 k@9400
Tocivy moment 104 Nm@4300

Hmotnost 235 kg (provozni)

Cena 11500 Eur (cca 300 000K¢)

Motor: ¢tyidoby, kapalinou chlazeny
tiivalec, DOHC/4, vrtani x zdvih

79 % 71,4 mm, vstfikovani, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekunddrni prevod fetézem

Podvozek: hlinikovy dvojity patefovy
ram, vpredu plné nastavitelna USD
vidlice Showa & 43 mm, zdvih 140 mm,
vzadu jednoramennd hlinikova kyvna
vidlice s tlumicem Showa, zdvih 150 mm,
nastavitelné predpéti a odskok, brzdy Nissin
s vypinatelnym ABS vpfedu 2 kotouce
320 mm, ctyipistkové radidlni timeny,
vzadu kotou¢ & 255 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpredu 120/70ZR17, vzadu
180/552R17, lité rafky 3,50“/5,50"

Parametry: délka 2150 mm, 3itka 835 mm,
vyska 1310 mm, sedlo 830 mm, rozvor

1540 mm, thel fizeni 22,8, stopa 89,7 mm,
nadrz 201, olejova népli 3,51, uZitecnd
hmotnost 220 kg, udavana spoteba
4,25/5,141 na 100 km pii 90/120 km/h,
6,57 na 100 km ve mésté
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