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Argentmslq' tvrce, italsky design, japonsky motor

|talska Cagiva si
pocatkem milénia
nechtéla nechat ujet
vlak a predstavila
nahace vybavené
motory V2, litrového

a Sestpade Raptora.
Oba modely spojuje
jméno jejich designéra,
Argentince Miguela
Angela Galluziho, mimo
jiné tviirce prvnich
modeld Ducati Monster.

Ivo Helikar, ivo@cmn.cz
foto: archiv

ejprve byl vroce 1999 u Ca-
N givy predstaven litrovy Rap-

tor, dokonce ve dvou ver-
zich, jako celkem normalni nahac
a V-Raptor (o rok pozdéji Xtra
Raptor) coby extravagantni ztéles-
néni filmového Vetrelce. Na mni-
chovském Intermotu 2000 pfislo
i jeho lidovéjsi provedeni, Rap-
tor 650. Obé varianty pohanély
motory Suzuki, litr z modelu TL,
Sestsetpadesatku z malého SV.

S motory Suzuki
Sestsetpadesdtka je objemove vét-
$imu predchidci hodné podob-
nd. Nejvétsim rozdilem snad byl
¢erny podklad barvy rychlomé-
ru. Upravou véak proglo i uchy-
ceni zadni kyvacky. I kdyZ v obou
modelech tlouklo vidlicové srd-
ce stejné japonské znacky, mo-
tor z SV650 byl rozmérové delsi,
ale i mensi, coz pomohlo lep$imu
rozlozeni hmotnosti. Geometrie
litru a $estsetpadesatky byla stej-
nd, jen u mensi verze se prednf vi-
dlice Marzocchi nedala kviili cené
sefizovat a u zadniho tlumice Sa-
chs se dalo nastavit jen predpéti
pruziny. Také posaz obou Rapto-
rt1 byl podobné sportovni.
Zatimco litrovy agregat Suzu-
ki TL1000S byl osazen vsttikova-

Cagiva Raptor 650

nim, motor z SV650 disponoval
dvéma karburatory Mikuni (od
roku 2005 vstfikovanim), oba mo-
dely byly vybaveny $estistupiiovou
ptevodovkou. Proti silni¢ni kapo-
tované Suzuki TL1000S byl u vel-
kého Raptora po tipravé snizen vy-
kon ze 124 koni na 106, ale diky
krat$im prevodim to neni prilis
k poznani, na motocyklu se pro-
jevuji ty spravné italské vlastnosti,
jede jako blesk a nejlépe se citi ve
vyssich otackach na uzkych a za-
kroucenych horskych silnicich.

Raptor 1000

vs. Ducati Monster S4

Ve své dobé byl porovnavan s ji-
nymi, do jisté miry piibuzny-
mi italskymi dvouvélci, Ducati
Monster 900 nebo jesté spi§ ka-
palinou chlazené Ducati Monster
S$4.1kdyz vybava nebyla na stejné
urovni, Cagiva to dohdnéla vyraz-
né lepsi cenou.

Shodamezi Raptorem 1000a Du-
cati S4 panuje v mnoha bodech, po-
¢inaje stejnym rozvorem 1440 mm,
obutim, prihradovym ocelovym
trubkovym ramem, vstfikovanim,
predni vidlici USD, v hmotnos-

!*

ti byl rozdil 1kg ve prospéch Cagi-
vy, ve vykonu +5 koni rovnéz pro
Raptora, ale v to¢ivém momentu si
2 Nm pfipisovala zase Ducati. Roz-
dil v cené byl uz od zacatku vyraz-
néjsi, Raptor stdl o téméf 60 tisic
méné, a protoZe hodnota ojetiny
Kklesala rychleji, stal se Raptor jed-
nim z cenové nejdostupnéjsich litrt
na trhu s ojetymi motocykly.

Nadrz velkého Raptora je na
rozdil od S4 z plastu. Japonsky
motor je proti Ducati trochu jem-
néjsi, ovsem superbikovd nervozi-
ta se v ném nezapie. Zatimco na
rovnych tsecich a v rychlosti jsou
oba modely srovnatelné a zd4 se,
jako byste na Raptoru prozivali
trochu vice klidu, Ducati m4 leh-
ce navrch v nizich otackach a re-
aguje rychleji.

Raptor 650 vs. Suzuki SV650

U Raptora 650 vas ihned napad-
ne srovnani s oblibenou Suzuki
SV650, ale zapominat by se ne-
meélo ani na o néco starsi Duca-
ti Monster 600 z dilny stejného
konstruktéra. Brzdy Brembo na-
jdete u Raptora 650 stejné jako
u litru, tedy veptedu dvojitou ko-

Cagiva Raptor 1000

® TECHNICKA PORADNA

Opakovane nefuk¢ni zapalovaci svicka

Dotazy do Poradny zasilejte na
poradna@cmn.cz nebo pres
www.hikes.cz/otazky, kde najdete

i viechny v CMN dosud vyslé poradny.

Posledni tii sezony fesim problém s ne-
funkéni zapalovaci svickou
na pravém valci u TDM 850,
r. v. '98. Pouzivam klasic-
ké svicky NGK piedepsané
hodnoty. Zavada se opaku-
je jednou rocné, a to vidy
pfi studeném startu — mo-
tor nastartuje jen na jeden
valec. Po demontazi svicky
neda ani jiskru, vyména za

novou a motor bézi tiplné normalné.
Méfil jsem odpor zap. civky i fajfky, vSe
ok. Svicka neni néjak zanesena a ma
najeto kolem 6 tisic km. Pepino

Tuhle zdvadu Ize snadno zreali-
zovat i u nové motorky a novych
svicek. Sta¢i nékolik
studenych startti po
sobé bez zahrati mo-
toru. Doba do selhani
svicky muze byt riz-
nd, ale pri rezimech,
| kdy svicka nedosahne
¥ své samodistici teplo-
y ty, dfive nebo pozdéji
2 ptijde. Vliv na to miize

mit i bohatost smési (sytic).

Neni kvtli tomu nutné dévat

hned novou svicku. Sta¢i dat

elektrody svicky na chvili vypalit

nad plynovy hotak a svicka bude

zase funkéndi.

Co je jesté vhodné udélat:

vyvarovat se opakovanych studenych

startll

zkontrolovat bohatost volnobéhu,

zkusit prohodit fajfky, zda se problém

nepiestéhuje na druhy vélec. [ ]
Marek, foto: archiv

PORADNA na

www.bikes.cz/otazky

TECHNICKE UDAJE

Cagiva Raptor 1000 (650)
Objem 996 (645) cm?®
Vykon 78 kW /106 k@8500
(63,5 kW/72,8 k@9000)
90 Nm@7000
(63,5 Nm@7400)
Vyska sedla 770(770) mm
Hmotnost (bez népini) 192 (180) kg

Tocivy moment

Motor: ctyrdoby, kapalinou chlazeny

vidlicovy dvouvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

98 x 66 mm (81x 62,5) mm, kompresni

pomér 11,3 (11,5) :1, elektronické

vstfikovani (2 karburétory/vstfikovani od
P2 2005), elektricky startér, elektronické
zapalovanl vicelamelova spojka v oleji,
Sestistupfiovd prevodovka, sekundarni
prevod 0-krouzkovym fetézem

Podvozek: pfihradovy rdm z ocelovych
trubek, vpredu vidlice USD, vzadu kyvna
vidlice s jednim tlumicem, brzdy vpredu

2 kotouce & 298 mm, Ctyrpistkové trmeny,
vzadu kotou¢ & 220 mm, dvoupistkovy
tfmen, pneu vpedu 120/70ZR17, vzadu
180/55ZR17 (160/60ZR17)

Parametry: rozvor 1440 mm, nddrz
18(19) I, mnozstvi oleje v motoru 3,5 (2,7) I,
specifikace oleje T0W-40

toucovou o priméru 298 mm se
Ctyfpistkovymi  tfmeny, vzadu
pak dvoupistkovy brzdi¢ a kotou¢
220mm. Dokonce se svého ¢asu
povidalo, Ze se Raptor 650 dokéie
§imu Monsteru 900.

Posaz na malém Raptoru je
krev se zde nezapfe, ale na dru-
hou stranu, spolujezdec tu najde
méné pohodli a také zadni stu-
packy jsou hodné vysoko. Moto-
cykl je sice schopen absolvovat
delsi vylet, neni to vSak v Zadném

inzerce

Absolutni hodnoceni CMN: % % % ¢ ¥
Vyroba: Raptor 1000 1999-2006
Raptor 650 2000- 2006
(Cena: od 50 000 K¢

® HODNOCENI
Motor

Jizda, ovladatelnost
Vybava

Kvalita, zpracovani
Vykon/Cena

® SERVISNI UDAJE
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Prohlidka a vyména oleje kazdych 6000 / 12 000 km, ventilové vile sani 0,10-0,20 mm,

vyfuk 0,20—-0,30 mm.
®» ZBAZARU STR. 11

- Cagiva Raptor 1000, '06, dohoda na cené jista. 77000K¢. 725006145

« Cagiva Raptor 1000, '00. 69000K¢. 777166901

- Cagiva Raptor 1000, '00. 58000K¢. 736108249

®» V PRISTICH CMN

Moto Guzzi Nevada 750. Klasika nestarne, napadne vas okamzité pfi

pohledu na tohle vzduchem chlazené vécko z Mandella. Mate ho?
Napiste ndm své zkusenosti na e-mail redakce@cmn.cz

pfipadé cestovni model. Poznate
to i na dvou zdvihnutych koncov-
kach vyfuku, umisténi postran-
nich kufri by bylo obtizné. Rap-
tor 650 je jako délany pro zabavu
v klikatych horskych zatackach.
Tady stfizlivému esvécku trochu
unikd, kratsi celkovy prevod zlep-
§il také v porovnani s SV akcele-
raci, spojka pracuje lehce a brzdy
jsou diky mensi hmotnosti proti
Raptoru 1000 bezchybné. Vyhody
SV650 hledejte jinde, napriklad
v praktické strance, Raptor nema
Zadny poradné vyuzitelny prostor

nebo na www.facebook.com/cmn.cz

pod sedlem a postranni stojanek
také neni nejpovedengjsi.

Pravé spojent italské a japonské
techniky a jejiho vzajemného po-
rovnavani je nejcastéj$im namé-
tem majiteld: ,, Raptor je velice po-
vedend motorka, se kterou se velmi
rychle szijete a padne perfektné do
ruky i vétsim postavam. A navic, je
jich opravdu madlo.“ A tak Ize oba
Raptory doporudit hlavné indi-
vidualistim. OvSem nejvic tém,
ktef{ nepreferuji del$i cestovani,
ale chtéji si se svym mildckem uzit
hodné zabavy. [
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PNEU PRO CTYRKou(v&ATvn;QUAD

navstivte nas
www.moto-pneu.cz

skvélé ceny
preumatik
pro mnotocykly
a ttyrkolky

PNEU ONLINE

I ATV- mEU,Eu PNEU-MOTO..



