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AKC E Test spotieby

Economy,

Vzali jsme tfi naprosto odlisné motorky, které nam
béhem letodnich redakénich testd uvizly v paméti
jako prekvapivé usporné, a zkusili jsme, za kolik

s nimi dokazeme jet. ZIy sen vSech pumpafi!

Jan Rames
honzis@cmn.cz

foto: David M. Bodlak,
autor, vyrobci

otorku si ¢lovék ne-

kupuje kvali  spo-

trebé, Ze. Jisté, kdyz

jezdite jednou za cas
a je$té to mate blizko tam, kde
si to muazete hezky uzit. Ale po-
kud najizdite ro¢né desitky tisic
kilometrd, pocitite, jestli vam
motorka bere pét, nebo osm li-
tri. Rozezrany stary werk vam
dokaze pékné prodrazit dovo-
lenou po Evropé a trasu mu-
site planovat podle benzinek.
Mite-li motorku také na dojiz-
déni do prace, tak tam rozhod-
né nehledate kazdy den adrena-
lin. Zkratka jsou chvile, kdy se

opravdu hodi, Ze va$ stroj umi
jet i za mélo (pfepnuto na re-
zervu a Cerpacka v nedohled-
nu). Jste-li zalozenim Skoti, je to
pro vas dokonce priorita. A po-
tom byste méli séhnout po jedné
z nasich tfi motorek, protoze ty
uméji jet skute¢né za hubicku.

Zavod naruby

t& v déjindch CMN. Soutézilo se
totiz v tom, na co nejsme zvykli.
Maéme vsichni své tempo, které
se d& oznacit jako svizné, a kdyz
uz se v nééem soutézi, je kazdy
zvykly spiSe otdcet plynem na-
doraz. Kdyby aspon lilo, tak by
¢lovék jel pomalu kvili pocasi,
jenze ono prazilo slunko a sil-
nice ldkaly k poradné projizd-
ce. Kyti jesté jako na potvoru
vymyslela krasnou trasu podél
Vltavy a takové kolecko jizni-

Runi2

aneé

mi  Cechami,

no a kdyz se to

pred vami vine

z vinglu do vin-
glu, kolem S§iré
rodné lany, a vy
prosté nesmi-
te dat vic ply-
nu, nez je nutné
pro udrzeni do-
predného pohy-

(era

dvou pripadech ben-
zinka na zacatku Mi-
levska a v poslednim
benzinka ve Vrbov-
ce, ovéem prumérnou
rychlosti vy$si nez 60
km/h. To abychom se
neflakali ctyficitkou
nékde na dvouprou-
dové silnici, prosté to
musela byt bezpe¢na

bu, je to na bed-
nu. Normalné jsme po celém
dni v ekonomickém moédu byli
vic vystaveni, nez kdybychom
fadili na okruhu. Psychicky, ne
fyzicky, coz je jesté horsi.

Také se projevila zdravd ri-
valita a soutézivost vSech tif
pilotti, kazdy chtél spotiebu
zdupat je$té niz, nez za kolik
jel ten pred nim. Davidovi to-
hle trochu pokazila druha ¢ast
trasy, kdy zvitézil zavodnicky
duch a touha nedojet k benzin-
ce jako posledni, ja zase zbytec-
né tahal za plyn na zacatku, kdy
jsem meél strach, Ze po motdni
se po Praze nedorazim ve sta-
noveném limitu. Tohle prosté
byl nejen souboj spotieby, ale
i taktiky.

-za kolik to bude ted?”

Trikrat sto kilakd

Start i cil byl na benzince u re-
dakce v Praze ve Vrbové ulici
a cekalo nds tfikrat sto kilome-
trd. Vzdy po stovce se natanko-
valo a probéhla vyména stroju,
takze vSichni jeli na vSem. Kaz-
dou motorku jsme natankovali
do plna, ja byl tankmarsdl, takze
jsem si hlidal, aby to bylo vzdy
stejné.

Na kazdou motorku jsme na
nadrz (u gécka je to jen atra-
pa) prilepili prtihledné desky
s mapkou a struénym itinerd-
fem prvni Casti trati, zkontro-
lovali velitelsky ¢as a vyrazili.
Ukol znél: dojet pokazdé s co

P

rychlost. Nezda se to,
ale pramér Sedesat na zakrou-
cenych silnickach plnych ves-
nic a mést neni zrovna fldkan-
da. Tuto podminku jsme splnili
vidy, i kdyz ndm to pokazdé
néco zkomplikovalo (objizdka
¢i $patné znaceni), a s Zddnou
velkou rezervou to nebylo.

®» MOTORKY:

BMW G 650 GS

Motor: 1vdlec, vodnik DOHC/4, pétikvalt
Parametry: 48 k@6500, 60 Nm@5000
Hmotnost: 192 kg (provozni)

Proc je tady: tyhle bavorské jednovdlce
jsou proflaklé svou nulovou spotiebou.
Staré modely jezdily za tfi litry, leto3ni
novinka na tom urcité nebude o nic hif.

Ducati Monster 11007
Motor: V2, vzducha¢ OHC/2 desmo,
Sestikvalt

Parametry: 100 k@7500, 105 Nm@6000

Hmotnost: 169 kg (bez néplni)
Proc je tady: tézky pievod a spousta

kroutaku Setii palivo. Pfi prezentaci na Sicilii

jsem jel za pét litrd pfi hodné dynamické

jizdé, kam az se dostaneme s lehkou rukou?

Honda CBR60OF
Motor: R4, vodnik DOHC/4, Sestikvalt

Parametry: 102 k@12 000, 64 Nm@10 500

Hmotnost: 206 kg (provozni)

Proc je tady: pfi redakénim testu jsme
vyletnim tempem na horskych silnickdch
jeli za néco pres ctyfi litry, i v dalnicnim
nepredpisovém trapu to nebylo pres 6,5.

Z Prahy do Milevska

Vyrazime pres Barrandak po
Strakonické na Zbraslav a od-
tud uz to vlastné porad bude
po silnici ¢islo 102 po zéapad-
nim bfehu Vltavy. Vyslo na mé
gécko, coz mi viibec nevadi, na
pohodovou jizdu bude nejlepsi.
Jako by ho ani nepohéanél jedno-
valec, na pétku snese klidné dva
tisice otacek, kdy jede padesat-
kou, za celou jizdu neptekro¢im
tfia pal tisice, tedy néjakych de-
vadesat. Vlastné téch devadesat
jedu skoro porad. Jsme rozta-
hani po pér stech metrech, po-
fad na sebe vidime a ndramné
se bavime. Predjizdét na dlou-
hatdnské rovince auto rychlos-
ti o 3 km/h vys$§i, to se mi jes-
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‘|‘ v b Bavorak Cebro citlivé na Monster

eSt S p Ot re y pod tfi litry kazdé pridani neninuda

® PILOTI: §°f:\‘nj,‘j‘:fe':ei'l‘;a°:z"é"“ ® JAKTO VIDEL DMB

Kvéta,Kyti“ Ramesova b:;ha i I;tr :a dfo Na tenhle test jsem se hrozné tésil. Taky mé to stdlo diili, kdyZ Honzis hodil do placu, kdo
Typ: holka sie déné{tistoxkou . by se chtél zicastnit, a ja se pfihlésil jako prvni. 0 mné je totiZ zndmo, Ze spotfebu mi-
Hmotnost: no dovolte? J vam zarucené nejvétsi, at je to skiitr, nebo supersport, a presné to Honzis nepotieboval.

Charakteristika: miluje sviznou jizdu a coby zaneprazdnénd
matka se snazi uzt si kazdou téZce vybojovanou projizdku na své
(BR60OF Sport na maximum. Nerada pridava plyn a brzdi, ale

v zatackch ji nechytite. Odfené slidery pfi minimélni spotfebé.

Jan Honzis” Rame$
Typ: kostitras

Hmotnost: 60 kg véetné helmy, obéda a 28 svazkii Ottova

slovniku naucného

Charakteristika: zastance hesla,co nejrychleji s co nejmensim
Gsilim*“. Kolegové jeho elegantni okruhovy styl povazuji za
masirku, on se jen snazi do toho motorce co nejméné kecat.

Neagresivni, sviznd a promyslend jizda. Zaciné dédkovatét, casto

se kocha.

David M. Bodlak
Typ: prostorové vyrazny

Hmotnost: 100+, i sam jede pofdd ve dvou

Charakteristika: zavodnik vzdy a viude, agresivni na plyn

i brzdy. ,Radsi mrtvy nez druhy.” Vzhledem k jeho so$né postavé
je fascinujici, k jakym castim dokdze dokopat svou okruhovou
babicku GSX-R600. Kdo ho znd, neuvéfi, Ze dokdzal jezdit cely

den pomalu (i kdyz...).

té nepodarilo. P¥ipadam si jako
fidi¢ kamionu ve stoupdku na
délnici.

Akorat mé udivuje, Ze vedu
peloton. Po tankovani mdm
zjistit, Ze jsem mohl jet po-
maleji, ale ted mam strach,
ze mé prazsky provoz zbrzdi
natolik, Ze dojedu s nizkym
rychlostnim priimérem. Vé-
fim, ze Kyti na cebru se musi
trochu premahat, protoze ten-
hle ¢tyfvalec ma hodné kratké
rychlosti a pfi stejné rychlosti
toci uz pres Ctyfi tisice, ale od
Davida na Monsteru jsem Ce-
kal, Ze uleti - dvouvélec Du-
cati ma dlouhy prevod a ne-
chut pracovat pod tfemi tisici
(¢emuz na Sestku odpovida
90 km/h).

David praskne do koni az
v pulce cesty, kdyz fesime na-
pinavou dopravni situaci v kfi-

Zovatce za hodné rozvaznou
pani v pickupu. To uz ale za se-
bou mame prvni zddrhel a tim
je neplanovand objizdka, ktera
nam ovem ve findle cestu zkra-
ti. Jedeme s Kyti pohromadg, ty-
hle dva stroje budou po cely test
jako dvojcata. Také ,,zavodime*,
jedeme prazdnou zatackovitou
silnickou pred Kovarovem na-
placnuti na motorkach a bok po
boku to drtime dobfre pétaosm-
desatkou...

Do Milevska na nas David
najel ¢tyfi minuty, a to pry ni-
kde nejel pres 110. Zjistujeme,
Ze pocitadla kilometrit se na
Hondé¢ s Bavorakem po sto ki-
lometrech li§i o dvé sté metra,
ale Ducati ukazuje skoro o 3,5
kilometru méné! Jet s timhle
tajny zdvod muze byt napinavé.
Ja to pak musim je$té vSechno
sjednotit a pres rizné koeficien-

® ZA KOLIK JSME JELI
pramérvI/100km
Kyti DMB Honzis zacelyden
BMW G 650 GS 284 2,84 317 295
Ducati Monster 11007° 401 437 4,08 415
Honda CBR600F 353 445 360 389
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ty prepoditat, ale tim vas nebu-
du zatézovat.

Rychlé jihoceské kolecko

Joj, to jsem dobre udélal, Ze jsem
si na druhou jizdu vzal Monste-
ra! Je to tady samy rychly pre-
sun, nejprve po ,devatendctce®
pres Orlik, potom po ,,dvacitce®
z Blatné, po rychlostni R4 a na-
konec po 121 do Milevska. Vlast-
né pomalych zatackovitych use-
ki je tady malo, coz sice nahrava
i mym soupettim, kteti budou
drzet téch svych maximalnich
85 km/h, ale ja aspon muzu fr-
et volné na Sestku a nebudu se
nudit. Jedu mezi devadesatkou
a stovkou a uz kousek za Milev-
skem je ztracim v zrcitku. No-
vého EVOMonstera mdm moc
rdd a i kdyz nesmim ptidavat
plyn, jizdu si uzivam. A odhadu-
ji, Ze tentokrate bude mit spotte-
bu nejvyssi David - jestli jedou
s Kyti porad spolu, tak vzhledem
k nejslabsimu kroutaku ¢tyrval-
cové vysokootackové Sestistov-
ky v nizkych tockach bude jeho
»nadmetrak® potfebovat vyraz-
né vic $piritusu na rozpohybova-
ni se do stejné rychlosti nez Kyti
na jednovalcovém Bavu s del$sim
prevodem.

V Oseku prichazi okamzik,
kterého jsem se bal a zaroven
ho trochu ocekaval. A¢ mam
o¢i na stopkach, mijim odbo¢-
ku na vedlejsi silnici na Petrovi-
ce, ktera je znacend akorat z pro-
tisméru. Tusim, Ze jedu $patné,
ale ota¢im se az za vesnici. Cely
muj slavny naskok je v haji. Kyti
s Davidem potkavam uprostred
vesnice, také jedou $patné, a tak
se musime ptat a vracet. Téch
par kilometra do Petrovic jede-
me pospolu, zatacek je moc a as-
falt stra$ny. Proti té protahovac-
ce do Brlohu, kterd ma $itku asi
metr a ptl, je to ale délnice. Na
Brloh to pochopitelné také zna-
¢ené neni, David se rozhoduje
jet dal po hlavni, my to riskne-
me a spravné odbocime.

Na R4 se vésim za nakladak,
ktery jede necelych devade-
sét, takze Kyti ani moc neujiz-
dim a do Milevska na ni najedu
pouhopouhou minutu. Ovsem
zirdm, Ze zdroven s ni prijiz-
di i ztraceny David! Ten se vra-
til a zacal stihaci jizdu, spotfeba
nespotfeba. To jsou ty zavodnic-
ké pudy, hihi. Ani se pak nedivil,
Ze to dal skoro za ¢tyfia pul...

Do Prahy na ¢as
Navrat do Prahy probihd pres
Sedl¢any a po ,stopétce. Za-
vidim Davidovi, ze na né vy-
$lo gécko, na tenhle povrch a do
téchto zdkrut je to idealni mo-
torka, a naopak silné nezévidim
Kyti Monstera. Vsak si na ném
také uzila svoje a hanit ho pre-
stala az po pohrizce domdciho
nasili (a kdyz zjistila, Ze na ném
zajela nejnizéi spotiebu).
Cekdm, Ze na cebru poje-
du spole¢né s Davidem, ale ten
se rozhodl napravit si reputa-

ci, podrizuje vée nejniz$i mozné
spotiebé a prosté pres 80 nepo-
jede. Ja drzim 83-86 km/h, takze
mu po chvili ujizdim. Zpocatku
také chybuji, zbyte¢né fadim do
zatacek, aZ pozdéji se nau¢im ne-
chavat i do vingli Sestku a pétku
davam az po nékolika desitkach
kilometrt ve Vseticich, kdyz uz
to ve 33 km/h do prudkého kr-
palu fakt odmita jet.

Vtom mi zvoni telefon (pou-
Zivdme interkom Interphone F4)
a tam Kyti: ,,V Kamenném privo-
zu je objizdka, po 105 na Jilové to
nejde!“ Cekd u mostu, tak ji do-
jizdim, ¢ekdme na Davida, tenhle
prostoj potom zohlednime v cel-
kovém c¢ase. Volime objizdnou
trasu po 106 do Tynce a odtam-
tud uz po staré beneSovské pres
Jesenici do redakce. Pfed Prahou
za¢inam hysteréit, protoze kou-
kam na ¢asomiru a zjistuji, Ze to
s tim pramérem 60 km/h bude
napinavé. Nakonec to stthdme,
ale po upravé Casu to Davidovi
vychdzi Gplné presné - rovnych
100,0km za 1:40 hodiny! Nebyt
zdrzeni, byla by Kyti v cili o pét
minut dfiv, ja o dvé.

Absurdné nizké spotireby

Za kolik jsme to jeli, vidite v pfi-
lozené tabulce, nékteré hodnoty
$okovaly i nas. Cilem nebylo zjis-
tit, ktera motorka bude brat ab-
solutné nejméné, to jsme mohli
jet rovnou jenom na Bavoraku,
ale ukazat, ze na absurdné niz-
kou spottebu se dokdze dostat
i velkoobjemovy naha¢ nebo
tociva sportovné cestovni Sesti-
stovka.

Nejcitlivéjsi na zptsob jizdy
se ukdzala Honda. Kratké kvalty
znamenaji, Ze uz v nizkych rych-
lostech mate zafazenou Sestku
a s rostouci rychlosti/otd¢kami
akorat leze spotieba. Opacné fe-
¢eno, je ptijemné, Ze i stokonova
kapotovana Sestistovka dokdze
jet za tfi a pul litru. V zatackdch
se vyfadite a pfi nudnych pre-
jezdech dokazete usettit spous-
tu paliva.

Monster je naopak strojem,
u néhoz je rozdil mezi ekono-
mickou jizdou a stfelbou na sil-
nici nejmensi. Troufdm si fict, Ze
pod ndmi zméfené Ctyfi litry uz
to moc neptijde, jeli jsme na sa-
mém spodnim limitu, kdy byl
motor ochoten spolupracovat.
A na rozdil od ostatnich dvou
motorek to nebyla nuda. Na Sici-
lii jsme s nim litali jako bezmozci
a bral rovnych pét. U motorky se
100 Nm impozantni udaj. Kdyz
uvazite ten kroutdk a rychlost,
vychdzi Monster jako nejefektiv-
néj$i hospodar se svéfenym pa-
livem.

Absolutnim kralem se sta-
lo ,necekané* G 650 GS, dluz-
no podotknout, Ze pramér pod
tti litry zarazil i zkusené bavo-
ra¢niky. Tahle motorka nebyla
zkonstruovdna na dynamickou
jizdu, takze bézni cestovni en-
duristé s nim dle mého ndzoru
malokdy prekro¢i pramér péti

JenZe tohle byla docela jind situace. Jezdit na spotfebu mé normalné nebavi, to si radé-
ji vylet odpustim, ale cilené jet tak, aby to Zralo co nejmifi a bylo co porovnavat, to uz
smysl md. A pokud maji byt vysledky relevantni, mél by byt zastoupen také nékdoz téch
normaélné rostlych, kdo nemd i s botami 50 kg. Po par vyhruznych mailech jsem tedy byl
treti do party ja coby nezanedbatelnd polozka ovliviiujici konecny vysledek.

Prvniho jsem nafasoval Monstera. Véckovy dvouvél pomalu nerad, jakmile otécky klesly
pod 3000, mél jsem dojem, Ze motor vyskoci z rdmu. DalSich tisic otacek uz bylo pou-
Zitelnych viceméné po celou cestu. Ale pfestoZe EVO je hodné pfijemnd motorka (kam
se hrabe predesld verze), byl to z&hul. Vibrace, které odeznivaji pfi vysSich tockdch, jsou
prévé v tomto reZimu nejvétsi, a tak jsem mél pocit, jako bych celou cestu drzel misto
fiditek shijecku. Oviem jakmile pfisly zakruty, tpIné jsem na to zapomnél a pfekvapivé
siina téch par otdcek jizdu slusné uZil a jesté pred obéma nahnal slusny ndskok.
Efkova Hondicka je takovy sametovy mazel. Sotva se rozjedete, odfadite na Sestku a na
tu frcite skoro celou cestu. Tady jsem véfil, Ze udrzim spottebu na uzdé. Zatimco Honzis
ulitnul s Monsterem hned po pér kilometrech, ja si drzel svych 85 km/h, na které jsem
se musel ale hodné hlidat. To jsou prosté kapoty. Bohuzel mi to vydrzelo jen do presunu
po rychlostni silnici, kde uz mi plizeni osmdesatkou pfislo nebezpecné. Cifru 110 km/h
jsem podrzel na tachu jen tam, ale dost kilak{i jsem pak urazil rychlosti kolem kilicka,
ataspotfeba...

Na zavér gécko — vzpfimend pozice, slaby motor a péknd okreska nenutici ke spéchu.
Béhem chvile mi v3ichni ujeli, ale viibec mi to nevadilo. Celou cestu jsem si vystacil
s motorem roztocenym do tfech tisic, jednou jsem tam vidél tfi a pill, to kdyZ jsem do
ukrutného krpélu potfeboval predjet smradlavou dodévku. Podobné jako na Monsteru
se musi i tady fadit, zvIasté kdyz zacinate tusit, ve které poloze se nachdzi pist, jinak si
ale motor brbld tu svoji a vy si v klidku pfemyslite. Treba o tom, za kolik to bude. A bylo
toza mélo!

® JAKTO VIDELA KYTI

Honzis tradicné v praci nestihal, tudiz mi pfipad| krasny kol naplénovat trasu. Vzhle-
dem k leto3nimu rozmarnému létu jsem pro jistotu napldnovala dvé varianty — sever
proti jihu, a pockala, jak se boj o pocasi vyvrhi. Navzdory historii u nés vyhrél jih.
Musim podotknout, Ze jsem cestu pldnovala pouze podle mapy a prakticky znala jen
30km zacatku a 50 km konce trasy. Zvolila jsem ji tak, abychom se co nejméné plet-
li kvaltujicim autim a mohli drzet optimélni rychlost pro kazdy motocykl. A tak jsme
klickovali po malych silni¢kdch a snazili se vyhnout rychlostnim komunikacim (ackoliv
alespon kousek jsme v rdmci testu okusit museli). Trasu jsem nazvala Povltavskym pa-
cifikem, coz myslim vypovidd o viem.

Na prvni stovku kilometrd jsem drapla cebro. Dobie ho zndm, ale musim Fict, Ze ma-
Vyhodou bylo krétké fazeni, takze podiazovat stacilo jen na pétku, ale vétinu cesty
jsem drZela Sest. Mezi tfemi a Ctyfmi tisici otdcek a rychlosti do 90 km/h se dalo dspor-
né dosudlat” na prvni checkpoint. Nemusela jsem viibec fesit motocykl, jen se drzet,
abych nékde nepidala, a tak mne samotnou prekvapilo, jak krdsnou trasu jsem vybrala.
Vsak mam taky za ni u Honzise slibeny piskotek. . .

Na gécko pfipadla poméré svizné trasa, coz mi zrovna nevyhovovalo. Bavordk chtél to-
tiz optimalné jet tak 83 km/h. V tahlejSich kopcich to bylo i podstatné méné, a tak kdyz
uz mé predjizdél i traktor (velky Case), zacala jsem se o sebe trochu bét. Na kratké témér
enduro vloZce si vsak na gécku mdij zadek hovél skvéle. Nepodlehla jsem oviem zezadu
Gtocicim autlim a celou tu rychlou trasu jsem hrdé vytrvala. Na rozdil od Davida :-).

Po dotankovani na nasem kontrolnim bodu nds cekala ¢ast 3. A to pro mé znamenalo
Monstera. Nechala jsem si ho na kone, protoZe tenhle Gsek trati dobfe zndm a tusila
jsem, Ze pojedu pred ostatnimi. Av3ak trochu mi nedocvaklo, Ze je tak stra3né zatacko-
vity, Ze mi po 10 minutdch odejde levé ruka od spojkovani. Na téch poslednich sto ki-
lometrii to nebyla dobra volba uz proto, Ze jsem méla 200 za sebou. Ruce mne bolely,
ale musim vam Fict — byla to jednoznacné ta nejzébavnéjsi jizda. S Monstfikem jste na
optimdlku mohli jet 100-110 km/h, coz na vedlejSich silnickdch neni Zadna flakama,
a ackoli musite do kazdé zatacky hodné podfazovat, jedete i pii ekonomickém provozu
pInohodnotnou jizdu.

litri na sto, spi§ bych to videl
na néco pres ¢tyfi na okreskach
v rychlostech kolem kili¢ka. To-
hle je vitbec motorka pro sporil-
ky: do prace s nim budete jezdit
za tfi litry, coz odpovidd stopéta-
dvacitkovému skuatru (ktery uz
nemusite kupovat), odpoledne
vyrazite na vylet za ¢tyfi, odve-

ze vas pohodlné na dovolenou
a jesté vas i s vyhfivanymi hef-
ty a ABS vyjde jen na néco mélo
pres 200 tisic. [

Motocykly do testu zapujcily
firmy Moto Italia, Honda
Ceska republika a BMW
Motorrad Ceska republika.



